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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Predmet uzemni studie

Predmétem Uzemni studie, pofizené dle § 30 stavebniho zdkona, je zejména posouzeni stanovenych okruhl otazek
spojenych s dopravni infrastrukturou (stavajici i navrhovanou v platnych Uzemné planovacich dokumentacich nebo
provérovanou v ramci dfive pofizenych Uzemnich studii) v feSeném Uzemi ve vazbé na stavajici situaci v Uzemi a dale
s ohledem na zaméry na provedeni zmén v Gzemi zejména v oblasti rekreace, cestovniho ruchu a zvyseni atraktivity
uzemi z pohledu rozvoje ekonomiky, véetné navrhu moznych reseni.

Cilem uzemni studie je vyhodnotit jednotlivé problémové okruhy a témata v oblasti dopravni infrastruktury v feSeném
uzemi a doporudit / navrhnout nejvhodnéjsi feseni, a to s ohledem na stavajici i budouci potreby feseného i Sirsiho
Uzemi (cca do roku 2030) a hodnoty a limity vyuziti Gzemi. Cilem studie je rovnéZz navrhnout ¢asovou posloupnost /
etapizaci jednotlivych navrhovanych feSeni a posoudit ekonomickou a technickou naro¢nost navrhovanych reseni.

Ukolem fe$eni Gzemni studie je déle posouzeni a vyhodnoceni dopadu navrhovanych fe$eni na Gzemné plédnovaci
dokumentace v feSeném Gzemi a stanoveni poZadavkd na jejich zmény, vCetné doporudeni pfipadné potreby zpracovani

v/

dalSich uzemné planovacich podkladd, provétujicich vybrané nebo souvisejici otazky k reseni v podrobnéjsim méritku.

Uzemni studie zohledfiuje dopravni vazby jak na celostatni Grovni (vazba na D11 nebo D35, celostatni Zelezniéni trat
030), tak regionalni - krajské (silnice Il. a lll. tfid), a to na Useku dopravy silni¢ni, Zeleznicni, letecké, cyklistické, vodni —
sportovni a rekreacni, dopravy v klidu.

V problematice silniéni dopravy je tukolem Gzemni studie analyza stavajiciho dopravniho zatizeni feSeného Uzemi a jeho
vyhledového dopravni zatizeni do roku 2030, vychazejici z celostatniho séitani dopravy, ale i z podklad( poskytnutych
v ramci Usekového méreni rychlosti stacionarnim méri¢em rychlosti, provozovanym méstem DvUr Kralové nad Labem a
dalSich dostupnych podklad( (napt. dopravni prlzkumy, statistiky apod.). Cilem je vSechna navrhovana opatfeni na
silni¢ni siti provérit v ramci makroskopického dopravniho modelu silnicni sité reSeného Gzemi, ktery zhodnoti a ovéri
navrhovany rozsah potfebné dopravni infrastruktury, a to ve vazbé na ocekavany narUst prepravnich potieb souvisejici
s potencialem a moZnym rozvojem reseného Uzemi.

Z ¢asového hlediska je ukolem uzemni studie reSit nejenom stavajici situaci v Uzemi, ale bude zohledriovat i navrhovana
reSeni obsazend v platnych izemné planovacich dokumentacich (napf. D11, D35, rozvojové plochy bydleni, vyroby), ale
i budouci (potencialni) zaméry na vyuZziti Gzemi, uvedené v této zadavaci dokumentaci.

Cilem studie je reSit primarné Uzemi mésta Dvlr Kralové nad Labem a v SirSich vazbach uzemi mést a obci: Hofice,
Cervend Tremesna, Miletin, Rohoznice, Zdobin, Trotina, Zabrezi-Recice, Trebihost, Doubravice, Bild Tfemes$nd, Dolni
Brusnice, Nemojov, Kocbere, Vitézna, Choustnikovo Hradisté, Stanovice, Kuks, Hfibojedy, Liti¢, Hefmanice, Hofenice,
Zalornov.

Vysledkem Uzemni studie ma byt doporuceni k feseni v ramci izemné planovacich dokumentaci dotéenych mést a obci
a doporuceni k feseni v ramci Uzemné planovaci ¢innosti Kralovéhradeckého kraje.
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Okruhy otazek k reseni v uzemni studii

Vramci Zadavaci dokumentace pro vybér zpracovatele Uzemni studie Studie vybranych problémi dopravni
infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspordddni uzemi ve vybrané cdsti regionu Podkrkonosi (dale
jen ,Uzemni studie”) byly pofizovatelem Gzemni studie identifikovany nasledujici okruhy otazek a nasledujici témata
k feSeni v této Uzemni studii:

Silnicni doprava

Orientaéni schéma poZadavk( zaddni uzemni studie na provérované dopravni sméry a vazby (zdroj: Zaddvaci dokumentace pro vybér zpracovatele
uzemni studie, Krajsky urfad Krdlovéhradeckého kraje, fijen 2015)

= Provéfit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zdmér napojeni Dvora Krdlové nad Labem na D11 v oblasti
mimourovriové kiizovatky (MUK) JaroméF-sever s vyuZitim stavajici silnice 111/29915, véetné moznosti prichodu
nebo obchvatu méstské &asti Zire€. V rdmci tohoto bodu déle provéfit moznosti a piipadné tzemni naroky pro
napojeni aredlu Hospitalu Kuks a golfového resortu Nové Ameriky (propojovaci smér v okoli DK2 Borek — MUK
Jaromér - sever);

= Provéfit moznosti a pfipadné Gzemni naroky pro vyuziti komunikace 11/300 k propojeni budouci D35 v Hoficich
v Podkrkonosi (propojovaci smér MUK Hofice — okoli DK1 Lipnice);

= Provéfit moznosti a pfipadné Uzemni naroky pro feseni jihovychodniho obchvatu Dvora Kralové nad Labem
(propojovaci smér v okoli DK1 Lipnice — MUK Kocbete);

= Provéfit moznosti a pfipadné izemni naroky pro napojeni na nadfazenou silniéni sit (D35 a D11) stavajicich
primyslovych zén a dalsich navrhovanych v rdmci platného Uzemniho planu mésta Dvir Krélové nad Labem
(plochy 2040 primyslova zéna Zbozi, Z110.1 pramyslova zéna Borek, Z110.2 primyslova zéna Borek, Z146
plochy vyroby navazujici na primyslovou zénu Zbozi); (propojovaci sméry v okoli DK2 Borek, v okoli DK3
Denisovo namésti — MUK Kocbere);

= Ve vazbé na vySe uvedené body posoudit a provérit aktudlnost navrhovaného napojeni na D11 se stavajicim
fedenim obsazenym v platném Uzemnim pldnu Dvora Kralové nad Labem (koridory ZDO3 vychodni pfivadéc,
ZD02 vychodni pfivadé¢, ZD04 vychodni propojeni); (propojovaci smér v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK
Choustnikovo Hradisté);
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= Ve vazbé na doporuceni nejvhodnéjsiho feseni vyplyvajiciho z provéreni vyse uvedenych bod( posoudit
potiebu a moznosti prekvalifikovani silnic Il. a lll. tFid;

= Provéfit moznosti vyuZiti pro pfevedeni dopravy ve sméru od Hostinného (11/299) ve sméru k D11 — tzv. Severni
a jizni obchvatovou variantu vyplyvajici z Gzemni studie Studie Feseni dopravni prichodnosti v oblasti mésta
Dvlr Kralové nad Labem v navaznosti na dalnici D11, (Transconsult s. r. 0., 2012);

V ramci vySe uvedenych bodud provést mimo jiné:
= analyzu stavajiciho a odhad budouciho dopravniho zatiZeni Gzemi ve vazbé na rozvojové zaméry v Uzemi;

= zohlednéni predpoklddaného ¢asového harmonogramu planované vystavby nadfazené dopravni sité — D35,
D11, a to véetné navrhu moznych dodasnych opatfeni/navrh(, ve vztahu ke zjisténému dopravnimu zatizeni
Uzemi;

= vyhodnoceni jednotlivych variant (véetné jejich moZznych vzdjemnych kombinaci) dle Hodnoceni prichodnosti
uzemi pro liniové stavby podle technickych podminek Ministerstvo dopravy, TP 181 (2006);

= analyzu nakladl (orientaéni propocet investi¢ni narocnosti) doporucenych navrhi a opatieni.

Zelezni¢ni doprava
(s vazbou na autobusovou dopravu v rdmci integrovaného dopravniho systému)

= Posoudit moznosti a pfipadné uzemni naroky pro zamér vybudovani prestupniho terminalu pro zelezni¢ni a
autobusovou dopravu s vyuZitim stavajici vle¢ky CEZ, a. s. Teplarna Dvar Krélové nad Labem — aredl firmy
Vanocni ozdoby — DUV druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spojli od Jaromére do centra mésta
Dvlr Kralové nad Labem;

= Posoudit provozni koncept, popfipadé jednotlivé varianty provozniho konceptu, ktery by v Useku (Pardubice -
Hradec Kralové) Jaromér — Dvur Krélové nad Labem zajistoval pfimou Zelezniéni regionalni/pfiméstskou
dopravu (nova zastavka Dvir Kralové mésto v rdmci zprovoznéni vlecky CEZ, a. s. Teplarna Dvdr Kralové nad
Labem). V ramci toho posoudit Sirsi souvislosti v regionalni dopravné, tzn. dopady tohoto konceptu — zajisténi
regionalni dopravy ve sméru DvUr Krélové nad Labem smér Stard Paka (Liberec).

= Posoudit mozZnosti elektrizace Zelezni¢ni trati v Useku Jaromér — Dvar Kralové nad Labem ve vazbé na zamér
zprovoznéni vlecky CEZ, a. s. Teplarna Dvlr Kralové nad Labem pro osobni regionalni Zelezni¢ni dopravu, a to
véetné souvisejicich Uzemnich narokl (napt. vyhybny, nastupisté, podchody apod.);

V ramci vySe uvedenych bodi provést mimo jiné:
= analyzu stavajici osobni pfepravni poptavky a nabidky (odhad budoucich dopravnich tokl ve vazbé na
rozvojové zaméry) na trati ¢. 030 v Useku Jaromér — DvUr Kralové nad Labem — Stara Paka;
= vyhodnotit vazbu na integrovany dopravni systém v Uzemi;

= vyhodnotit konkurenceschopnost vlakového spojeni pfed autobusovym spojenim napt. z hlediska
cestovni/jizdni doby;

= analyzu nakladl (orientacni propocet investi¢ni narocnosti) a harmonogramu pripadné realizace, analyzu
podminek pro navratnost/efektivnost odhadovanych investi¢nich naklad( spojenych s realizaci vy$e uvedenych
zamérd na Useku Zelezni¢ni dopravy.

Vodni doprava

= Posoudit moznosti a pfipadné uzemni naroky pro zamér splavnéni Labe v Useku ,,Debrné — Prehrada Les
Kralovstvi — Kuks — Jaromér“ pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), navrh opatfeni k odstranéni stavajicich
prekazek ve sjizdnosti zejména ve Dvore Kralové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi

podél feky, vyvaristé apod.) se zohlednénim protipovodnovych opatfeni mésta Dvora Kralové nad Labem;

= Posoudit mozZnosti a pripadné izemni naroky pro zamér vybudovani vodniho kanalu (v misté dnesniho Pusova
splavu), nadrze napajejiciho kanalu, vybudovani pljcovny lodi, kotvisté lodi a dalsiho zazemi pro rekreacni
plavbu;

=  Posoudit moznosti a pfipadné uzemni naroky pro revitalizaci vyznamného vodniho prvku Hartského potoka
(Kacbach) s kaskadami splavd (vytvoreni méstské oddychové casti);
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= Posoudit potfeby a Uzemni naroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na moznosti
zatraktivnéni lokality prehrady Les Kralovstvi z pohledu rekreacniho (koupani, lodky, vystavba rekreacnich
objektd, taboristé na pravém biehu prehrady atd.).

Letecka doprava

= Posoudit moznosti povy$eni vyznamu veiejného vnitrostatniho letisté Zire¢ s ohledem na rekreaéni potencial
uzemi Kralovédvorska (provoz letount, kluzakd, ultralehkych letadel, balond, vyhlidkové lety, prehlidky, letecké
akrobatické/sportovni centrum apod.);

=V souvislosti s uvedenym posoudit potfeby a moznosti dalSiho rozvoje tohoto letisté (prijezd a parkovani
vozidel, hangary pro letadla, technické a navstévnické zazemi pro provoz letisté, pjéovny apod.) ;

= Posouzeni moZnosti a Uzemnich narokd na posun vzletové a pristavaci drahy tak, aby svym provozem byl
minimalizovan vliv na obytnou zastavbu (smér odkalisté).

Cyklodoprava

= Posoudit moZnosti propojeni vyznamnych turistickych cil(i v okoli Dvora Kralové nad Labem (Kuks —Z0OO —
prehrada Les Krélovstvi, Zvi¢ina) prostfednictvim cyklostezek;

= Posoudit moznosti a pripadné uzemni naroky na vybudovani cyklostezek pro trekova kola v okoli vrchu Zvicina.

Doprava v klidu

= Posoudit problematiku parkovani v centru mésta Dvora Kralové nad Labem, provéfit moznosti a Uzemni
potfeby pro vznik parkovaciho domu, napf. v lokalitach: byvald Méstska trznice na ndmésti Republiky, aredl
spole¢nosti Milcom a. s. v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, areal spole¢nosti ZZN
Pardubice, a. s. v Riegrové ulici, prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi)
atd.;

= Posoudit moznosti parkovani pro kola v lokalité teplarna - Vanocni ozdoby ve vazbé na vybudovani
autobusového a Zelezni¢niho terminalu.

Ostatni
(vazba na rozvoj feSeného Uzemi z hlediska cestovniho ruchu, sportu a rekreace)

=  Posoudit potfeby a Uzemni naroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na potencial
turistické chaty na Zviciné (Raisova chata), ve smyslu zatraktivnéni této lokality — nap¥. vybudovanim rozhledny,
privedenim vody k aredlu sjezdovky (umélé zasnéZzovani pro zimni sporty i v pfipadé nedostatku prirodniho
snéhu), paragliding, propojeni turistickych cil( pfehrada Les Kralovstvi a Zvi€ina (léto — cykloturistika, zima —
lyZovani, béZkarské drahy), Masarykova studanka, pfirodni pamétka Certovy hrady, nauéné stezky apod.;

= Posoudit potfeby a Uzemni naroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na zamér
doplnéni sluzeb pro navstévniky nebo vybudovani rozhledny pfi vstupu do Braunova Betléma od obce
Hribojedy a dale v obci Doubravice — mistni ¢ast Zalesi (vazba na jezdecky klub Zalesi);

= Posoudit potfeby a Uzemni naroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu pro ndvrhy a naméty
s konkrétnim Gzemnim primétem uvedené ve studii Analyza koncepci a nastroji tzemniho planovani na Gzemi
Pamatkové rezervace Kuks s prilehlym komplexem byvalého hospitalu a souborem plastik v Betlémé (jejich
prehledny vycet je uveden ve Slozkach obci — pozadavky na feseni v Gzemnim planu), jeho ochranného pasma a
nejbliz$iho okoli pro obce Hiibojedy, Kuks, Stanovice, Dviir Kralové nad Labem (k. G. Zire¢ska Podstran, Sylvarov
a Zire¢ Ves) a Choustnikovo Hradisté.
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Postup zpracovani
uzemni studie

Faze zpracovani uzemni studie

Uzemni studie byla zpracovana ve dvou fazich:
1. Koncept tzemni studie (01— 06/ 2016)
2. Navrh Gzemni studie — Cistopis (07 — 11 / 2016)

Verejné projednani uzemni studie

Koncept Uzemni studie byl projednan s vybranymi dotéenymi organy, dotéenymi mésty a obcemi, urady uzemniho
planovani a dalSimi subjekty dne 28. 7. 2016 v sale Zastupitelstva Kralovéhradeckého kraje v sidle Krajského ufadu
Kralovéhradeckého kraje. VSechny pripominky, uplatnéné v rdmci tohoto projednani, byly v Cistopisu Uzemni studie
zohlednény.

Soucinnost aktéru rozvoje reseného uzemi

Pro ucely prabéznych konsultaci rozpracované Gzemni studie ustavil zadavatel stalou pracovni skupinu pro Gzemni studii
ve sloZeni: (1) zodpovédny projektant Uzemni studie, (2) zastupci pofizovatele uzemni studie — Odbor Uzemniho
planovani a stavebniho fadu Krajského aradu Kralovéhradeckého kraje, (3) zastupci Odboru dopravy a silni¢niho
hospodarstvi Krajského Gradu Kralovéhradeckého kraje, (4) starosta mésta Dvlr Kralové nad Labem, (5) mistostarosta
mésta DvUr Krdlové nad Labem, (6) zdstupce Odboru dopravy Méstského Ufadu Dvlr Kralové nad Labem. Stala pracovni
skupina se v obdobi 01 — 06/2016 schazela pravidelné 1x za mésic.

Dle potfeb a momentalné reSenych témat byly na jednani stalé pracovni skupiny zvani dalsi aktéfi rozvoje feseného
Uzemi, napriklad dal$i zastupci samospravy mésta Dvir Kralové nad Labem, zastupci SZDC, s.o., zastupci integratora
regionalni dopravy OREDO, s.r.o., zastupci JUTA a.s. a dalsi.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 11



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Navod na pouziti
Uzemni studie

Struktura Gzemni studie

Uzemni studie je z d@ivodu piehlednosti ¢lenéna na t¥i zékladni &asti:
= Vychodiska
= Navrh
= Zavéry

Vychodiska uzemni studie objasruji dGvody pofizeni a pfedmeét a cile feseni Uzemni studie. Hlavni soucasti Vychodisek
je pak strucna charakteristika a popis stavu a vyvoje feSeného Uzemi a jeho zakotveni v Uzemné planovacich
dokumentacich a zakotveni feSeného Uzemi v regionalnich vztazich a vazbach. Charakteristika a popis stavu feSeného
Uzemi se pfitom zaméruje primarné na systémy, jevy a déje v Uzemi, které jsou dle zadani Uzemni studie predmétem
feseni Uzemni studie.

StéZejni casti uzemni studie je Navrh. Ve strukture plné odpovidajici zadani Uzemni studie jsou zde podrobné
prezentovany veskeré navrhy reseni jednotlivych dil¢ich Ukoll a problém stanovenych k feseni v zadani Uzemni studie.
Navrh je strukturovan po jednotlivych tematickych okruzich reseni:

S silni¢ni doprava
Z Zelezni¢ni doprava
V vodni doprava
L letecka doprava
C cyklisticka doprava
P doprava v klidu / parkovani
T turistika
Na zavér fedeni jednotlivych tematickych okruhll Gzemni studie je zarazen celkovy navrh — konkluze.

Zavér uzemni studie obsahuje doporuceni pro Uzemné planovaci ¢innost Kralovéhradeckého kraje a jednotlivych obci
v feSeném uzemi, dotcenych feSenim Gzemni studie.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Zpusob vyuziti Gzemni studie

Uzemni studie je podle § 30 odst. 1 stavebniho zdkona navrhuje, provéfuje a posuzuje moina fe$eni vybranych
probléml, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych funkénich systému v Gzemi, naptiklad verejné infrastruktury, které by
mohly vyznamné ovliviiovat nebo podmifiovat vyuZziti a usporadani Uzemi nebo jejich vybranych &asti.

Tato Uzemni studie je primarné urcena jako podklad pro Uzemné planovaci cinnost Kralovéhradeckého kraje pfi
pofizovani aktualizace ZUR Kralovéhradeckého kraje a obci Kralovéhradeckého kraje pro jejich vlastni tzemné planovaci
¢innost, predevsim jako podklad pro pofizeni Gzemnich pland nebo zmén Gzemnich planid a dale jako ndmét pro pofizeni
podrobnéjsich tzemnich studii, podrobnéji provérujicich reseni nékterych konkrétnich problému ¢i témat, a to jak ze
strany Kralovéhradeckého kraje (zejména v téch pripadech, kdy se feSeni dotyka uzemi s pUsobnosti vice Gradd
uzemniho planovani), Gradd uzemniho planovani nebo jednotlivych mést ¢i obci Kralovéhradeckého kraje.

Vsechna feSeni, obsaZena v této studii musi byt pred pripadnym zapracovanim do izemné pldnovacich dokumentaci
(zdsad tuzemniho rozvoje, Gzemniho planu) projednana a dohodnuta s pfislushymi dotéenymi organy a nositeli zamért
v Uzemi a v neposledni fadé i s dotCenymi samospravami. Tuto Uzemni studii tak neni mozné chapat jako konecny
navrh vybranych zaméra v Gzemi.

Uzemni studie je strukturovana a koncipovdna pro vyuZiti jako dokument pro vefejnou presentaci a propagaci
konkrétnich témat a fedeni konkrétnich zamér( v Gzemi. Strukturace navrhu Uzemni studie do tzv. KARET ZAMERU
umozfiuje samostatnou presentaci kazdého jednotlivého zaméru zvlast.

Subjekty, pro néz je uzemni studie urcena

Uzemni studii by pfi své ¢innosti mély vyuZivat predeviim tyto subjekty a tito aktéfi tzemniho rozvoje a subjekty
uzemniho planovani:

=  samosprava Kralovéhradeckého kraje
= Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje, zejména:
- Odbor uzemniho planovani a stavebniho radu
- Odbor regionalniho rozvoje, grantl a dotaci
- Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
= samospravy obci v feSeném Gzemi
= pofizovatelé Uzemnich pland v feseném Gzemi
= zpracovatelé / projektanti Gzemnich pland v feSeném Gzemi
= poftizovatelé UAP ORP v fe$eném Gzemi
= zpracovatelé / projektanti UAP ORP v fe$eném Gzemi

= Mistni akéni skupiny / Dobrovolné svazky obci v FeSeném Gzemi

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 13



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

Resené Uzemi

Vymezeni reseného uzemi

Resené uzemi v kontextu CR a Krdlovéhradeckého kraje

14 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Rozloha:

Pocet obyvatel k 1.1.2016:

Hustota zalidnéni:
Kraj:
ORP:

214,57 km?

33612

156,6 ob./km?

Kralovéhradecky kraj

ORP Dvr Kralové nad Labem (Cast)
ORP Hofice (Cast)

ORP Jaromér (¢ast)

Obce v reseném uzemi

Obce v feseném tizemi

Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

obec statut ORP vyméra (ha) pocet obyvatel k 1. 1. 2016
Bild Tfemesna obec Dv(r Kralové nad Labem 992 1342
Cervend Tfeme3na obec Hofice 656 151
Dolni Brusnice obec Dvlr Kralové nad Labem 386 377
Doubravice obec Dv(r Kralové nad Labem 566 383
Dvir Kralové nad Labem mésto Dv(r Kralové nad Labem 3583 15 882
Hefmanice obec Jaromé¥ 693 427
Hofenice obec Jaromé¥ 327 142
Hofice mésto Hofice 2144 8583

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

obec statut ORP vymeéra (ha) pocet obyvatel k 1. 1. 2016
Hribojedy obec Dvir Krélové nad Labem 570 220
Choustnikovo Hradisté obec Dvir Kralové nad Labem 1250 566
Kocbere obec Dvlr Kralové nad Labem 1093 513
Kuks obec Dvlr Kralové nad Labem 482 255
Liti¢ obec Dvlr Kralové nad Labem 452 164
Miletin mésto Hofice 893 895
Nemojov obec Dvir Krélové nad Labem 815 734
Rohoznice obec Hofice 895 313
Stanovice obec Dvir Kralové nad Labem 272 57
Trotina obec Dvlr Kralové nad Labem 158 85
Trebihost obec Dvlr Kralové nad Labem 1368 423
Vitéznd obec Dvir Kralové nad Labem 2475 1396
Zébiezi-Retice obec Dvlr Kralové nad Labem 245 146
Zaloriov obec Jaromér 932 449
Zdobin obec Dvlr Kralové nad Labem 210 109

Zadkladni ddaje o obcich v FesSeném uzemi®

Resené Gzemi v PUR CR

Resené uzemi na podkladé schématu vztahu rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti dle PUR CR (Schéma 11)

L RIS, 2016
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Regené Uzemi se nachazi v severovychodni ¢asti Cech, v prostoru vymezeném rozvojovymi osami republikového
vyznamu 0S3 a 0S4, vymezenymi v Politice Gzemniho rozvoje CR (dale jen ,PUR CR“) podél délnic D10 a D11 a
Krkonosemi na severu.

Vychodnim okrajem FeSeného Uzemi prochazi rozvojovd osa 0S4 Rozvojova osa Praha — Hradec Kralové/Pardubice
(podél dalnice D11) — Trutnov — hranice €R/Polsko (- Wroclaw), tizemi ovlivnéné délnici D11, v piipadé feseného tzemi
pak planovanym Usekem délnice D11 z Hradce Kralové a statni hranici CR se sousednim Polskem.

Jizni ¢ast feSeného Uzem je cdastecné ovlivnéna dynamikou rozvojové oblasti OB4 Rozvojova oblast Hradec
Kralové/Pardubice vymezené v PUR CR v rozsahu aglomerace/soumésti dvou krajskych mést Hradce Kralové a Pardubic.

Regené Uzemi lezi mezi dvéma mezinarodné vyznamnymi zaméry silniéni dopravy vymezenymi PUR CR, mezi koridorem
kapacitni silnice s oznacenim R35b tsek Ulibice — Hradec Kralové (E442) a koridorem dalnice D11 Hradec Kralové —
Smitice — Jaromé¥, resp. koridorem kapacitni silnice R11 Jaroméf — Trutnov — hranice €R (- Walbrzych) navazujicim
plynule na koridor D11.

Resené tizemi na podkladé schématu dopravy silni¢ni dle PUR CR (Schéma 5)

Resené tzemi v ZUR Kralovéhradeckého kraje

Refené Gzemi le?i mezi dvéma rozvojovymi osami vymezenymi Zasadami Gzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje.
Zapadni okraj reSeného Uzemi, Gzemi mésta Hofice, tanguje nadmistni rozvojova osa NOS1 Rozvojova osa Hofice - Ji¢in
— Liberecky kraj, kterd vzajemné propojuje dvé rozvojové oblasti republikového vyznamu OB4 Hradec Kralové /
Pardubice a OB7 Liberec v linii planované trasy dalnice D35 resp. kapacitni silnice S35, vychodni ¢ast feSeného Uzemi,
celé uzemi mezi Dvorem Kralové nad Labem a Jaroméfi, spada ro rozvojové osy republikového vyznamu 0S4 Rozvojova
osa Praha — Hradec Kralové / Pardubice — Trutnov — hranice €R / Polsko (- Wroclaw), zpiesnéné z PUR CR v linii
planované délnice D11 z Hradce Kralové do Polska. Jizni okraj feSeného Gzemi priléha k rozvojové oblasti republikového
vyznamu OB4 Hradec Kralové / Pardubice. V obou rozvojovych osach, které zasahuji do feeného Gzemi, stanovi ZUR
Kralovéhradeckého kraje shodné tkol pro Uzemni pldnovani vymezovat zastavitelné plochy pro podporu ekonomického
rozvoje a podporu rozvoje lidskych zdroji, predevsim ve vazbé na zastavéné uzemi obci; pro tyto ucely pfednostné nové
vyuZivat uzemi ploch prestavby.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 17



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Resené uzemi na podkladé Vykresu uspordddni izemi kraje ZUR Krdlovéhradeckého kraje (vykres ¢. 1.2.a.)

Resené uzemi na podkladé Viykresu ploch a koridor(i nadmistniho vyznamu ZUR Krdlovéhradeckého kraje (vykres ¢. 1.2.b.1.)

Regené Uzemi je ze zapadu i z vychodu ohraniceno zpfesnénymi zaméry z PUR CR na planované délnice, resp. kapacitni
silnice. Jihozapadni okraj fe$eného Gizemi tanguje ndvrhovy koridor DS2 rychlostni silnice R35 — tisek Ulibice — Hradec
Kralové, vychodni kraj reSeného tzemi tanguje navrhovy koridor DS1p rychlostni silnice R11 — tisek Jaroméf — Trutnov

— hranice €R (Walbrzych), ktery navazuje na navrhovy koridor DS1 dalnice D11 — Gsek (ViI¢kovice) Hradec Kralové —
Smifice — Jaromér.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Na Uzemi mésta Hofice vymezuji ZUR Kralovéhradeckého kraje navrhovy koridor DS29 silnice 11/300 v prostoru Hofic
(obchvat mésta Hofice), v prostoru Miletina vymezuji ZUR Kralovéhradeckého kraje navrhovy koridor DS30 silnice 11/300
v prostoru Hofic a navrhovy koridor DS15 silnice 11/284 v prostoru Miletina po hranice okresu s napojenim na dnesni
trasu silnice 11/285 u Bilych Poli¢an a na Gzemi mésta Dv(r Kralové nad Labem vymezuji ZUR Kralovéhradeckého kraje
navrhové koridory DS11p silnice 11/299 v prostoru Dvora Kralové nad Labem (Zboizi)

a DS12p silnice 11/300 v prostoru Dvora Kralové nad Labem a koridor Gzemni rezervy DS4r silnice 11/299 v prostoru
Dvora Kralové nad Labem.

Topografie reseného Uzemi

Resené uzemi na podkladé topografické mapy Krdlovéhradeckého kraje (zdroj mapy: www.kr-kralovehradecky.cz)

Refené Uzemi le%i na pomezi Ceské tabule a pohraniénich hor, mezi severnim okrajem $irokého Gizemi Labské niZiny a
podhfim nejvyssiho ¢eského pohofi Krkonos.
Stfedem feSeného Uzemi prochazi udoli feky Labe, které fesené Uzemi oddéluje na dva hiebeny, jizné Zvitinsko-

kocléfovsky horsky hibet a severné hibet Krkonosského Podhufi. Oba horské hibety se tdhnou ve sméru jihovychod —
severozapad, rovnobézné s nedalekym masivem Krkonos. nejvyssim vrcholem feSeného Gzemi je vrch Zvicina s vyskou

udoli Labe u Jaromére, s vyskou pfiblizné 280 m n. m.

Regené tzemi je tedy zvinéné aZ kopcovité a v oblasti obou horskych hibetl ma a? horsky charakter. Terén zde stoupd
z Labské niziny na sever do Krkonos a proto jsou z mnoha mist reSeného Uzemi panoramatické vyhledy jak smérem na
jih do hloubky Labské niziny, tak na sever na panorama Krkonos.
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Resené uzemi na podkladé topografické mapy (zdroj mapy: mapy.cz)
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Navrhova ¢ast tzemni studie je ¢lenéna v souladu se zadanim uzemni studie do téchto tematickych okruh:

silnicni doprava
Zeleznicni doprava

vodni doprava

letecka doprava S Z V L C P T

cyklisticka doprava

doprava v klidu / parkovani

- T O < N W

turistika
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Dil¢i zdméry fesené v ramci jednotlivych tematickych okruh(i SZVLCPT jsou

KARET ZAMERU.

Kazdy jednotlivy dil¢i zamér je obsahem jedné KARTY LOKALITY.

strukturovany do jednotnych

Kazdy dil¢i zdmér ma vidy jedinecny kdd sloZeny z pismene SZVLCPT oznacujiciho zarazeni zdméru do jednoho
z tematickych okruh( zdmérd a z pofadového Cisla zaméru.

Dil¢i zdaméry spolu vzdjemné souvisejici maji vzdy shodné poradové Cislo a odlisSeny jsou vzajemné indexem a, b, c,.....

SILNICNI PROPOIENI

MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

UKOLK RESENI VYPLYVAJICI ZE ZADANI UZEMNI STUDIE

SOUCASNYSTAV

PROBLEMY K RESENI

NAVRH RESENI [INVARIANTNI}

VYHODNOCENI NAVRHU RESENI

+

O

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU
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ilnicni doprava
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Vychodiska

Resené uzemi na podkladé ddlnicni a silnicni sité v Krdlovéhradeckém kraji, stav k roku 2014 (zdroj mapy: www.rsd.cz)
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Regené Gzemi leZi v prostoru tizemi vymezeném z jihu republikové resp. mezinarodné vyznamnymi silnicemi 1/35 a I/33
s pokraovanim po silnici I/37 a ze severu republikové vyznamnou silnici 1/16. Jihozapadni okraj feSeného tzemi, na
Uzemi mésta Hofice, tanguje silnice 1/35, ktera je soucasti evropsky vyznamného silniéniho tahu E442 napfi¢ Ceskou
republikou ve sméru vychod — zdpad, paralelniho k dalnici D1. Silnice 1/35 dnes propojuje dalnici D1 u Lipnika nad
Becvou, pres Olomouc, Mohelnici, Svitavy, Hradec Kralové, Ji¢in a Turnov s Libercem a pokracuje dale na sever na Hradek
nad Nisou s ndvaznosti na silni¢ni sit v SRN (smér Bautzen). Silnice 1/33 v Gseku Hradec Kralové — Jaromér navazuje na
dalnici D11 Praha — Hradec Kralové, silnice 1/37 je pokraovanim silni¢niho tahu z Hradce Krélové déle na sever, na
Trutnov a na Polsko.

Uvnitf FeSeného Gzemi, mezi silnicemi 1/35 a 1/33 resp. 1/37 je pomérné husta sit silnic Il. a lIl. tfidy. Hlavnim silni¢nim
tahem je pfitom silnice 11/300 mezi Hoficemi a Dvorem Kralové nad Labem, ktera zajistuje jediné kapacitni silni¢ni
propojeni silnic /35 a 1/37 ve sméru zadpad — vychod.

Resené uzemi na podkladé ddlnicni a silnicni sité v Krdlovéhradeckém kraji, stav k roku 2014 - vyfez (zdroj mapy: www.rsd.cz)

Podle aktudlnich pland Reditelstvi silnic a dalnic ma byt silnice 1/35 nahrazena planovanou dalnici D35 resp. kapacitni
silnici 1/35 a silni¢ni tah 1/33 s pokra¢ovanim po silnici I/37 smér Polsko ma byt nahrazen planovanym prodlouzenim
dalnice D11 v useku Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov — statni hranice CR/Polsko (Usek Hradec Kralové - Smifice je ve
vystavbé, Usek Smifice — Jaromé&F v pFipravé). Planovany obchvat Nové Paky pak ma zajistit zkapacitnéni silnice /16 mezi
Ji¢inem a Trutnovem.

Podle Gdaji RSD CR uvedenych u jednotlivych dil¢ich projektl na dalniéni a nadfazené silni¢ni siti Kralovéhradeckého
kraje lze predpokladat dokonceni vySe zminéného trojuhelniku dalnic a kapacitnich silnic pfiblizné kolem roku 2030.
Prioritu ma pfitom dostavba dalnice D11 do Jaromére, véetné obchvatu Jaromére na silnici I/33 smér Nachod. Navazné
se prepokladd dalsi pokracovani vystavby D11 smér k polskym hranicim a zaroven postupna vystavba dalnice D35
z Hradce Krélové smér Jic¢in. Stfednédobou prioritu ma také obchvat Nové Paky na silnici /16, jehoZ realizace bude o to
naléhavéjsi, ¢im dale od Hradce Kralové postoupi vystavba dalnic D11 a D35.
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Prehled projektii RSD v Krdlovéhradeckém kraji, stav k roku 2014 (zdroj: www.rsd.cz)

Pldny RSD v Krdlovéhradeckém kraji v case (zdroj map: www.rsd.cz)

Po dokonceni dalnice D35, resp. kapacitni silnice I/35 a dalnice D11 a po zkapacitnéni silnice 1/16, se feSené Gzemi ocitne
uvnitf trojuhelnikového prostoru Uzemi obklopeného kapacitnimi dalniénimi a silniénimi tahy. Uvnitf tohoto Uzemi
pritom bude chybét jakakoli kapacitni alternativni dopravni trasa, ktera umozni pfimy prijezd mezi dalnici D35 a dalnici
D11 ve sméru zapad — vychod. Zejména pro osobni automobilovou dopravu lze ocekavat zvyseni atraktivity trasy silnice
11/300, ktera propojuje mésta Hofice a Dvar Kralové nad Labem, nejvétsi mésta v feseném Gzemi a zaroveri mésta na
okrajich zapado vychodniho propojeni budoucich dalnic D11 a D35. Atraktivitu bude mit toto pfimé propojeni dalnic
D35 a D11 rovnéz pro nakladni dopravu, zejména s ohledem na pomérné rychlou dostupnost Dvora Kralové nad Labem
pfi cesté ve sméru do/od Liberce ¢i Mladé Boleslavi.
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Schéma cilového stavu ddlnicni a silnicni sité v okoli fFeseného tzemi (zdroj map: www.rsd.cz)

Ve sméru zapad-vychod se tak fesené izemi, konkrétné silni¢ni tah 11/300, miZe pro automobilovou dopravu stat velmi

atraktivni dopravni trasou, alternativni pro cestu po silnici z Ji¢ina po I/16 do Trutnova a dal do Nachodu, resp. po dalnici
D35 pres Hradec Kralové a déle po D11 do Jaroméfe a po 1/33 do Nachodu.

Schéma alternativ silnicniho propojeni zépad-vychod pres Kralovéhradecké kraj smér Polsko (Wroclaw) (zdroj map: www.rsd.cz)
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Makroskopicky dopravni model

VSechny zdméry na silni¢ni siti navrhované a provéfované touto Uzemni studii jsou provérovany z hlediska jejich
dopravni Ucinnosti v Makroskopickém dopravnim modelu vybrané (nadfazené) silnicni sité reSeného tzemi a nejblizsiho
navazujiciho okoli. Zjisténé prepokladané intenzity dopravy na jednotlivych navrhovanych zamérech na dopravni siti
slouzi pro vyhodnoceni jejich moZnych dopravnich pfinosli, v porovnani s narocnosti jejich realizace, zejména
v porovnani s jejich odhadovanymi realizacnimi naklady.

Makroskopicky dopravni model feSeného Uzemi je postaven v programu DHV QUESTOR. Tento program je multimodalni
softwarovy nastroj pro dopravni modelovani nizozemské spolecnosti RoyalHaskoningDHV. Vznikl jako vysledek
integrace ptvodniho pocitacového modelu DHV a PC modelu QUOVADIS. Pfi pouziti modernich softwarovych nastrojt
je diky tomuto programu mozné propocitavat velké multimodalni dopravni modely pro méstské, regionalni i celostatni
studie. Vstupni udaje pro modelovaci prostfedi QUESTOR obvykle zahrnuji socioekonomickd data: poCet obyvatel, pocet
pracujicich obyvatel, poéet zaméstnanct v obchodé a sluzbach, pocet zaméstnancl v prdmyslu a kancelatich, pocet zZakud
a studentu a doplriujici data o dopravnim chovani obyvatel ziskana nap¥. dopravnim ¢i anketnim prizkumem. Vystupem
po zadani vSech nezbytnych ¢i volitelnych dat jsou dopravni objemy pro kazdou zénu.

svs

Program QUESTOR vytvati matice pfepravnich vztaht (v pfipadé multimodalniho procesu vytvori matice pfepravnich
vztah( pro kazdy modelovany druh dopravy) a pomoci zatéZovaciho modelu vypoditd intenzity zatiZzeni dopravnich siti.
UZivatel md mimo jiné moZnost vyuzit technické moZnosti zatéZovani siti, které nabizi volbu alternativniho vybéru tras
mezi zdroji a cili, zohledfiuje se vliv tranzitni dopravy i vnitfni vztahy v kazdé z6né. Samoziejmosti je vliv zpozdéni dany
typem kfizovatky, na uUsecich pak lze uplatfiovat model kapacitné zdavislého zatéZovani, kdy s rdstem podilu
intenzita/kapacita klesa rychlost na pfedmétném Useku. Vypocty lze aplikovat v rezimech ranni $picky, odpoledni $picky
nebo celodennich hodnot.

PFi stavbé modelové sité feSeného Uzemi byly zohlednény vSechny stavajici Useky silnic I. tfidy a zasadni Gseky silnic II.
a lll. tfidy v zajmovém Gzemi. Nad ramec existujici dopravni sité byly zohlednény také pfipravované a planované tseky
nadfazené a doplfikové regiondlni silni¢ni sité, zejména zdméry na dostavbu dalnic D35 a D11. Soucasti modelové sité
jsou vsechna vyznamna sidla mezi Hradcem Kralové na jihu, Ji¢inem na zapadé, Nachodem na vychodé a v okoli Trutnova
na severu. VSechny tyto zdroje a cile dopravy, véetné stavajiciho hrani¢niho prechodu v Nachodé a planovaného
hrani¢niho prechodu v Krédlovci, jsou feSeny v ramci jedné zdrojové zony. Stejné tak jsou rfeSeny i vSechny stavajici
(budouci) vyznamné dopravni pfivadéce do feSeného Uzemi (I/35, D11 a ve vyhledu D35). Oblast Kralovédvorska je
feSena formou 14 zdrojovych/cilovych zén, které kopiruji hlavni rozloZeni aktivit a funkci na izemi mésta Dvar Kralové
nad Labem. Vysledny dopravni model zajmového Uzemi je tvofen cca dvéma sty Useky pozemnich komunikaci, ke kterym
je pripojeno cca 40 aktivnich dopravnich zén (z toho 10 vnéjsich). Oblast Kralovédvorska je fesena formou 11 zdrojovych
a cilovych zén (napfiklad ZOO, komercni zéna, centrum, Primyslova zéna Zbozi, Primyslova zéna Borek a dalsi). V rdmci
nastaveni organizace dopravy na vSech modelovanych kfizovatkach bylo podle realné situaci zohlednéno mnozstvi
nerizenych kfizovatek. KriZzovatky maji organizaci dopravy reSenu podle skute¢ného trasovani hlavnich a vedlejsich silnic
uzemim. Vybranymi vystupy praci provedenych v souvislosti s tvorbou modelové sité zdjmového Gzemi je dale uvedeny
obrazek zohlednujici stavajici silni¢ni sit a zobrazujici Gzemné lokalizované zdroje a cile dopravy v feseném Gzemi.
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Ndhled modelové silni¢ni sité feseného uzemi, véetné ukdzky rozloZeni zdrojovych a cilovych zén (vpravo detail Dvora Krdlové nad Labem)
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Zakladnim vstupem pro tvorbu matice dopravnich vztaht v SirSim zajmovém Gzemi jsou informace o stavajicich poctech
obyvatel, ddle informace o profilovych dopravnich zatézich na okolni komunikacni siti zjisténé na zakladé Celostatniho
s¢itani dopravy RSD 2010 a na Gzemi mésta Dv(r Kralové nad Labem dle priibézné provadénych méfeni pomoci zafizeni
SYDO Traffic, také odborné odhady lokélnich dopravnich objem (rezidenéni oblasti, obchodni ¢&i primyslové zény,
hranicni prechody). Po zahrnuti vSech téchto informaci do matematického modelu QUESTOR byl proveden vypocet
pravdépodobnych dopravnich objemd vSech uvaZovanych zdrojovych/cilovych zén a soudasné také vypocet
pravdépodobnych vztah(i mezi jednotlivymi dopravnimi zénami.

Pridéleni nové vytvorenych dopravnich objemu na existujici komunikaéni sit probéhlo na zakladé gravitacni metody
podle atraktivity nejvyznamnéjsich zdroju a cilG a soucasné dle zvolené distribuc¢ni funkce makroskopického dopravniho
modelu QUESTOR. Proces postupného zatéZovani modelové sité zahrnoval opakované redukce zdrojovych/cilovych
dopravnich objem( ve vybranych zénach, stejné tak opakovanou aplikaci ziskanych dopravnich dat (na zakladé
provedenych dopravnich prizkumd) tykajicich se rozdéleni existujicich dopravnich vztahl v zajmovém Uzemi na
dopravu vnitini, vnéjsi a tranzitni. Po provedeni vice neZ 100 iterac¢nich vypoctd byla konstatovana pfijatelnd shoda
vytvofeného dopravniho modelu se stavem dopravniho zatiZzeni z Celostatniho s¢itdni dopravy 2010 kalibrovaného dle

vystupt méricd SYDO Traffic na hodnoty roku 2015.

Vystupem vsech vyse uvedenych modelovacich krokl je makroskopicky dopravni model vozidel celkem za 24 hodin
béZného pracovniho dne roku 2015 pfipraveny pro moznost dalSich dopravné-inZzenyrskych analyz.
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Dilci zamery

Silni¢ni doprava je spolecné se Zeleznicni dopravou stézejni tematickou oblasti feSenou Gzemni studii. Planované dalnice
D11 a D35 tangujici z vychodu, resp. ze zapadu feSené Uzemi v pripadé jejich realizace zdsadné zlepsi dopravni
dostupnost a obsluznost regionu Podkrkonosi, zaroven v3ak Ize oekavat zvySeni poptavky po dopravé v uzemi lezicim
uvnitf mezi obéma dalnicemi.

Uzemni studie se v oblasti silni¢ni dopravy v souladu s jejim zaddnim zaméfuje na Gzemni podminky homogenizace
silnice 11/300 na plynuly silni¢ni tah bez dopravnich zavad, zejména bez prajezdnich Gsekl mésty a obcemi, ale zejména
velmi podrobné a komplexné provéruje vSsechny potencialni moznosti feSeni Uplného obchvatového systému mésta
Dvir Kralové nad Labem a mozZnostmi odstranéni véech zasadnich dopravnich zavad na silniéni siti mésta. Uzemni studie
provéruje moznosti trasovani jednotlivych potencidlnich dil¢ich segmentl obchvatd mésta a jednotlivé prvky systému
poté kombinuje a hodnoti potencialni prinosy a rizika jednotlivych kombinaci prvk( obchvatového systém pro dopravni
obsluznost mésta Dvlr Kralové nad Labem a pro dostupnost nejvyznamnéjsich zdroja a cil{.

Karty zaméru

Cislo zaméru  ndzev zaméru

S01 Silni¢ni propojeni MUK Jaromé¥-Sever — Dvir Kralové nad Labem

S02 Silnice 11/300 MUK Hofice — Lipnice — Kocbete

S02a  Silnice 11/300 | Severozdpadni obchvat Hofic

S02b  Silnice 11/300 | Ptelozka Dachovy

S02c  Silnice 11/300 | Obchvat Miletina

S03 Dvur Kralové nad Labem — obchvaty / pfelozky

S03a  Dvur Kralové nad Labem | Obchvat ZboZzi

S03b  Dvdr Krélové nad Labem | Vychodni propojeni (napojeni PZ Zbozi)

S03c Dvar Kralové nad Labem | Vychodni pfivadéc (propojeni PZ ZboZi a PZ Borek)

S03d  Dvdr Krédlové nad Labem | Jizni obchvat (Lipnice - Borek)

S03e  Dvir Kralové nad Labem | Severozapadni obchvat (Lipnice — MUK Kocbete)

S03f Dvar Kralové nad Labem | Zapadni propojeni

S03g  Dvdr Kralové nad Labem | Severni propojeni

S03h  Dvdr Krélové nad Labem | Obchvat Verdek
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro zdmér napojeni Dvora Krdlové nad Labem na D11 v oblasti
mimodurovriové kfizovatky (MUK) Jaromér-sever s vyuZitim stdvajici silnice 111/29915, véetné moznosti priichodu nebo
obchvatu méstské ¢dsti Zirec. V rémci tohoto bodu ddle provéfit moznosti a pfipadné uzemni ndroky pro napojeni aredlu
Hospitalu Kuks a golfového resortu Nové Ameriky (propojovaci smér v okoli DK2 Borek — MUK Jaromér - sever).

SOUCASNY STAV

Schéma stdvajiciho dopravniho napojeni Dvora Krdlové nad Labem od Jaromére pro automobilovou dopravu

Dopravni dostupnost mésta Dvir Kralové nad Labem po nadrazené silni¢ni siti od dalnice D11 je v soucasné dobé
zajisténa primarné po silnici 1/33 Hradec Kralové — Jaromér s pokratovanim po silnici 1/37 Jaroméf — Trutnov a
z Choustnikova Hradisté dale po silnici 11/299 ptes ZboZi. Tato dopravni trasa je nejkapacitnéjsim silniénim napojenim
mésta Dvir Kralové nad Labem, svymi parametry odpovidajicim dopravnimu vyznamu a stavajicim intenzitdm dopravy i
provozu tézké nakladni dopravy. Jedinym problematickym usekem je prlijezdni Usek sidlem ZboZi.
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

Alternativné je Dvar Krdlové nad Labem z Jaroméfe pro automobilovou dopravu dostupny po silnici 111/29915 pres
Zalofiov, Stanovice a Zire¢. Smérové i vyskové uspoFadani silnice 111/29915, $ite vozovky i prdjezdni Gseky zastavénymi
uzemimi obci na trase odpovidaji vyznamu silnice Ill. tfidy slouZici primarné pro vzdjemné propojeni obci v zdzemi mésta
Dvlr Kralové nad Labem, nikoli intenzivnimu tranzitnimu provozu, navic s vysokym podilem tézké nakladni dopravy.
Silnice 111/29915 v Useku Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem neni vhodna pro provoz tézké nakladni dopravy. Jedna se
pfitom o nejkratSi dopravni napojeni pro automobilovou dopravu z Jaromére do Dvora Kralové nad Labem (13,8 km,
oproti 15,1 km po silnicich 1/37 a 11/299), vyuZivané velkym mnoZstvim osobnich i nakladnich automobild. Silnice
111/29915 je zatizena téZzkou nakladni dopravou smérujici do Primyslové zény Borek (zavod Juta 07, 14 a 15) a do dalSich
pramyslovych zdvodu situovanych v jizni ¢asti mésta na pravém biehu feky Labe (napf. Juta 01, Pivovar Tambor ad.).

Stdvajici intenzity automobilové dopravy vsech vozidel za 24 h

PROBLEMY K RESENI

1 | Absence pfimého kapacitniho napojeni PZ Borek na silnici I/37 i planovanou dalnici D11

Do doby realizace vychodniho propojeni (propojeni silnice 11/299 a 111/29915 vychodné od zastavéného Uzemi mésta
Dvlr Kralové nad Labem) bude dopravni napojeni Primyslové zény Borek pro automobilovou dopravu (véetné tézké
nakladni dopravy) ve sméru od délnice D11 umoznéno vyhradné prijezdem centréini ¢asti mésta Dvir Kralové nad
Labem (ulici 17. listopadu, Denisovym naméstim) po silnici 11/299 z Choustnikova Hradisté a dale po silnici 11/300 a
111/29915 smér Ziret.
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

Problém 1 — schéma + fotografie stdvajiciho prijezdniho tseku silnice 11/299 centrem mésta (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

2 | P¥imé silniéni napojeni Dvora Kralové nad Labem na planovanou MUK Jaroméf - sever

Po dostavbé a uvedeni do provozu uUseku délnice D11 Hradec Kralové — Smifice — Jaromér - sever (ve vystavbé,
predpoklad uvedeni do provozu: rok 2019 — 2020) Ize predpokladat poptavku po pfimém silnicnim spojeni mezi
ukonéenim dalnice D11 v JaroméFi (MUK Jaroméf - sever) a méstem Dv(r Kralové nad Labem a s tim souvisejici vy$si
indukci automobilové dopravy ve sméru od dalnic D11 ukoncené v Jaroméfi do Dvora kralové nad Labem.

Problém 2 — schéma
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

3 | Absence kapacitné odpovidajiciho silnicniho napojeni arealu Hospitalu Kuks ve sméru od
silnice 1/37 i od budouci dalnice D11

Aredl narodni kulturni pamatky Hospital Kuks s ro¢ni navstévnosti presahujici 100.000 turist( (v roce 2015, po otevieni
kompletné zrevitalizovaného aredlu Hospitalu Kuks byla navstévnost 139.016 lidi), je ze silnice I/37 dostupny pouze
Sitkové, sméroveé i vyskové nevyhovujici silnici 111/29921, s pokra¢ovanim po mistni obsluzné komunikaci pres Slotov (¢ast
obce Hefmanice). Tento pfistup k Hospitalu Kuks pro automobily je jen velmi obtizné priijezdny autobusy, jedna se totiz
v témér celé délce o jednopruhovou komunikaci bez vyhyben. Hospital Kuks je tak v soucasné dobé pro turisty pfijizdéjici
automobily dostupny v podstaté vyhradné pésky z centralniho parkovisté v obci Kuks (pfi silnici I/37), s nutnosti pésiho
prekonani hlubokého Udoli Labe. Pro starsi vékové skupiny turistll ¢i pro osoby a skupiny turistd s omezenou schopnosti
pohybu je pfitom absence moznosti prijezdu ptrimo k arealu Hospitalu Kuks zna¢nou nevyhodou a diskomfortem.

Problém 3 — schéma + fotografie silnice 111/29921 v priijezdu Slotovem (foto: Veronika Sindlerovd, 2012)

NAVRH RESENI

MUK Jaromér—-sever — Kasov — Stanovice — Zire¢ska Podstrarn — Na Borkach

Uzemni studie se zabyva podnétem ze zadani na novou silnici v trase MUK Jaromé&F — sever — Kasov — Stanovice —
Zireéska Podstran — Na Borkach v parametrech silnice I1. t¥idy (kategorie S 9,5/70), v Useku Zaloriov — Kagov — Stanovice
s vyuZitim trasy stavajici silnice 111/29915 a v Useku Stanovice — Zire¢ska Podstran vedena v soubéhu (ve sdruzeném
dopravnim koridoru) s Zelezni¢ni trati ¢. 030, ktera by do doby realizace navazujiciho Useku dalnice D11 z Jaromére
k polské hranici umoznila pfimé silniéni napojeni Dvora Kralové nad Labem na délnici D11 ukonéené v Jaroméfi na MUK
Jaromér — sever.

Nova silnice by umozZnila pfimé dopravni napojeni mésta Dvlr Kralové nad Labem na dalnici D11 z jihu (bez nutnosti
zavleku dopravy po silnici 1/37 a déle po silnici 11/299 pres ZboZi) a zejména pfimé dopravni napojeni Primyslové zény
Borek (a v pfipadé realizace Vychodniho ptivadéce (vizzamér S03c ) také navrhované Priimyslové zény ZboZi) na dalnici
D11 po tézkou nakladni dopravu.
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

Schéma navrhované silnice MUK Jaromér—sever — Kasov — Stanovice — Zire¢skd Podstrdri — Na Borkdch

Predikce intenzit automobilové dopravy

,

Za velice pfiznivou a potvrzujici Gcelnost provéfovaného zaméru lze povazovat predikovanou dopravni Uc¢innost nové
navrhované silnice MUK Jaroméi—sever — Kagov — Stanovice — Zire¢ska Podstrarn — Na Borkach. Intenzity dopravy jsou pfi
intenzitach dopravy 2015 a pfi sou¢asném uvazovaném zprovoznéni dalnice D11 a7z do MUK Jaromér - sever odhadovany
na vice neZ 6.000 vozidel celkem v obou smérech za 24 h. Pfi zohlednéni koeficientu rlstu dopravy mimo zastavéna
Gzemi sidel do roku 2030 v fadu 1,3 tak lze v budoucnu predikovat dopravni G&innost nové silnice MUK Jaroméf—sever
— Ka$ov — Stanovice — Zire¢ska Podstrar — Na Borkach aZ na hranici 8.000 vozidel celkem v obou smérech za 24 h. To jsou
intenzity dopravy, které jednoznacné potvrzuji ptiznivou ocekdvanou ucinnost nové navrhované silnice.
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SILNICNI PROPOJENI 501
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Kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

T

Kartogram predikovanych zmén intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Navrhovana silnice MUK JaroméF—sever — Kadov — Stanovice — Zire¢skd Podstrai — Na Borkach viak z hlediska
prichodnosti liniové stavby Uzemim predstavuje i riziko, zejména z divodu nezbytného trasovani silnice Uzemim
ochranného pasma ,Pamatkové rezervace Kuks-Betlém” a tedy z dlvodu rizika neZadouciho zvySeni prostorové
fragmentace Uzemi ochranného pasma a GUzemi mezi obci a Hospitalem Kuks a Braunovym Betlémem v Novém Lese u
Kuksu. Navrh tesSeni na identifikované riziko reaguje ndvrhem trasovani nové silnice v izemi ochranného pasma
,Pamatkové rezervace Kuks-Betlém“ v tésném soubéhu (ve sdruzeném koridoru) s Zelezni¢ni trati ¢. 030:
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Obr. vlevo: Schéma stretu trasy navrhované silnice s ochrannym pdsmem Pamdtkové rezervace Kuks - Betlém
Foto vpravo nahore: Soucasny stav pésiho prichodu pod Zeleznicni trati ¢. 030 mezi Stanovicemi a Novym Lesem u Kuksu
Foto vpravo dole: Zdkres do fotografie ndspu navrhované silnice v soubéhu s Zeleznicni trati ¢. 030, se zachovanym pésim priichodem pod trati i silnici

Orientacni propocet realiza¢nich nakladu

délka v ose [km] charakter tuzemi specifické objekty cena K¢

7,70 rovinaté nasep podél Zeleznicni trati u Stanovic 128.500.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pfipravu

Napojeni arealu Hospitalu Kuks

Navrhovanou silnici MUK Jaroméi—sever — Kagov — Stanovice — Zire¢ska Podstran — Na Borkach by bylo vhodné vyuzit
také jako nového kapacitniho dopravniho pristupu pfimo k aredlu Hospitalu Kuks (ndhrada za nevyhovuijici silnici
111/29921 pfes Slotov), a to z navrhované silnice v Kasové v trase stavajici verejné pfistupné ucelové komunikace (polni
cesty) k Zeleznicni stanici Kuks. U Zeleznicni stanice Kuks, pfi jizni strané Zeleznicni trati tak, aby nemusel byt obnovovan
chranény Zelezniéni prejezd pro automobily pfes Zelezni¢ni trat, by bylo vhodné umistit nové centralni zachytné
parkovisté. Pro chodce by musel byt vybudovan mimouroviiovy bezbariérovy podchod pod Zeleznicni trati.

Obr. vlevo: Schéma navrhovaného dopravniho napojeni Hospitalu Kuks pro automobily
Foto vpravo nahore: Stdvajici polni cesta z Kasova k Zeleznicni zastdvce Kuks
Foto vpravo dole: Zeleznicni prejezd u Zeleznicni zastdvky Kuks
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

Podrobné schéma navrhovaného dopravniho napojeni Hospitalu Kuks pro automobily (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI
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Do doby dostavby useku dalnice D11 Jaromér —
Trutnov pfimé kapacitni dopravni napojeni mésta
Dvlr Kralové nad Labem (a zejména PZ Borek) na
dalnici D11

Pravobrezni kapacitni silni¢ni napojeni mésta Dvar
Kralové nad Labem = odlehéeni silniéni siti na
levém brehu Labe

MozZnost pro novou silnici vyuZit v Useku Zalonov -
Kasov trasy silnice Ill. tfidy

Zlepseni automobilové dopravni dostupnosti ZOO

Odvedeni veskeré tranzitni automobilové dopravy
z centralni &sti Zirée (nova silnice by plnila funkci
,obchvatu Zirée")

Pfiznivé realizacni ndklady

s

e Stfet s ochrannym pasmem Narodni kulturni
pamatky Kuks — Betlém

e Zvyseni fragmentace vztahu Kuks — Betlém
rozsirenim dopravniho koridoru podél Zeleznic¢ni
trati €. 030

e Prlichod kolem Letisté DKNL = mozny stret
s rozvojovymi zaméry Letisté DKNL

e Projektova priprava D11 je v pokrocilém stadiu
rozpracovanosti (zpracovdva se dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti) = dle stanoviska Reditelstvi
silnic a dalnic CR by veskeré naklady souvisejici se
zménami oproti stavajicimu feseni v ramci
projektové pfipravy D11 byly poZadovany po
vyvolavateli téchto zmén

e \ pfipadé prokazani podstatného narustu zatizeni
Casti pozemni komunikace, jejiz stavebni stav nebo
dopravné technicky stav tomuto narlstu zjevné
neodpovida, je osoba, ktera nardst zpUsobila,
povinna uhradit vlastnikovi dotéené ¢asti pozemni
komunikace ndklady spojené s nezbytnou Upravou
takto dotcené casti pozemni komunikace (§ 39
zédkona €. 13/1997 Sh.)
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SILNICNI PROPOJENI 501
MUK JAROMER-SEVER — DVUR KRALOVE NAD LABEM

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Kralovéhradeckému kraji pofidit ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic CR a pfislusnym organem
ochrany pamatkové péce podrobnou vyhledavaci (dopravné technickou) studii nové silnice MUK
Jaroméf—sever — Kasov — Stanovice — Zire¢ska Podstrarn — Na Borkach zpresiujici smérové a vyskové
vedeni navrhované silnice. V ramci této studie provést mimo jiné i posouzeni dopadl generované
dopravy nové silnice na dotéenou ddlni¢ni kfizovatku Jaromér-sever na dalnici D11, a to ve vazbé na
§ 39 zakona ¢. 13/1997 Sh.

2. Po potizeni podrobnéjsi vyhledavaci (dopravné technické) studie, jejim projednani s dotCenymi organy
a dotéenymi samospravami, jejim dohodnuti s Ministerstvem dopravy, resp. Reditelstvim silnic a dalnic
CR, vymezit v ramci ZUR Kralovéhradeckého kraje koridor nadmistniho vyznamu pro tuto novou
silnici MUK Jaroméri-sever — Kasov — Stanovice — Zireéska Podstrar — Na Borkach.

3. V UP Zaloriov, UP Kuks a UP Dviir Kralové nad Labem zptesnit na zakladé aktualizovanych ZUR
Kralovéhradeckého kraje (viz predchozi bod 2) plochy / koridory pro predmétnou novou silnici MUK
Jaroméf—sever — Kadov — Stanovice — Zire¢ska Podstran — Na Borkach.

4. V UP Kuks provéfit ve spolupréci s orgdnem ochrany pamatkové péce tizemni podminky pro rozsifeni
polni cesty Kasov — Kuks na parametry obousmérné mistni obsluzné komunikace k novému parkovisti
u Zeleznicni zastavky Kuks, vymezit plochu pro parkovisté jizné od Zelezni¢ni trati a vymezit plochy pro
pési bezbariérovy podchod pod zeleznicni trati mezi navrhovanym parkovistém a Zelezniéni zastavkou
Kuks.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit mozZnosti a pripadné uzemni ndroky pro vyuZiti komunikace 1l/300 k propojeni budouci D35 v Horicich
v Podkrkonosi (propojovaci smér MUK Hofice — okoli DK1 Lipnice).

SOUCASNY STAV

Schéma stdvajici trasy silnice 11/300 Hofice — Dviir Krdlové nad Labem Schéma silnicniho propojeni Jicin — Nachod

Silnice 11/300 propojuje v Useku Hofice — Miletin — Dvir Kralové nad Labem — Kocbefe silnici 1/35 se silnici I/37. Silnice
11/300 je jedinym kapacitné vyhovujicim silni¢nim spojenim obou silnic I. tfidy ve sméru zapad vychod jizné od silnice
1/16 Jicin (1/35, 1/16) — Trutnov (1/37, 1/14). Zejména doprava sméfujici v soutasné dobé od zapadu (od Liberce, Turnova,
Mladé Boleslavi ¢i Ji¢ina) do Dvora Kralové nad Labem, ale napfiklad také dale na vychod do Nachodu, vyuZiva tah silnice
11/300. Trasa z Hofic do Dvora Krélové po silnicich I. tfidy 1/35, I/33 a 1/37 pfes Hradec Krélové je dlouha 53 km (!) a cesta
osobnim automobilem po této trase trva cca 55 minut. Pfima trasa z Hofic do Dvora Kralové nad Labem po silnici 11/300
méri 19 km a cesta osobnim automobilem trva jen 25 minut.

Schéma stdvajici trasy silnice 11/300 Hofice — Dvir Krdlové nad Labem - Kocbere
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

Celostdtni s¢itdni dopravy RSD CR 2010 — Krdlovéhradecky kraj (zdroj: scitani2010.rsd.cz)

V roce 2010 se dle vysledkil Celostatniho s¢itani dopravy provedeného RSD CR pohybovaly intenzity dopravy na silnici
11/300 v Useku Hofice — Miletin - Dvir Kralové nad Labem v rozmezi 2.000 — 4.500 vozidel celkem za 24 h (s vyjimkou
prajezdnich usekl mésty Hofice, Miletin a Dvar Kralové nad Labem, kde jsou s ohledem na podil cilové dopravy intenzity
vyssi), s relativné vysokym podilem tézké nakladni dopravy, dosahujicim podilu az 15 %.

Po realizaci dalnice D35 v Useku Hradec Kralové — Ulibice a nasledné navazujici kapacitni silnice S5 v Gseku Ulibice —
Turnov a po realizaci dalnice D11 v Useku Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov nelze oCekavat zasadni snizeni atraktivity
silnice 11/300 v Useku Hofice — Dvir Kralové nad Labem. Jizdni doba mezi Hoficemi a Dvorem Krélové nad Labem po
dalnicich D35 a D11 pres Hradec Kralové se oproti soucasnému stavu zrychli pfi prmérné cestovni rychlosti 90 — 100
km/h na cca 35 minut (ze soucasnych 55 minut), zejména pro osobni automobily bude vsak i pfesto stéle pfimé silni¢ni
spojeni Hofic a Dvora Kralové nad Labem po silnici 11/300 atraktivnéjsi, neZ cesta po dalnici, a to zejména diky vyrazné
kratsi trase (19 km vs. 55 km po dalnicich D35 a D11). Svou roli mGzZe po realizaci obou dalnic hrat také snaha automobil(
vyhnout se dalni¢nim poplatklim a v ptipadé nakladni dopravy vyhnout se zpoplatnénym Gsekim dalnic D35 a D11.

Schéma silni¢niho propojeni Hofice — Dviir Krdlové nad Labem po dostavbé D11 a D35 (vpravo na podkladé zaméri RSD CR v Krdlovéhradeckém kraji)

Silnice 11/300 ma v Useku Hotice — Dvur Kralové nad Labem ve viech extravilanovych Usecich vyhovuijici itkové parametry
v kategorii $9,5/70, silnice je plnohodnotna dvoupruhova komunikace prevainé vybavena krajnicemi se smérovym i
vyskovy vedenim odpovidajicim tfidé silnice, vyznamu v silni¢ni siti a stavajicim intenzitam dopravy.
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

PROBLEMY K RESENi

Problémem silnice 11/300 v Useku Hofice — Dvir Kralové nad Labem jsou vSechny prajezdni Useky silnice zastavénymi
useky vsech trech mésta na predmétném tahu silnice:

1. Prljezdni Usek centrem mésta Hofice (podrobnéji viz zamér S02a )
2. Prajezdni Usek centrem mésta Miletin (podrobnéji viz zamér S02c¢ )

3. Prajezdni Usek centrem mésta Dvlr Kralové nad Labem (podrobnéji viz zamér S03 )

Schéma prﬁjezdfm’ch usekd silnice 11/300 pres mésta Horice, Milé't{n a Dvir Krdlové nad Labem (na podkladé mapfy. cz)

Priijezdni useky silnice 11/300 pfes mésta Hofice, Miletin a Dviir Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2011, 2016)
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

NAVRH RESENI

Regenim vyse identifikovanych problémd a dopravnich zévad na tahu silnice 11/300 HotFice — Dvir Kralové nad Labem je
odstranéni prdjezdnich Usek silnice 11/300 mésty Hofice, Miletin a Dvlr Kralové nad Labem a jejich nahrazeni pfelozkami
silnice 11/300 formou obchvatl téchto mést, s cilem odvedeni veskeré tranzitni automobilové dopravy na silnici 11/300
mimo centra Hofic, Miletina a Dvora Kralové nad Labem.

Provéfenim jednotlivych mozZnych variant feSeni prelozek silnice 11/300 mimo zastavéné Uzemi mésta Hofice se
podrobné zabyvaji zaméry S02a\, a S02b4 .

Provérenim jednotlivych moznych variant feSeni prelozek silnice 11/300 mimo zastavéné lGzemi mésta Miletin se
podrobné zabyva zamér S02c+,.

Provérenim jednotlivych moznych variant feSeni pfeloZek silnice 11/300 mimo zastavéné Gzemi mésta Dvur Kralové nad
Labem se podrobné zabyva zamér S034,.

Z podrobného provéreni prelozek silnice 11/300 mimo zastavéna Uzemi mést Hotice, Miletin a Dvar Kralové nad Labem
vyplyva jako jediné systémové a komplexni feseni obchvatl na severnich stranach zastavénych Uzemi dotCenych mést:

Schéma optimdlniho (touto tuzemni studii doporuc¢ovaného) Feseni pfeloZek silnice 11/300 mimo zastavénd uzemi mésta Hofice, Miletin a Dviir Krdlové
nad Labem (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz); poloha MUK Hofice na plénované ddlnici D35 dle varianty 2 rozpracovaného nového UP Hofice

Regenim tak je homogenizace tahu silnice 11/300 v celém Gseku mezi budouci délnici D35 a mezi budouci MUK Kocbete
na délnici D11 v parametrech minimalné S9,5/70, s vylou¢enim vSech problematickych pridjezdnich usekd silnice.
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

Schéma optimdiniho (touto tzemni studii doporucovaného) cilového homogenizovaného tahu silnice 11/300 v tseku D35 Hofice — D11 MUK Kocbere
(na podkladé mapy.cz); poloha MUK na pldnované ddlnici D35 dle varianty 2 rozpracovaného nového UP Horice

Predikce intenzit automobilové dopravy

Makroskopicky dopravni model silniéni sité doklada predpokladanou uc¢innost homogenizovaného tahy silnice 11/300
v Useku Hofice — Dvr Kralové nad Labem po zprovoznéni obou dalnic D35 i D11 (k roku 2030) na urovni 6.500 vozidel
celkem v obou smérech za 24 hodin. Tato predikovana intenzita automobilové dopravy odpovida prevedeni veskeré
stdvajici tranzitni dopravy zvySené o nové indukovanou dopravu v fadu az 50 % souvisejici se zvySenim atraktivity
homogenizovaného a tedy dopravné plynulého a rychlého tahu silnice 11/300 mezi Hoficemi a Dvorem Kralové n. L.

Obr.: Kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE

SOUVISEJIC PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

Orientacni propocet realizac¢nich nakladu

Za predpokladu kombinace zdmér(: S02a, S02b, S02c_4, SO3e (viz dale /)

diléi zamer délka v ose [km]  charakter uzemi specifické objekty cena K¢
S02a 1,80 pahorkovité 62.000.000,-
S02b 0,80 pahorkovité 26.000.000,-
S02c_4 2,90 pahorkovité silniéni most pres Bystry potok 172.500.000,-
S03e 7,30 pahorkovité silniéni most pres Labe a Hartsky p. 400.000.000,-
celkem 12,80 660.500.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektt, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Prevedeni tranzitni automobilové dopravy mimo
zastavéna Uuzemi center mést Hofice, Miletin a
Dvir Kralové nad Labem

e Kompletni homogenizace tahu silnice 11/300
v Useku Hofice — Dvr Kralové nad Labem

e Po realizaci dalnic D35 a D11 pfimé a nejkratsi
mozné kapacitni silni¢ni propojeni obou dalnic
(Hofice na D35 a MUK KocbeFe na D11)

e Primé kapacitni silni¢ni napojeni ZOO Safari Dvlr
Kralové nad Labem na silnici I/35 a na budouci
kapacitni komunikace S5 a navazujici dalnici D35
ze sméru od Liberce / Turnova / Ji¢ina

e Zahusténi kapacitni silni¢ni sité v oblasti
Podkrkonosi

e Potencialni moZnost prevedeni silnice 11/300
v Useku D35 Hofice — D11 MUK Kocbete na silnici
. t¥idy ve spravé RSD CR. Toto fedeni viak musi byt
projednano a dohodnuto s RSD CR, které vykonava
vlastnickd prava statu k nemovitostem tvoficim
dalnice a silnice . tfidy, zabezpecuje vystavbu a
modernizaci ddlnic a silnic I. tfidy.
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e Realizac¢ni ndklady na vybudovani obchvatd
(zejména severni obchvat Dvora Kralové nad
Labem)

e Fragmentace krajiny jizniho svahu Horického
Chlumu

e Fragmentace krajiny labské nivy zapadné od mésta
Dvur Krélové nad Labem

e Potencidlné problematické napojeni mésta Hofice
na planovanou D35 (RSD po¢itd s napojenim mésta
na D35 bez ohledu na trasu planované prelozky
silnice 11/300)
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SILNICE 11/300 MUK HORICE - LIPNICE — KOCBERE
SOUVISEJIC PODROBNE ZAMERY: S02a | S02b | S02c | S03

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Kralovéhradeckému kraji pofidit ve spolupraci s RSD CR podrobnou dopravné technickou studii
uzemnich a technickych narokt na tiplnou homogenizaci silnice 11/300 Hofice — Dvlr Kralové nad
Labem - Kocbefe na technické parametry silnice I. tfidy a minimalné kategorii S 9,5/70.

(dalsi doporuceni viz zaméry S02ad,, S02bJ,, SO02cd, a S03\))
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Provérit moznosti a pripadné uzemni ndroky pro vyuZiti komunikace 1l/300 k propojeni budouci D35 v Horicich
v Podkrkonosi (propojovaci smér MUK Hofrice — okoli DK1 Lipnice).

SOUCASNY STAV

Uzemim mésta Hofice prochazi silnice 1/35 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov — Liberec — Hradek nad Nisou — Zittau (SRN),
kterd je zaroveri evropskym silniénim tahem E442 Zilina — Olomouc — Hradec Krélové — Liberec — D&&in — Usti nad Labem
— Most — Karlovy Vary. Silnice 1/35 tanguje jadrové mésto Hofice z jihozapadu.

Pfes zastavéné Gzemi jadrového mésta Hofice prochazi dvé silnice Il. tfidy: silnice 11/300 Hotice — Miletin — Dv(r Kralové
nad Labem, jejiZ tah zacind na kfiZovatce se silnici 1/35 a silnice 11/501 Hotice — Lazné Bélohrad — Ji¢in — Liban, ktera
v Hoficich zadina na prdjezdnim Useku silnice 11/300. Z jadrového Gzemi mésta Hofice dale radidlné vybihaji silnice III.
t¥idy 111/3001, 111/3002, 111/28430, 111/32510, 111/32520, 111/32521. Uzemim mésta Hofice prochazi jesté dalsi silnice 1. t¥idy
111/3003, 111/28444, 111/3267, 111/32524.

Schéma silnic na uzemi mésta Horice (zdroj: www.sskhk.cz) Schéma tras silnice 1/35 a silnic 11/300 a 1I/501 na tuzemi mésta Hofice

Z celostatniho séitani dopravy provedeného RSD CR v roce 2010 vyplyva, Ze nejzatizenéjsi silnici na tizemi mésta Hofice
je silnice 1/35, kde v roce 2010 dosahovaly celodenni intenzity dopravy intenzit az 12.000 vozidel celkem. Silnice 1/35
ovSem tanguje zastavéné Uzemi mésta a intenzity dopravy na této silnici nepredstavuji pro mésto Hotice Zadny problém.
Planovanou realizaci délnice D35 v Useku Hradec Kralové — Ulibice a nasledné navazujici kapacitni silnice S5 v tseku
Ulibice — Turnov mé byt navic veskerd tranzitni doprava ze stavajici silnice /35 pievedena pravé na novou dalnici jesté
dale na jihozdpad od mésta Hofrice.

Ze vSech prGjezdnich Usekd silnic na izemi mésta Hoftice vykazoval dle celostatniho scitani dopravy v roce 2010 nejvyssi
intenzity dopravy prljezdni Usek silnice 11/300, v prijezdu silnice historickym jadrem byly zjistény intenzity dosahujici
témér 7.000 vozidel celkem v obou smérech za 24 hodin.

Smérovy dopravni prlzkum provedeny na Uzemi mésta Hofice v roce 2013 (zpracovatel Ing. Martin Samohrd,
R-Projekt, 06/2013), ktery byl s ohledem na jeho naslednou implementaci pfi zpracovani nového Uzemniho planu
Hofrice, a ktery byl zaméreny primarné na zjisténi tranzitnich dopravnich vztah( na zemi mésta, prokazal, Ze nejsilnéjsi
vazba tranzitni dopravy je mezi silnici I/35 a silnici [1/300 ve sméru na Miletin a Dvar Kralové nad Labem. To jen potvrzuje
vyznam sinice I11/300 Hoftice — Miletin — Dvir Kralové nad Labem pro pfevedeni tranzitnich dopravnich vztahd mezi silnici
1/35 (a budouci dalnici D35) a silnici I/37 (budouci dalnici D11).
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

Celostatniho sc¢itani dopravy 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz) Kartogram tranzitnich jizd 13 — 17 h (zdroj: Smérovy dopravni prizkum Horice,
Ing. Martin Samohrd, ¢erven 2013)

PROBLEMY K RESENI

Schéma prijezdniho tseku silnice 11/300 historickym jadrem + fotografie prijezdniho tseku silnice 11/300 (foto: Veronika Sindlerovd, 2011)
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

Schéma prijezdniho useku silnice 11/300 historickym jadrem Hofic (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Nejzavaznéjsim dopravnim problémem mésta Hofice je prujezdni Usek silnice 11/300 zastavénym Uzemim mésta, a to
pfimo historickym jadrem. S ohledem na zna¢né omezené Sirkové parametry historickych ulic v jadru mésta je prajezdni
usek silnice 11/300 historickym jaddrem veden ve sméru na sever ulici Sladkovského po okraji historického jadra a ve sméru
na jih naméstim Jifiho z Podébrad, tedy pfimo srdcem mésta.

NAVRH RESENI

Regenim je Uplné prelozeni prijezdniho Gseku silnice 11/300 mimo zastavéné tzemi mésta Hofice, tedy obchvat mésta
Hofice.

S ohledem na topografii Gzemi mésta Hofice, s ohledem na sidelni a urbanistickou strukturu mésta a vedeni stavajiciho
prijezdniho useku silnice 11/300 ve sméru od jihozapadu na severovychod (s pokratovanim dale na severovychod smér
Miletin) je zfejmé, Ze jedinou moznosti vedeni pfelozky silnice 11/300 obchvatem je na severni strané mésta. Cela jizni a
jihovychodni ¢ast mésta je intenzivné urbanizovana s mnozstvim rozptylenych drobnych sidel ve volné krajiné.

V minulosti byly provéfovany dvé varianty trasovani prelozky silnice 11/300, obé formou severozapadniho obchvatu
mésta. Obé varianty jsou principidlné shodné, lisi se v podrobnosti vedeni trasy a v misté& napojeni na stavajici silnici I/35
a také na budouci dalnici D35. Obé varianty severozapadniho obchvatu mésta souvisi funkéné i provozné se zamérem
S02b — Pfelozka Dachovy, kterd propojuje stavajici silnice 11/501 a 11/300 severné od Hofic (u mistni ¢asti Dachovy) a je
v podstaté druhym segmentem severozapadniho obchvatu, komplementarnim k zdméru S02a:
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

Schéma provérovanych variant trasy severozdpadniho obchvatu mésta Hofice (preloZka silnice 11/300)

Varianta 1 | UPSU Hofice / Navrh UP Hofice — varianta 2

Prvni ze dvou variant trasy severozapadniho obchvatu mésta Hofice vyplyva z platného Uzemniho planu sidelniho Gtvaru
Hofice (schvéleny roku 1998). Shodnym zpGsobem jako platny UPSU Hotice vymezuje trasu severozdpadniho obchvatu
také varianta 2 pravé pofizovaného nového UP Hofice (momentdlné ve fazi spoleéného jednéni):

Vyrez hlavniho vykresu platného UPSU Hofice Vyrez hlavniho vykresu Ndvrhu UP Hofice pro spolecné jedndni
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

Varianta 1 severozapadniho obchvatu Hofic, obsaiend ve varianté 2 pravé projednavaného nového UP Hofice,
predpokladd napojeni prelozky silnice 11/300 do planované dalnice D35 v prostoru Bilska u Hofic. Platné uzemni
rozhodnuti na stavbu ,R35 HoFice — Sadové“ viak neobsahuje MUK Bilsko, napojeni mésta Hofice je dle Gzemniho
rozhodnuti Fe$eno prostfednictvim jediné MUK Hofice jizné od Libonic. Mé&sto Hofice v sougasné dobé&, v souladu
s variantnim navrhem nového UP Hofice, aviak odligné od vydaného tzemniho rozhodnuti na stavbu R35 Hofice —
Sadova, preferuje napojeni mésta Hotice prostfednictvim dvou MUK, jedné na jihu mésta (MUK Vinice) a jedné na severu
mésta (MUK Bilsko). RSD CR proto ve svém vyjadreni k varianté 2 navrhu UP Hofice pro spole¢né jednani (¢.j. 1240-RSD-
16-110 ze dne 8.6.2016) upozoriiuje mésto Hofice na rizika, které z varianty 2 prelozky silnice 11/300 a jejiho zapojeni do
planované MUK Bilsko z pohledu RSD CR vyplyvaji, napF.: (1) problém vzdalenosti MUK Vinice a MUK Bilsko mensi ne? 4
km, (2) kolize polohy MUK Bilsko s planovanou pFelozkou Zelezni¢ni trati Ostromér — Hradec Kralové a ochrannymi pasmy
Letisté Hofice, (3) vyvolané nutné zmény UP Bilsko, UP Trebnouseves a UP Milovice u Hofic, proces EIA a navazujici nutna
zména Uzemniho rozhodnuti (zdrZeni procesu pfipravy stavby o 5 — 6 let). Z vy$e uvedenych diivod(i RSD CR s variantou
2 navrhu UP Hofice zasadné nesouhlasi.

Predikce intenzit automobilové dopravy

Dopravni Uéinnost severozapadniho obchvatu mésta Hofice byla v rdmci procesu zpracovani Navrhu UP Hofice pro
spolecné jednani provérena v rdmci makroskopického dopravniho modelu. Jeho ucinnost pfi intenzitach dopravy v roce
2040 pti zohlednéni provozu dalnice D35, je vice nez 3.500 vozidel celkem v obou smérech za 24 hodin:

Kartogram intenzit tranzitni dopravy celkem v obou smérech za 24 hodin v roce 2040, vpravo rozdilovy diagram (zdroj: Odtvodnéni Nédvrhu UP Hofice
pro spoleéné jedndni, Martin Samohrd — Jan Buchar, 4/2016)

Orientacni propocet realiza¢nich nakladu

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,80 pahorkovité - 62.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pfipravu

Varianta 2 | ZUR Kralovéhradeckého kraje / Transconsult

Druha z variant trasy severozapadniho obchvatu meésta Hofice vyplyva z platnych Zasad Gzemniho rozvoje
Kralovéhradeckého kraje (schvélené roku 2011), kde je predmétna trasa severozdpadniho obchvatu Hotic vymezena
jako zamér nadmistniho vyznamu DS29 - silnice 11/300 v prostoru Hofic. Trasu severozdpadniho obchvatu dle platnych
ZUR vymezuje také Studie Feseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dviir Krdlové nad Labem v ndvaznosti na
rychlostni silnici R11 (Transconsult s.r.o0., 07/2012) (déle jen ,Studie Transconsult 2012“) pod oznaéenim Hofice 1.
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

Nevyhodou této trasy severozapadniho obchvatu Hofic je, Ze nema pfimou vazbu na planovanou dalnici D35. Trasa
obchvatu je zausténa do stavajici silnice /35 a napojeni na planovanou dalnici D35 v feseni dle platného Gzemniho
rozhodnuti, tedy na MUK Hofice, je fedeno zavlekem po stavajici silnici I/35 okolo Libonic.

Vyrez vykresu ploch a koridori nadmistniho vyznamu ZUR KHK Vyrez vykresu zaméru studie Transconsult 2012
Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,30 pahorkovité - 45.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objekt(, DPH, projektovou pripravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Prevedeni tranzitni dopravy z prljezdniho Useku e Vedeni severozapadniho obchvatu Hofic po
silnice 11/300 vedeného pfimo historickym jadrem krajinafsky exponovaném a hodnotném jiznim
mésta Hofice svahu Hofického Chlumu

e Zklidnéni dopravy v historickém jadru mésta e Naruseni prvku krajinného razu (meze) na jiznich

R, . .. . svazich Hofického Chlumu
e Ve varianté UPSU Hofice / UP Hofice moznost

primého napojeni silnice 11/300 na planovanou e Relativné ndrocna realizace ve svazitém terénu
dalnici D35 bez zavleku
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SILNICE 11/300
SEVEROZAPADNI OBCHVAT HORIC

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnéjsi uzemni studii variant severozapadniho obchvatu mésta Hofice, s dirazem na feseni osazeni
navrhované silnice v terénu a eliminaci negativnich vlivl na krajinny raz Hofického Chlumu.

2.V ZUR Krélovéhradeckého kraje aktualizovat vymezeni koridoru DS29 (silnice 11/300 v prostoru Hofic) dle
vysledkd projednani UP Hofice.
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SILNICE 11/300
PRELOZKA DACHOVY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit moznosti a pripadné uzemni ndroky pro vyuZiti komunikace 1l/300 k propojeni budouci D35 v Horicich
v Podkrkonosi (propojovaci smér MUK Hofrice — okoli DK1 Lipnice).

SOUCASNY STAV
Viz zémér S02a ™

PROBLEMY K RESENI

Zamér S02a 1M, severozapadni obchvat Hofic, Fesi prelozku silnice 11/300 mezi stavajici silnici 1/35 (resp. planovanou
dalnici D35) a silnici 11/501 (ulice Csl. armady). Samotny severozapadni obchvat Hofic totiz nefesi Gplnou prelozku silnice
11/300. V ptipadé existence pouze severozapadniho obchvatu Hofic by tranzitni doprava po silnici 11/300 musela v Useku
mezi silnici 11/300 a 11/501 stéle projizdét centrem mésta Hofice, jako doposud, nebo by musela vyuZivat kapacitné a
technicky zcela nevyhovuijici silnici 111/3003 propojujici silnice 11/300 a II/501 severné od Hofic, v prostoru mistni ¢asti
Dachovy.

V souvislosti se Zdmérem S02a I a v ndvaznosti na néj je tak nezbytné fesit kapacitni silni¢ni propojeni silnic 11/300 a
11/501.

MUK Bilsko
dle mésta Hotice

MUK Bilsko
dle mésta Hofice

MUK Hofice MUK Hofice
dle RSD dle RSD

Schéma nendvaznosti Severozdpadniho obchvatu Hofic na tah silnice 11/300 smér Dvir Krélové nad Labem

NAVRH RESENi

Regenim je kapacitni silni¢ni propojeni stavajicich silnic 11/300 a 11/501 v severni &asti Hofic tak, aby silnice 11/300 vytvofila
plynuly homogenizovany silni¢ni tah v parametrech optimalné S 9,5/70.

Uzemni studie Podkrkonosi pIné respektuje trasu propojenti silnic 11/300 a 11/501 severné od Hofic, v prostoru mistni ¢asti
Dachovy, vymezenou v platném UPSU Hofice, v rozpracovaném novém UP Hofice a prevzatou také do platnych ZUR
Kralovéhradeckého kraje (koridor DS29 — silnice 11/300 v prostoru Hofic) a potvrzenou i zavéry Studie reseni dopravni
prichodnostiv oblasti mésta Dvir Krdlové nad Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11 (Transconsult s.r.0., 07/2012)
(dale jen ,Studie Transconsult 2012“):
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SILNICE 11/300
PRELOZKA DACHOVY

MUK I?l’lsko 3 MUK Bilsko
dle mésta Hofice dle mésta Hofice

MUK Hofice MUK Hofice
dle RSD dle RSD
Schéma preloZky silnice 11/300 Dachovy
Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

0,80 pahorkovité - 26.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektt, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENI NAVRHU RESENI

e Prevedeni tranzitni dopravy z prjezdniho Useku e Vedeni celé délky preloZky silnice 11/300 Dachovy
silnice 11/300 vedeného historickym jadrem mésta lesem => zabory PUPFL
Hofrice

e Zklidnéni dopravy v historickém jadru mésta

e Vytvoreni plynulého homogenizovaného tahu
silnice 11/300 severné od Hofic, mimo zastavéné
uzemi mésta

e Priznivé realiza¢ni naklady

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndroki na uzemné pldnovaci ¢innost.
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Provérit moznosti a pripadné uzemni ndroky pro vyuZiti komunikace 1l/300 k propojeni budouci D35 v Horicich
v Podkrkonosi (propojovaci smér MUK Hofrice — okoli DK1 Lipnice).

SOUCASNY STAV

Mésto Miletin leZi na k¥izovatce dvou silnic Il. t¥idy: silnice 11/300 Hofice — Miletin — Dvir Kralové nad Labem — Kocbefe
(1/37) a silnice 11/284 Lanzov (11/325) - Miletin — Lazné Bélohrad — Nova Paka — Lomnice nad Popelkou — Struzinec (11/283).
Obé silnice II. tfidy se kfizuji pfimo v centru mésta Miletin, na namésti K. J. Erbena.

Schéma silnic Il. tfidy na tzemi mésta Miletin (na podkladé zékladni mapy mapy.cz)

Silnice 11/300 a 11/284 prochazejici Miletinem maji v silni¢ni siti Krdlovéhradeckého kraje velmi rozdilny dopravni vyznam,
kterému odpovida také velmi rozdilné a vzajemné nevyrovnané dopravni zatiZeni. Zatimco silnice 11/300 tvofi velmi
vyznamnou silniéni propojku mezi dvéma mezinarodné vyznamnymi silnice . tfidy 1/35 a 1/37 (budouci D35 a D11), ktera
prenasi vyznamné tranzitni vztahy v Gzemi SirSiho regionu Podkrkonosi ve sméru zapad — vychod, silnice 11/284 je na
rozdil od silnice 11/300 jen mikroregionalné vyznamnou propojkou nékolika malych mést v oblasti zdpadniho
Podkrkonosi.

Celostatniho sc¢itdni dopravy 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz)
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Tomu odpovidaji také intenzity dopravy vyplyvajici ze zatim posledniho celostatniho s¢itani dopravy provedeného RSD
CR v roce 2010. NejzatiZen&j$im Gsekem silnic na Gzemi mésta Miletina je dsek silnic 11/300 HoFice — Miletin, s intenzitou
dopravy prekradujici 4 100 vozidel celkem v obou smérech za 24 hodin. Usek silnice 11/300 Miletin — Dvir Krélové nad
Labem a Usek silnice 11/284 Miletin — Lazné Bélohrad vykazovaly srovnatelnou intenzitu dopravy na urovni 2 300 vozidel
celkem v obou smérech za 24 hodin. Vyrazné méné je pak zatiZzeny Usek silnice 11/284 Miletin — LanZov (smér Hradec
Kralové), kde intenzity dopravy v roce 2010 dosahovaly intenzity méné nez 900 vozidel celkem v obou smérech za 24
hodin.

PROBLEMY K RESENI

Zavainym dopravnim problémem je prajezdni Usek silnice 11/300 zastavénym Uzemim jadrového mésta Miletina. Silnice
11/300 tu prochazi historickou uli¢ni strukturou nékdejsi venkovské obce, obestavénou prevaziné rodinnymi domy a
rekreaénimi objekty. Prljezd silnice 11/300 ndméstim K. J. Erbena fragmentuje diky vysokym intenzitdm dopravy,
s podilem tézké nakladni dopravy prekracujicim 12 %, prostor renesancné zalozeného obdélného urbanisticky a
historicky cenného nameésti. Znacnou plochu nameésti pfitom zabira prisecna kfiZzovatka silnic 11/300 a 11/284.

Schéma prijezdniho tseku silnice 11/300 jadrovym tzemim Miletina + fotografie prijezdniho tseku (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Kritickym mistem a nejuz$im dopravnim hrdlem prijezdniho useku silnic 11/300 Miletinem je vyjezd silnice 11/300
severovychodnim rohem namésti ve sméru na Dvlr Kralové nad Labem, kde je silnice seviena dvéma stavajicimi
obytnymi objekty a silnice je tu ziZena pouze na jeden préjezdni pruh.
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Prajezd silnice 1l/300 ndméstim K.J. Erbena v Miletiné (vlevo na letecké mapé mapy.cz, vpravo foto Veronika Sindlerovd, 2016)
NAVRH RESENI

Regenim je Gplné preloZeni prdjezdniho Gseku silnice 11/300 mimo zastavéné Gzemi mésta Miletina, tedy obchvat mésta
Miletina.

V minulosti byly provéfovany celkem tfi rozdilné varianty obchvatu Miletina, dvé z nich pfitom feSily prelozky obou silnic
11/300 i 11/284 mimo zastavéné jadrové Gzemi Miletina, pouze platny UPSU Miletin, Rohoznice fesi pouze prelozku silnice
11/300.

Na zékladé vyhodnoceni tfech v minulosti provéfovanych variant obchvatl Miletina — pfeloZek silnice 11/300 resp. také
silnice 11/284 navrhuje Uzemni studie jako preferencni ¢tvrtou variantu, kterd je modifikaci varianty vymezené v platném
UPSU Miletin, Rohoznice:

Schéma provéfovanych variant pieloZek silnic 11/300 a 11/284 v prostoru Miletina (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz)
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Varianta 1 | UPSU Miletin, Rohoznice (1997)

Schéma obchvatu Miletina dle planého UPSU Miletin, Rohoznice (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz)

Prvni ze tiech dfive provéfovanych variant trasy obchvatu Miletina vyplyvé z platného UPSU Miletin, Rohoznice, ktery
byl schvélen vroce 1997. UPSU Miletin, Rohoznice Fedi pouze prelozku sinice 11/300 a to formou severozapadniho
obchvatu mésta. Prelozka silnice 11/300 je v Uzemnim planu pfitom synergicky vyuZita také k dopravnimu napojeni
navrhovanych zastavitelnych ploch vymezenych na zapadnim a severnim okraji mésta, proto je trasa prelozky relativné
pfimknutd k zastavénému Gzemi Miletina.

Varianta 2 | ZUR Krélovéhradeckého kraje (2011)

Schéma obchvatu Miletina dle planych ZUR Krélovéhradeckého kraje (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz)

66

Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Druha ze tfech dfive provéiovanych variant trasy obchvatu Miletina vyplyva z platnych ZUR Kralovéhradeckého kraje,
vydanych roku 2011. ZUR Krélovéhradeckého kraje Fedi prelozky obou silnic II. tidy, tedy prelozku silnice 11/300 a to

formou jihovychodniho obchvatu mésta (koridor DS30) a prelozku silnice 11/284, a to v celém témér Ctyf kilometrovém
useku mezi Miletinem a LanZovem (koridor DS15).

Regeni obchvatu Miletina dle platnych ZUR Kralovéhradeckého kraje vykazuje dva zasadni problémy:
1. Vedeni prelozky silnice I11/300 pres zastavéné Uzemi a stabilizovanou obytnou zédstavbu obce Rohoznice

V.

2. Velkorysou prelozku silnice 11/284 s minimalni pfedpokladanou dopravni uéinnosti

Obchvat Miletina dle planych ZUR Krdlovéhradeckého kraje — vyez vykresy ploch a koridort nadmistniho vyznamu + detail stfetu navrhované trasy
prelozZky silnice 11/300 se stabilizovanou obytnou zdstavbou obce Rohoznice (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Predikce intenzit automobilové dopravy

Kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném obchvatu Miletina (ve varianté 2 dle platnych ZUR KHK)
dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Naprostou neopodstatnénost velkorysé prelozky silnice 11/284 v nové trase ve vice nez sedmi kilometrovém Useku mezi
Miletinem a LanZovem potvrzuje predikce intenzit automobilové dopravy dle makroskopického dopravniho modelu
silni¢ni sité vybraného tuzemi Podkrkonosi. Vzhledem k velikosti mésta Miletina a minimalnimu podilu cilové dopravy na
silnicich 11/300 i 11/284 v prostoru Miletina je téméF veskera doprava na prijezdnich Usecich silnic 11/300 i 11/284
Miletinem dopravou tranzitni. Navrhované obchvaty tedy prevezmou v podstaté veskerou intenzitu dopravy na
stavajicich prdjezdnich Usecich silnic. Zatimco dopravni Uc¢innost prelozky silnice 11/300 je nezpochybnitelna, Géinnost
prelozky silnice 11/284 mezi Miletinem a LanZovem je miziva a nezaklada zadny divod k dal$imu sledovani tohoto
zdméru:

Orientacni propocet realizacnich nakladi

Velkorysost fe$eni obchvatu Miletina formou prelozek silnic 11/300 i 11/284 dle platnych ZUR Kralovéhradeckého kraje se
promita i do vysokych odhadovych realiza¢nich nakladd stavby, které presahuji pdl miliardy K¢:

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

9,50 pahorkovité - 536.750.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pripravu

Varianta 3 | Transconsult (2012)

Varianta obchvatu Miletina dle Studie feseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvir Krdlové nad Labem v ndvaznosti
na rychlostni silnici R11 (Transconsult s.r.o., 07/2012) (déle jen ,Studie Transconsult 2012“) je modifikaci obchvatu dle
platnych ZUR Kralovéhradeckého kraje. Kombinuje princip trasovani prelozky silnice 11/300 dle platného UPSU Miletin,
Rohoznice a prelozku silnice 11/284 dle platnych ZUR kralovéhradeckého kraje.

Schéma obchvatu Miletina dle planych ZUR Krélovéhradeckého kraje (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz)

Varianta 4 | Uzemni studie Podkrkonosi (2016)

Varianta obchvatu Miletina navrhovana Uzemni studii Podkrkonosi na zakladé provéieni a zhodnoceni tfech variant
obchvatu Miletina navrienymi v minulosti platnym UPSU Miletin, Rohoznice (1997), ZUR Kralovéhradeckého kraje
(2011) a Studii Transconsult 2012, vychazi principialné z fe$eni obchvatu Miletina navrzeného v platném UPSU Miletin,
Rohoznice. Jedna se tedy Cisté o prelozku silnice 11/300 formou severozapadniho obchvatu mésta. Oproti trase vymezené
v platném UPSU Miletin, Rohoznice navrhuje tato tUzemni studie jednak vedeni trasy obchvatu mésta dale od
stabilizované zastavby jadrového Uzemi Miletina i dale od navrzenych rozvojovych ploch pro bydleni a dale navrhuje
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

zaUsténi prelozky silnice 11/300 do stdvajiciho tahu silnice ve sméru na Dvir Krdlové nad Labem aZ za Gdolim Bystrého
potoka a fesi tim zaroven i obchvat sidla Trotinka a naptfimeni prudkych smérovych oblouk stavajiciho tahu silnice 11/300
mezi Zdobinem a Miletinem.

Severozapadni obchvat Miletina fesi pfevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici 11/300 mimo jadrové Gzemi Miletina,
a zaroven prevadi mimo jadrové Uzemi Miletina také veskerou tranzitni dopravu po silnici 11/284 sméfujici od Lazni
Bélohrad na silnici 11/300 a v opac¢ném sméru. Intenzita dopravy po silnici 11/284 z Miletina smér LanZov je zanedbatelna
(nedosahuijici dle celostatniho scitani dopravy 2010 intenzity ani 900 vozidel v obou smérech za 24 hodin), k jejimu
prevadéni mimo zastavéna Uzemi Miletina a dalsich sidel na trase Miletin — LanZov neni dopravné-inzenyrsky ddvod.

Schéma preferované varianty trasy obchvatu Miletina navrhované Uzemni studii Podkrkonosi (na podkladé zdkladni mapy mapy.cz)
Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

2,90 pahorkovité silniéni most pres Bystry potok 172.500.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemku, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objekt(, DPH, projektovou pripravu

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 69



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

Varianta 1 | UPSU Miletin, Rohoznice (1997)

e Prevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici
[1/300 mimo jadrové tzemi Miletina

e Prevedeni prevazujiciho podilu tranzitni dopravy
po silnici [1/284 (vztah 11/284 smér Lazné Bélohrad
—11/300) mimo jadrové Gzemi Miletina

e VyuZiti obchvatu mésta pro dopravni napojeni
rozvojovych ploch na zapadnim a severnim okraji
jddrového mésta Miletina

e Presvédcivd dopravni ucinnost
e Velmi pfiznivé realizacni naklady odpovidajici

pfiznivé dopravni ucinnosti

Varianta 2 | ZUR Krélovéhradeckého kraje (2011)

e Pfevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici
11/300 mimo jadrové tzemi Miletina

e Pfevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici
[1/284 mimo jadrové Uzemi Miletina

e Vyuziti obchvatu mésta pro dopravni napojeni
rozvojovych ploch na zapadnim a severnim okraji
jadrového mésta Miletina

70

s

Ponechani prajezdniho Useku silnice 11/300
Trotinkou a prudkych smérovych obloukd silnice
11/300 mezi Zdobinem a Miletinem

s

Velmi nizkd predikovana dopravni u¢innost
prelozky silnice 11/284 v Gseku Miletin — LanZov =
dopravné-inZenyrsky zcela neodlivodnitelna
prelozka

Velmi vysoké realizacni naklady prelozky silnice
11/284 v Gseku Miletin — LanZov zcela
neodpovidajici jeji zanedbatelné predikované
dopravni Gc¢innosti

Ponechani prijezdniho Useku silnice 11/300
Trotinkou a prudkych smérovych oblouk silnice
11/300 mezi Zdobinem a Miletinem
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

Varianta 3 | Studie Transconsult 2012

=

e Prevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici e Prelozka silnice 11/300 ve stfetu se stabilizovanou
[1/300 mimo jadrové uzemi Miletina obytnou a rekreacni zastavbou jizni ¢asti Miletina
- nutné demolice stavajicich rodinnych resp.

e Prevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici . .
pravy p rekreacnich domu

[1/284 mimo jadrové uzemi Miletina

e Velmi nizka predikovand dopravni u¢innost
prelozky silnice 11/284 v Gseku Miletin — LanZov =
dopravné -inZenyrsky zcela neod(vodnitelna
prelozka

e VyuZiti severni ¢asti prelozky silnice 11/284 pro
dopravni napojeni rozvojovych ploch na severnim
okraji jddrového mésta Miletina

e Velmi vysoké realizacni naklady prelozky silnice
11/284 v Useku Miletin — LanZov zcela
neodpovidajici jeji zanedbatelné predikované
dopravni Gc¢innosti

e Ponechani prdjezdniho useku silnice 11/300
Trotinkou a prudkych smérovych oblouk silnice
11/300 mezi Zdobinem a Miletinem

s

e Prevedeni veskeré tranzitni dopravy po silnici e Zvyseni realizacnich nakladd o novy silni¢ni most
11/300 mimo jadrové uzemi Miletina pres Bystry potok

Varianta 4 | Uzemni studie Podkrkonosi (2016)

e Prevedeni prevaZujiciho podilu tranzitni dopravy
po silnici [1/284 (vztah 11/284 smér Lazné Bélohrad
—11/300) mimo jadrové tzemi Miletina

e \/yuziti obchvatu mésta pro dopravni napojeni
rozvojovych ploch na zapadnim a severnim okraji
jadrového mésta Miletina

e Obchvat sidla Trotinka + napfimeni prudkych
smérovych obloukd silnice 11/00 mezi Zdobinem a
Miletinem

e Presvédcivd dopravni ucinnost
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SILNICE 11/300
OBCHVAT MILETINA

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Dale sledovat pouze Variantu 4 obchvatu Miletina.

1. VZUR Kralovéhradeckého kraje, po projednani s odborem dopravy a silniéniho hospodaftstvi Krajského tGradu
Kralovéhradeckého kraje a dot¢enymi obcemi, zcela vypustit koridory DS15 a DS30.

2. Povypusdténi vy$e uvedenych koridor( DS15 a DS30 ze ZUR Kralovéhradeckého kraje a po dohodé s odborem
dopravy a silni¢niho hospodaFstvi Krajského Gfadu Kralovéhradeckého kraje vymezit v UP Miletin a UP
Rohoznice, v piipadé nutnosti koordinace nadmistnich souvislosti pak v ZUR Kralovéhradeckého kraje, novy
koridor pro prelozku silnice 11/300 v prostoru Miletina v trase dle Varianty 4 dle této Uzemni studie
Podkrkonosi.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Provérit mozZnosti a pripadné uzemni ndroky pro reseni jihovychodniho obchvatu Dvora Krdlové nad Labem (propojovaci
smér v okoli DK1 Lipnice — MUK Kocbere).

Provérit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro napojeni na nadrazenou silnicni sit (D35 a D11) stdvajicich priimyslovych
z6n a dalsich navrhovanych v rémci platného Uzemniho pldnu mésta Dvir Krdlové nad Labem (plochy Z040 primyslovd
zéna ZboZi, Z110.1 priamyslovd zdéna Borek, Z110.2 primyslovd zéna Borek, Z146 plochy vyroby navazujici na
primyslovou zénu ZboZ); (propojovaci sméry v okoli DK2 Borek, v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Kocbere).

Ve vazbé na vyse uvedené body posoudit a provérit aktudlnost navrhovaného napojeni na D11 se stdvajicim resenim
obsaZenym v platném Uzemnim pldnu Dvora Krdlové nad Labem (koridory ZDO3 vychodni pfivadéé, ZD02 vychodni
pfivadéé, ZD04 vychodni propojeni); (propojovaci smér v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Choustnikovo Hradisté);

Ve vazbé na doporuceni nejvhodnéjsiho reseni vyplyvajiciho z provéreni vyse uvedenych bod( posoudit potfebu a
moznosti pfekvalifikovani silnic Il. a Ill. tfid.

Provérit mozZnosti vyuZiti pro prevedeni dopravy ve sméru od Hostinného (11/299) ve sméru k D11 — tzv. Severni a jizni
obchvatovou variantu vyplyvajici z tzemni studie Studie reseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvur Kralové nad
Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11, (Transconsult s. r. 0., 2012).

SOUCASNY STAV

Schéma stdvajiciho usporddani silnicni sité mésta Dvir Krdlové nad Labem

Mésto Dvlr Kralové nad Labem je obsluhovano siti silnic Il. a lll. t¥idy. Silni¢ni sit mésta Dvir Krélové nad Labem je
v soucasné dobé usporadana Cisté radidlné, viechny silnice Il. a Ill. tfidy obsluhujici mésto a napojujici mésto na
nadfazenou sit silnic I. tfidy a dalnic sméfuiji ze SirSiho regionu mésta do jeho stfedu, do jadrového Gzemi mésta. Viechny
silnice prochdazeji zastavénym Gzemim jadrového mésta.

PROBLEMY K RESENI

Mésto Dvir Kralové nad Labem nemd vybudovany Zadny silni¢ni obchvat, usporadani silni¢ni sité dodnes odpovida
historickému usporadani nékdejsich cisarskych silnic a historickych cest.

Vsechny vyznamné zdroje a cile cest na Uzemi mésta, véetné pramyslovych aredll ¢i naptiklad aredlu ZOO Safari Dvir
Kralové nad Labem, jsou obsluhovany z prijezdnich Usekd silnic.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
NAVRH RESENi

Prehled vsech provérovanych segmentt obchvati a dil¢ich prelozek silnic

Obchvaty a dil¢i prelozky silnic doporucené k dalSimu sledovani
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h

Doporucované kombinace dil¢ich zaméru

Uzemni studie doporucuje sledovat nasledujici vzajemné kombinace provéfovanych diléich zamérd obchvat a prelozek
silnic na silni¢ni siti mésta Dvlr Kralové nad Labem.

Uvedené doporucené kombinace dil¢ich zaméra obchvatll a preloZek silnic vyjadfuji zarovern doporucovanou prioritizaci
jednotlivych dil¢ich zamérl na silni¢ni siti mésta a naléhavost feseni jednotlivych dil¢ich zamérl a jejich vzdjemnych
kombinaci na silniéni siti.

Kombinace 1 | Obsluha primyslovych zén Borek a ZboZzi
dil&i zdméry: S01, S03a + S03b + SO3c + [S03h]

priorita: vysoka

doporuceny ¢asovy horizont: kratkodoby (5 let)

Kombinace 1 zajistuje dopravni obsluhu priimyslovych zén Borek a ZboZi jako jednu z priorit dopravni obsluZznosti mésta
do budoucna, v souvislosti s postupnym rozvojem obou primyslovych zén. V této kombinaci nejsou, predevsim
s ohledem na jejich v souc¢asné dobé relativné nizké dopravni zatizeni, systémové reseny prelozky silnic 11/299 a 11/300.
V ramci Kombinace 1 je vSak zemni studii doporuceno systém segment( obchvati a dil¢ich preloZek pro pfimou silni¢ni
obsluhu Pramyslovych zén Borek a ZboZi doplnit dil¢i prelozkou silnice 11/299 v prostoru Verdeku (jizni varianta), jako
alternativou k systémovému prelozeni silnic 11/299 a 11/300 formou Severozapadniho obchvatu mésta (zamér S03e |,).
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
Subkombinace 1a | S03c_2 + S03b + SO1 + [SO3h — jih]

Subkombinace 1b | S03c_2 + S03a + [SO3h — jih]

Subkombinace 1c | SO3c_2 + S03a + S01 + [SO3h — jih]
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
Subkombinace 1d | S03c_3 + S03a + [SO3h — jih]

Kombinace 2 | Obsluha primyslovych zén Borek a Zbozi + prelozka silnic 11/299 a 11/300
diléi zaméry: S01 + S03a + SO3c + SO3e

priorita: stredni

doporuceny casovy horizont: strednédoby (7 - 10 let)

Kombinace 2 zajistuje dopravni obsluhu primyslovych zon Borek a ZboZi jako jednu z priorit dopravni obsluznosti mésta
do budoucna, v souvislosti s postupnym rozvojem obou primyslovych zén. Nezavisle na obsluze obou strategickych
méstskych primyslovych zén Fesi Uplné prelozky silnic 11/299 a 11/300.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h

Kombinace 3 | Uceleny obchvatovy systém mésta
diléi zaméry: S01 + S03a + S03b + SO3c + SO3e

priorita: nizka

doporuceny c¢asovy horizont: dlouhodoby (15 let)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h

Subkombinace 3a | SO03b + S03c_2 + S03e

Subkombinace 3b | SO1 +S03b + S03c_2 + SO3e

Subkombinace 3c | SO03b + S03c_3 + S03e
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
Subkombinace 3d | SO1 +S03b + S03c_3 + S03e

Predikce intenzit automobilové dopravy

Kombinace 1 | Obsluha primyslovych zon Borek a Zbozi
(S03¢_2 +503b +501)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h

Kombinace 2 | Obsluha primyslovych zén Borek a Zbozi + prelozka silnic 11/299 a 11/300
(501 + S03a + S03c_2 + S03e)

Kombinace 3 | Uceleny obchvatovy systém mésta
(S01 + S03b + S03c_2 + S03e)

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 81



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
VYHODNOCENIi NAVRHU RESENI

Kombinace 1 | Obsluha primyslovych zén Borek a Zbozi

s

Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek i navrhované
PZ ZboZi na stavajici silnici I/37 i na planovanou
dalnici D11

Primé kapacitni silni¢ni propojeni Prlimyslové zény
Borek a navrhované Primyslové zény ZboZi

Prevedeni veskeré nakladni dopravy smérujici do
PZ Borek mimo centrum mésta

Prevedeni ¢asti dopravy mimo pretizené Denisovo
nameésti
Novy silni¢ni most pres Labe na Gzemi mésta Dvdr

Kralové nad Labem (v kombinaci se zamérem S03h
dokonce 2 nové silni¢ni mosty pres Labe)

Univerzalni FeSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace dalnice D11

Nové kapacitni dopravni napojeni aredlu COV

Relativné levné a ¢asové dostupné Feseni

Absence systémového Feseni preloZeni silnic 11/299
all/300

Resenf atraktivni zejména jen pro nakladni
dopravu do/z/mezi PZ Borek a PZ Zboii, nizka
atraktivita pro osobni automobilovou dopravu,
ktera ma svij zdroj a cil v jddrovém Gzemi Dvora
Krélové nad Labem

Kombinace 2 | Obsluha primyslovych zén Borek a Zbozi + prelozka silnic 11/299 a 11/300

=
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Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek i navrhované
PZ ZboZi na stavajici silnici 1/37 i na planovanou
dalnici D11

Pfimé kapacitni silni¢ni propojeni Primyslové zény
Borek a navrhované Prlimyslové zony Zbozi

Pfevedeni veskeré nakladni dopravy smérujici do
PZ Borek mimo centrum mésta

Systémové feseni preloZek silnic 11/299 a 11/300

Prevedeni veskeré tranzitni dopravy mimo
pretizené Denisovo namésti

2 nové silniéni mosty pres Labe, navic vyhodné
kazdy na vzdjemné protilehlé strané mésta

Univerzalni feSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace ddlnice D11

Nové kapacitni dopravni napojeni aredlu COV

Chybéjici napojeni PZ Borek a PZ ZboZi na prelozku
silnic 11/299 a 11/300 = ze sméru od Hostinného a
Hofic nutny zavlek nakladni dopravy pfres silnice
I/37 resp. Dalnici D11 Kocbefe — Choustnikovo
Hradisté

Vyznamna mira fragmentace krajiny labské nivy na
zapadni i vychodni strané mésta

Pomeérné financné nakladné reseni
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVATY / PRELOZKY

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: S03a | SO3b | S03c | S03d | SO3e | SO3f | SO3g | SO3h
Kombinace 3 | Uceleny obchvatovy systém mésta

e Systémové feSeni = Uplny obchvatovy systém e \Vlyznamna mira fragmentace krajiny labské nivy na
mésta zapadni i vychodni strané mésta

e Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek i navrhované e Financné nakladné reseni
PZ ZboZi na stavajici silnici 1/37 i na planovanou
ddlnici D11

e Primé kapacitni silni¢ni propojeni Primyslové zony
Borek a navrhované Primyslové zény ZboZi

e Prevedeni veskeré nakladni dopravy smérujici do
PZ Borek mimo centrum mésta

e Systémové feseni preloZek silnic 11/299 a 11/300

e Prevedeni veskeré tranzitni dopravy mimo
pretizené Denisovo namésti

e 2 nové silni¢ni mosty pres Labe, navic vyhodné
kazdy na vzajemné protilehlé strané mésta

e Univerzalni fesSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace ddlnice D11

e Nové kapacitni dopravni napojeni aredlu COV

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT ZBOZi

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro napojeni na nadiazenou silnicni sit (D35 a D11) stdvajicich pramyslovych
z6n a dalich navrhovanych v rémci platného Uzemniho pldnu mésta Dvir Krdlové nad Labem (plochy Z040 primyslovd
z6na ZboZi, Z110.1 primyslovd zéna Borek, Z110.2 primyslovd zéna Borek, Z146 plochy vyroby navazujici na
primyslovou zénu ZboZ); (propojovaci sméry v okoli DK2 Borek, v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Kocbere).

SOUCASNY STAV

Schéma silni¢niho napojeni mésta Dvar Krdlové nad Labem ve sméru od silnice I/37 a od budouci ddlnice D11

Hlavni silniéni napojeni mésta Dvar Krélové nad Labem je od vychodu, od stévajici silnice 1/37 resp. od budouci délnice
D11. Dle celostatniho s&itani dopravy provedeného RSD CR v roce 2010 pfijizdélo od vychodu, po silnicich 11/299 a 11/300
do mésta Dvlr Kralové nad Labem 43 % vsech vozidel, pficemz vice nez polovina z nich pfipadala na silnici 11/299
Choustnikovo Hradisté — ZboZi — Dvar Kralové nad Labem. Pfijezd po silnici 11/299 je hlavhim smérem automobilové
dopravy od Hradce Kralové a tedy od dalnice D11.

Stdvajici intenzity automobilové dopravy vsech vozidel za 24 h na radidlnich prijezdech do Dvora Krdlové nad Labem dle Celostdtniho scitdni dopravy
RSD CR 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT ZBOZi

PROBLEMY K RESENI

Silnice 11/299 Choustnikovo Hradisté — Dvar Kralové nad Labem, které je nejzatizenéjsi ze vSech radidlnich silnic
smérujicich do Dvora Kralové nad Labem a vykazuje navic nejvy3si podil tézké nakladni dopravy, prochazi zastavénym
obytnym Uzemim mistni ¢asti ZboZi. Na prdjezdnim Useku silnice 11/299 ZboZim byly pfitom vroce 2010 v ramci
Celostatniho s¢itani dopravy RSD zjistény intenzity dopravy 4.735 vozidel celkem za 24 hodin, z ¢éeho? celych 16 % (751)
tvorila tézka nakladni doprava.

S ohledem na venkovsky a Cisté obytny charakter sidla ZboZi predstavuji intenzity dopravy na préjezdnim useku silnice
11/299 vazny provozni, prostorovy a hygienicky problém.

V platném Uzemnim planu Dv(ir Kralové nad Labem je pfi silnici 11/299 mezi ZboZim a jadrovym méstem Dviir Kralové
nad Labem navrZena rozvojova plocha pro zaloZeni nové Primyslové zony Borek, kterd ma byt dopravné dostupna
prioritné pravé ze silnice 11/299. Pfipadna realizace primyslové zény vyvola dalsi navyseni intenzity automobilové
dopravy, zejména tézké nakladni dopravy.

Oznaceni prijezdniho useku silnice 11/299 sidlem ZboZi (vpravo na podkladé letecké mapy mapy.cz)

NAVRH RESENI

Re$enim odstranéni nevyhovujiciho prijezdniho Gseku silnice 11/299 zastavénym obytnym Gzemim ZboZi je pFelozka
silnice 11/299 formou obchvatu ZboZi. S ohledem na topografii terénu a svazity terén od severu na jih k nivé Labe je
vhodnéjsi vést prelozku Zbozi jizné od sidla, vedeni obchvatu severné od sidla by znamenalo komplikovanéjsi vedeni
silnice v zafezu svahu.

Obchvat Zbo#i je vymezen v platném UP Dv(r Kralové nad Labem. Trasa preloiky silnice 11/299 Zbo?i dle platného UP
Dvlr Kralové nad Labem je zcela vyhovujici. Na zapadni strané je navrhovany obchvat ZboZi zaustén do stavajici trasy
silnice 11/299 v misté navrhované Primyslové zény ZboZi, umozni tak jeji pfimé obslouZeni a napojeni na obchvat ZboZi.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT ZBOZi

Schéma navrhované trasy ochvatu ZboZi na silnici 11/299 Vyrez z hlavniho vykresu UP Dvir Krélové nad Labem

Predikce intenzit automobilové dopravy

S ohledem na populaéni velikost sidla ZboZi (jen cca 50 rodinnych domd, tj. jen cca 120 obyvatel) je cilova doprava na
prijezdnim Useku ZbozZim témér zanedbatelnd a dominantni ¢ast intenzity automobilové dopravy na prdjezdnim Useku
silnice 11/299 ZboZzim predstavuje doprava tranzitni. Dle makroskopického dopravniho modelu silniéni sité mésta Dvar
Kralové nad Labem a okoli je podil cilové dopravy pouze 4 %, zbylych 96 % representuje doprava tranzitni.

S ohledem na vySe uvedené je predikovana v podstaté stoprocentni U¢innost prevedeni tranzitni dopravy na navrhovany
obchvat Zbozi. Obchvat Zbozi diky plynulosti dopravy a moznosti zvyseni rychlosti dopravy navic zvysi atraktivitu silnice
11/299 v Useku Choustnikovo Hradisté (1/37 resp. D11) — Dvir Kralové nad Labem. Dle makroskopického dopravniho
modelu silni¢ni sité mésta Dvlr Kralové nad Labem a okoli je icinnost obchvatu ZboZi predikovana na vice nez 6.000
vozidel celkem za 24 hodin. Takova predikovana intenzita dopravy na obchvatu jeho ptipadnou realizaci jednoznacné
opodstatnuje.

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném obchvatu ZboZi
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,80 rovinaté - 58.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, pfeloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objekt(, DPH, projektovou pripravu
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT ZBOZi

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

=

° Pfevedeni tranzitni dopravy na silnici 11/299 mimo
zastavéné obytné uzemi sidla Zbozi

° Kapacitni dopravni napojeni Primyslové zény
Zbozi na stavajici silnici I/37 i na planovanou
dalnici D11

° Moznost dopravniho napojeni Primyslové zony
Zbozi pfimo z Obchvatu Zbozi

° Velmi pfesvédciva dopravni ucinnost obchvatu

° Naklady na realizaci (cca 45.500.000,- K¢)
odpovidajici dopravni ucinnosti

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Velmi vysoka priorita realizace.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PROPOJENI (NAPOJENI PZ ZBOZi)

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro napojeni na nadrazenou silni¢ni sit (D35 a D11) stdvajicich pramyslovych
z6n a dalsich navrhovanych v rémci platného Uzemniho plénu mésta Dviir Krdlové nad Labem (plochy Z040 primyslovd
z6na ZboZi, Z110.1 primyslovd zéna Borek, Z110.2 primyslovd zéna Borek, Z146 plochy vyroby navazujici na
primyslovou zénu ZboZ); (propojovaci sméry v okoli DK2 Borek, v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Kocbere).

Ve vazbé na vyse uvedené posoudit a provéfit aktudlnost navrhovaného napojeni na D11 se stdvajicim resenim
obsaZenym v platném Uzemnim pldnu Dvora Krdlové nad Labem (koridory ZDO3 vychodni pfivadéé, ZDO2 vychodni
pfivadéé, ZD04 vychodni propojeni); (propojovaci smér v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Choustnikovo Hradisté).

SOUCASNY STAV

Schéma silniéniho napojeni mésta Dvar Krdlové nad Labem ve sméru od silnice 1/37 a od budouci ddlnice D11 (na podkladé mapy www.mapy.cz)

Hlavni silniéni napojeni mésta Dvlr Krélové nad Labem je od vychodu, od stavajici silnice 1/37 resp. od budouci délnice
D11. Dle celostatniho s¢itani dopravy provedeného RSD CR v roce 2010 pfijizdélo od vychodu, po silnicich 11/299 a 11/300
do mésta Dvir Kralové nad Labem 43 % vsech vozidel, pficemZ vice nez polovina z nich ptipadala na silnici 11/299
Choustnikovo Hradisté — Zbozi — Dvar Kralové nad Labem a téméf polovina pak na silnici 11/300 Kocbete — Dvir Kralové
nad Labem. Pfijezd po silnici 1I/300 od Kocbefe je hlavnim smérem automobilové dopravy ve sméru od Trutnova, a tedy
z Polska.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PROPOJENI (NAPOJENI PZ ZBOZi)

Stdvajici intenzity automobilové dopravy vsech vozidel za 24 h na radidlnich prijezdech do Dvora Krdlové nad Labem dle Celostdtniho scitdni dopravy
RSD CR 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz)

Vyznam silni¢ni radidly 11/300 Kocbetfe — Dvir Kralové nad Labem se zasadné zvysi po realizaci dalnice D11 v Gseku
Jaroméf — Trutnov — statni hranice CR/Polsko. Nové pldnovana mimouroviiova kfizovatka MUK Kocbefe na kfizeni
dalnice D11 a silnice 11/300 bude jedinou MUK na dalnici D11 napojujici mésto Dvir Kralové nad Labem na dalnici D11
pfimo, bez nutnosti priijezdu zastavénym tGzemim nékteré z obci (na rozdil od MUK Choustnikovo Hradité, z niz bude
pfijezd do Dvora Kralové nad Labem mozZny jediné prljezdem pres zapadni okraj zastavéného Uzemi Choustnikova
Hradi$té, po stavajicim prdjezdnim Gseku silnice 1/37). Silnice 11/300 MUK Kocbefe — Dviir Krélové nad Labem bude
prioritnim dopravnim napojenim Dvora Kralové nad Labem na dalnici D11 ve sméru od a do Polska.

Schéma napojeni mésta Dvir Krdlové nad Labem na pldnovanou ddlnici D11 smér Polsko (na podkladé mapy zéméri RSD CR, www.rsd.cz)

PROBLEMY K RESENI

Silnice 11/300 Kocbefe — Dvir Kralové nad Labem dnes prochazi severovychodni ¢asti zastavéného Gzemi mésta. Jednim
z hlavnich problém je, Ze silnice 11/300 Kocbefe — Dvidr Krilové nad Labem neumozZriuje pfimé dopravni napojeni
pldnované Primyslové zény ZboZi ani Primyslové zény Borek, bez nutného prljezdu centrem mésta Dvlr Krélové nad
Labem, pfimo po okraji historického jadra mésta. S realizaci dalnice D11 poroste pfirozené tlak na prfimé a bezkolizni
dopravni napojeni Primyslovych zén ZboZi i Borek na dalnici D11. Ve sméru od/do Polska pfitom bude tlak na pfimé
dopravni napojeni obou priimyslovych zén na MUK Kocbefe na kfizeni dalnice D11 a silnice 11/300.

Lze predpokladat, Zze s rozvojem Primyslovych zon ZboZi i Borek se na radialach 11/299 Choustnikovo Hradisté — Dvir
Kralové nad Labem i 11/300 Kocbere - Dvir Kralové nad Labem bude vyznamné zvy3ovat podil tézké nakladni dopravy
smérujici do/z pramyslovych zén. Prljezd kamion( po prajezdnich Usecich silnic 11/299 a 11/300 ulicemi Legionarska a 17.
listopadu je pfitom jiz dnes na hranici udrzitelnosti.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PROPOJENI (NAPOJENI PZ ZBOZi)

Schéma chybéjicich pfimych dopravnich napojeni Primyslovych zon Borek a ZboZi na pldnovanou ddlnici D11
NAVRH RESENI

Vychodni propojeni v UP Dviir Kralové nad Labem

Regeni prelozky radidly silnice 11/300 Kocbere — Dviir Kralové nad Labem mimo centralni ¢ast mésta Dvir Kralové nad
Labem ma s ohledem na v soucasné dobé prevazujici podil cilové dopravy (a jen minimalni podil tranzitni dopravy) na
prajezdnim Useku silnice 11/300 Dvorem Kralové nad Labem smys| pouze v souvislosti s rozvojem navrhované Primyslové
z6ny Zbo?i a zarovef v souvislosti s realizaci planované dalnice D11 v Gseku Jaromé¥ — statni hranice CR/Polsko.

Uzemni studie potvrzuje fe$eni Vychodniho propojeni dle platného UP Dvir Krélové nad Labem jako vyhovujici a
nenavrhuje Zadnou Upravu jeho trasy.

Schéma navrhované trasy Viychodniho propojeni (pfelozka silnice 11/300) Vyrez z hlavniho vykresu UP Dviir Krélové nad Labem

V pfipadé realizace obchvatu ZboZi na silnici 11/299 se potfebnost Vychodniho propojeni jevi jako diskutabilni. Shodnou
funkci jako Vychodni propojeni, tedy pfimou dopravni obsluhu Pramyslové zény Zbozi jak ze stavajici silnice 1/37 tak
v budoucnu z planované dalnice D11, totiz splni pravé i radidla silnice 11/299 Choustnikovo Hradisté — Dvir Kralové nad
Labem opatrfena obchvatem Zbozi.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PROPOJENI (NAPOJENI PZ ZBOZi)

Predikce intenzit automobilové dopravy

Makroskopicky dopravni model silni¢ni sité mésta Dvlr Kralové nad Labem a okoli predikuje Géinnost Vychodniho
propojeni na Urovni 60 % stavajiciho prijezdniho tseku silnice 11/300 ulicemi Krkonosska - TyrSova — Legionarskad, pficemz
predikovana ucinnost se pohybuje v fadu 2.800 vozidel celkem v obou smérech za 24 hodin. Pro automobily smétujici
od Kocbere do severni ¢asti Dvora Krélové nad Labem bude stadle dostatecné atraktivni stavajici radidla silnice 11/300
vedena ve stdvajici trase. Vychodni pfivadé¢ nicméné umoini zcela odklonit tézkou nakladni dopravu sméfujici od
Kocbete po silnici 11/300 do navrhované Priimyslové zony Zbozi z centralni ¢asti mésta.

Dopravni atraktivitu Vychodniho privadéce by bylo mozné zvysit zavedenim zklidnujicich dopravnich opatreni na ulicich
Krkonosska — TyrSova — Legionarska po realizaci Vychodniho privadéce, které by byly motivaci pro fidice vyuZzivat stavajici
prijezdni Usek silnice 11/300 jen v pFipadé zdroje a cile cest v dotéeném lGzemi mésta.

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Vychodnim propojeni
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,50 pahorkovité - 45.500.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZzovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Pfevedeni tranzitni dopravy mimo ulice e P¥irealizaci obchvatu ZboZi do doby realizace
Krkono$ska — TyrSova — Legionarska ddlnice D11 zbytny zdmér
e Kapacitni dopravni napojeni Priimyslové zény e Pomérné nizkd dopravni ucinnost

Zbozi na stavajici silnici I/37 (smérem od severu)
i na planovanou dalnici D11 (bez nutnosti prijezdu
zastavénym Uzemim Choustnikova Hradisté)

e Pomérné vysoké naklady na realizaci stavby
(45.500.000,- K¢) s ohledem na relativné nizkou
dopravni Géinnost (cca 2.800 vozidel celkem / 24 h)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PROPOJENI (NAPOJENI PZ ZBOZI)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Velmi nizka priorita realizace.

Realizace zaméru je smysluplna az po realizaci dalnice D11 Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov — statni
hranice €R/Polsko.

(do té doby bude funkci Vychodniho propojeni prebirat silnice 11/299 Choustnikovo Hradisté — Dvidr Kralové
nad Labem, optimalné vybavena obchvatem Zbozi).
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PRIVADEC (PROPOJENI PZ ZBOZi — PZ BOREK)

UKOL K RESENI VYPLYVAJiCi ZE ZADANiI UZEMNI STUDIE

Provérit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro napojeni na nadrazenou silni¢ni sit (D35 a D11) stdvajicich pramyslovych
z6n a dalsich navrhovanych v rémci platného Uzemniho plédnu mésta Dvir Krdlové nad Labem (plochy Z040 primyslovd
z6na ZboZi, Z110.1 primyslovd zéna Borek, Z110.2 primyslovd zéna Borek, Z146 plochy vyroby navazujici na
primyslovou zénu ZboZ); (propojovaci sméry v okoli DK2 Borek, v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Kocbere).

Ve vazbé na vyse uvedené posoudit a provérit aktudlnost navrhovaného napojeni na D11 se stdvajicim rfesenim
obsaZenym v platném Uzemnim pldnu Dvora Krdlové nad Labem (koridory ZDO3 vychodni pfivadéé, ZDO2 vychodni
pfivadéé, ZD04 vychodni propojeni); (propojovaci smér v okoli DK3 Denisovo ndmésti — MUK Choustnikovo Hradisté).

SOUCASNY STAV

Schéma silni¢niho napojeni mésta Dvdr Krdlové nad Labem ve sméru od vychodu (od silnice I/37 a od budouci ddlnice D11) véetné napojeni
nejvyznamnéjsich primyslovych zén ve mésté

Hlavni silni¢ni napojeni mésta Dvir Kralové nad Labem je od vychodu, od stévajici silnice 1/37. Dopravni napojeni mésta
Dvlr Kralové nad Labem od vychodu zistane dominantnim i po dostavbé dalnice D11 z Hradce Kralové do Polska.
Hlavnimi silniénimi pfivadédi jsou, a i do budoucna zlstanou silnice 11/300 Kocbefe - Dvir Kralové nad Labem a 11/299
Choustnikovo Hradisté - Dvir Kralové nad Labem.

Doplrikovou radiélni silnici k silnicim 11/300 a 11/299, napojujici mésto Dvir Kralové nad Labem na silnici I/37 i na budouci
dalnici D11 ve sméru od vychodu, je silnice 111/29915 Jaromé&F — Zalofiov — Zire¢ — Dvir Kralové nad Labem / Na Borkach.
V porovnani se silnicemi 11/299 a I1/300 ma silnice 111/29915 vyrazné horsi technické parametry, zejména nevhodné
smérové i vysSkové vedeni, Sitkové usporadani zcela nevyhovujici provozu tézké nakladni dopravy, a navic prochdzi
zastavénymi tzemimi obce Zalofov a sidla Zirec.

Ve vychodni ¢asti mésta Dvlr Kralové nad Labem se nachazi stavajici i planované nejvyznamnéjsi zdroje tézké nakladni
dopravy. V lokalité Na Borkach na jihovychodnim okraji mésta Dvir Kralové nad Labem se nachazi Primyslova zéna
Borek, ktera je v soucasné dobé vyuZita z cca 30 % a je navrZzena k dalSimu ploSnému rozvoiji. V jizni ¢asti mésta se pak
nachazi rovnéz tradi¢ni méstska pramyslova zéna se zdvodem Juta 01, pivovarem Tambor ¢i méstskou teplarnou. Ve
vazbé na sidlo ZboZi je v platném Uzemnim planu Dvidr Kralové nad Labem vymezena plocha pro zaloZeni nové
Pramyslové zény Zbozi (20.4.2016 schvalila rada mésta Dvlr Kralové n. L. prodej celé pramyslové zény firmé Karsit).
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Schéma hlavnich zdroji ndkladni dopravy na dzemi mésta Dvir Krdlové nad Labem s uvedenim primérného poctu ndkladnich vozidel za den
(zdroj: dotazovaci Setfeni provedené odborem dopravy a silnicniho hospoddrstvi MU Dviir Krdlové nad Labem)
Fotografie zdvodu Juta 01 (nahofe) a Juta 07, 14, 15 Na Borkdch (2x dole) (foto: Veronika Sindlerovd, 2012, 2016)

PROBLEMY K RESENI

1 | Chybéjici pfimé kapacitni silnicni napojeni Primyslové zony Borek

Schéma Problému k feseni 1 — Chybéjici piimé kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek (na podkladé ZMO 10 od CUZK a letecké mapy mapy.cz)

Primyslova zéna Borek, jejiz kapacita je zaplnéna pfiblizné z jedné tretiny vyrobnimi zavody Juta 07, Juta 14 a Juta 15,
je v soucasné dobé napojena na nadfazenou silni¢ni sit (silnice I/37 s vazbou na dalnici D11) jednak prostfednictvim
silnice 11/299 Choustnikovo Hradisté - Dvur Kralové nad Labem nebo silnice 11/300 Kocbefe - Dvar Kralové nad Labem
s pokradovanim z Denisova namésti po silnici 111/29915 do lokality Na Borkach, a déle svymi smérovymi, vySkovymi i
Sitkovymi parametry nevyhovujici silnici 111/29915 Jaromér — Zaloriov — Zire¢ - Dvar Kralové nad Labem / Na Borkéach.
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Vsechna tti stavajici silni¢ni napojeni Primyslové zény Borek vedou prijezdnimi Useky zastavénymi obytnymi Gzemimi,
silnice 11/300 a 11/299 prochazeji centralni ¢asti mésta Dvir Kralové nad Labem, po obvodu jeho historického jadra, silnice
111/29915 prochdzi zastavénym obytnym Gzemim JaroméFe, Zalofova a centralni ¢asti Zirce.

Dalsi rozvoj Prdmyslové zény Borek vyvold zvySeni intenzity generované tézké ndkladni dopravy. V souvislosti
s vystavbou délnice D11 z Hradce Kralové do Polska Ize ocekavat zvyseni atraktivity obsluhy mésta Dvur kralové nad
Labem automobilovou dopravou, véetné zvyseni atraktivity obsluhy viech prdmyslovych zén, prdmyslovych areall a
ploch na Gzemi mésta nakladni dopravou. Je tak nezbytné resit dlisledky predikovaného nardstu tézké nakladni dopravy
na silniéni siti mésta, s vylou¢enim prdjezdu nakladni dopravy obytnymi Gizemimi mésta.

Podrobnéji viz zamér S01 1.

2 | Chybéjici propojeni Priimyslové zény Borek a navrhované Priamyslové zony Zbozi

Primyslova zéna Borek i navrhovana Priimyslova zén ZboZi, obé situované na vychodni strané mésta Dvir Kralové nad
Labem, reprezentuji strategické méstské primyslové zony. Kromé uspokojeni po poptavce novych investorl nabizeji
plosné kapacity pro mozné vymisténi priimyslovych provoz( bez moznosti dalSiho ploSného rozvoje a umisténych ve
stfetu s obytnymi Gzemimi v jadrovém mésté.

Primyslova zéna Borek, umisténa na jihovychodnim okraji mésta v lokalité Na Borkach pfi silnici 111/299915 mezi
jadrovym méstem Dvorem Krélové nad Labem a Ziréi, je v souc¢asné dobé naplnéna pfiblizné z jedné tretiny (6 ha). Své
provozy JUTA 07, JUTA 14 a JUTA 15 zde ma spolecnost Juta a.s. produkujici hydroizolacni félie, netkané a také
geotextilie, agrotextilie, pytle, sitoviny, vaky, podkladové tkaniny ¢&i filtraéni pfize. V platném Uzemnim planu Dvir
Kralové nad Labem jsou navrZeny plochy pro dalsi plosny rozvoj Priimyslové zony Borek

Primyslova zéna Zboii je vymezena v platném Uzemnim planu Dvir Kralové nad Labem jizné od silnice 11/299 mezi
sidlem Zbozi a jadrovym méstem Dvir Kralové nad Labem. Priimyslova zona Zbozi nabizi az 12 ha disponibilni plochy pro
rozvoj pramyslu. Dne 20. dubna 2016 schvalila rada mésta Dvir Kralové nad Labem zamér prodeje Pramyslové zény
Zbozi firmé Karsit plsobici v oblasti automotive a vyroby zahradni techniky.

Schéma Priimyslové zény Borek (vlevo) a navrhované Priimyslové zény ZboZi (vpravo) (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Pramyslova zéna Borek a uzemi pro navrhovanou Primyslovou zénu ZboZi nejsou v soucasné dobé vzajemné pfimo
dopravné propojeny. Dopravni vztah mezi nimi je mozny jediné prljezdem centrem mésta Dv(lr Krilové nad Labem a
Denisovym naméstim, po pruijezdnim Useku peaze silnic 11/299 a 11/300 ulici 17. listopadu a dale po silnici 111/29915 do
lokality Na Borkach.

Schéma Problému k feSeni - chybéjici Primyslové zény Borek a navrhované Primyslové zony ZboZi
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3 | Pouze jeden kapacitni silnicni most pfes Labe ve Dvore Kralové nad Labem

Na Gzemi mésta Dvlr Kralové nad Labem se nachazeji pouze dva silniéni mosty pres feku Labe, pficemZ pouze jeden
z obou mostl, most na silnici 11/300 v ulici 17. listopadu je kapacitni, s Sitkovym usporadanim ve dvou plnohodnotnych
jizdnich pruzich a s neomezenou nosnosti. Druhym silniénim mostem pres Labe na Uzemi mésta Dvir Kralové nad Labem
je most na silnici 111/29925 severné od Zirée. Tento most ma zizeny jednopruhovy $itkovy profil neumoZujici sougasny
obousmérny provoz a ma omezenou nosnost.

V pfipadé jakéhokoli problému na mosté na silnici 11/300 v ulici 17. listopadu neni umoznén provoz mezi levym a pravym
bfehem Labe ve Dvore Kralové nad Labem.

Schéma silniéni sité mésta Dvir Krdlové n. L. s vyznacenim mosti pfes Labe + foto mostu na silnici 11/300 a na silnici 111/29925 (V. Sindlerovd, 2016)
NAVRH RESENI

Regenim pFfimého a kapacitniho propojeni Primyslové zény Borek a navrhované Priimyslové zény Zboii je zcela nové
komunikace vedena po vychodnim okraji jadrového mésta Dvlr Kralové nad Labem ve sméru sever —jih, propojujici obé
pramyslové zény zcela mimo zastavéna Uzemi.

Vychodni pfivadéé v platném UP Dviir Kralové nad Labem

Vychodni privadéc dle platného UP Dviir Krdlové nad Labem — vyFez z hlavniho vykresu

98 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM
VYCHODNI PRIVADEC (PROPOJENI PZ ZBOZi — PZ BOREK)

Platny Uzemni plan Dvir Kralové nad Labem nabizi zcela nesystémové feseni Vychodniho pfivadéée. V ndvaznosti na
Vychodni propojeni navrhuje Vychodni pfivadéc¢ zaustény do ulice 17. listopadu mezi aredl hypermarketu Kaufland a
obchodnim centrem. Propojeni Priimyslové zény Borek a navrhované Priimyslové zény Zbo#i je tak dle platného UP Dvar
Kralové nad Labem moZny vyhradné prijezdem centrem mésta, s vyuZitim stavajiciho mostu na silnici 11/300. Uzemni
pldn Dvlr Kralové nad Labem tak veskerou dopravu, véetné tézké nakladni dopravy sméfujici ze silnice 1/37 a budouci
dalnice D11, ptivadi do centra mésta, na jizni okraj historického jaddra mésta a méstské pamatkové zény Dvir Kralové
nad Labem.

Varianty trasy Vychodniho pfivadéce dle Gizemni studie

Uzemni studie navrhuje celkem 3 varianty trasy Vychodniho pfivadéée propojujiciho pfimo a bez nutnosti prdjezdu
zastavénym Gzemim Priimyslovou zénu Borek a navrhovanou Primyslovou zénu ZboZi:

Prehledné schéma resenych variant Vychodniho privadéce

Varianta 1l | Zapad

Varianta 1 trasy Vychodniho privadéce vychazi z trasy Vychodniho privadéce vymezené v platném UP Dvr Kralové nad
Labem. Severni ¢ast navrhované trasy je shodnd s trasou Vychodniho pfivadéce dle platného UP Dvir Kralové nad
Labem, misto zausténi privadéce do ulice 17. listopadu vsak trasa kopiruje okraj zastavéného Gzemi jadrového mésta,
prochdazi mezi vyrobnim aredlem a sportovnim arealem, prekonava feku Labe a po hrazi odkalisté COV smétuje k lokalité
Na Borkach.

Vyhodou varianty 1 je jeji vedeni po okraji zastavéného Gzemi, a tedy minimalni zasah do Siroké nivy feky Labe, a tedy
minimalni negativni vliv na krajinny raz. Zdsadni nevyhodou je nutnost vedeni trasy Vychodniho privadéce
stabilizovanymi zastavénymi plochami vyrobniho a sportovniho arealu jizné od Zizkova. Z tohoto diivodu vedeni mésta
Dvar Kralové nad Labem s variantou 1 Vychodniho pfivadéce nesouhlasi, je proto vyloucena z dalSiho provérovani.
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Varianta 2 | Stied

Varianta 2 trasy Vychodniho pfivadéce se v severni ¢asti nelisi od trasy varianty 1. Jizni ¢ast varianty 2 trasy Vychodniho
privadéce je vSak na rozdil od varianty 1 vedena ddle po levém bfehu Labe, kopiruje meandr feky a feku Labe pfekonava
novym silnicnim mostem aZ pred napojenim na silnici 111/29915. Varianta 2 tak eliminuje problém varianty 1 trasy
Vychodniho ptivadéce s prichodem privadéce mezi stavajicim vyrobnim a sportovnim arealem na levém brehu Labe.

Varianta 3 | Vychod

Varianta 3 trasy Vychodniho pfivadéce je pokusem o nalezeni pokud moZno co nejlevnéjsi a co nejméné konfliktni
varianty z hlediska zajm( ochrany nivy feky Labe pfed negativnimi zasahy novymi liniovymi stavbami. Varianta 3 vychazi
z predpokladu vyuZiti stavajici trasy silnice 111/29925, ktera propojuje silnici 11/299 obsluhujici Gzemi navrhované
Primyslové zény Zbozi se silnici 111/29915 obsluhujici zemi Pramyslové zény Borek. Trasa varianty 3 Vychodniho
pFivadéce vyuziva polohy stavajiciho jednopruhového mostu na silnici 111/29925 pres Labe, ktery je urcen k prestavbé a
rozsifeni na dvoupruhovy.

Jednoznaénou vyhodou varianty 3 Vychodniho privadéce jsou podstatné nizsi realiza¢ni naklady, nez v pfipadé Variant
1 a 2 a také vyrazné méné rasantni zasah do labské nivy. Nevyhodou je naopak délka propojeni obou primyslovych zén
a nezbytny zavlek na cesté mezi obéma pramyslovymi zénami.

Predikce intenzit automobilové dopravy

Predikce intenzit automobilové dopravy byla zpracovana pouze pro varianty 1 a 2 Vychodniho privadéce.

Atraktivitu Vychodniho ptivadéce (s vazbou na Vychodni propojeni i bez ni) lze dle vystupl z makroskopického
dopravniho modelu silni¢ni sité mésta Dvdr Kralové nad Labem predpokladat pfevazné jen pro tézkou nakladni dopravu
sméfujici do/z Primyslové zény Borek. Predikovana Gc¢innost Vychodniho privadéce je v fadech stovek automobill (cca
500) v obou smérech za den.

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Vychodnim privadéci - Varianta 1
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité
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Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Vychodnim privadéci - Varianta 2
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realiza¢nich nakladi
Variantal | Zapad

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

2,10 pahorkovité most pres Labe a pres Hartsky potok 185.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZzovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pfipravu

Varianta 2 | Stfed

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,70 pahorkovité most pres Labe 117.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objekt(, DPH, projektovou pfipravu

Varianta 3 | Vychod

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

2,10 pahorkovité most pfes Labe 145.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kfiZovatek, napojeni objekt(, DPH, projektovou pfipravu

Varianty komplexniho a systémového feseni dopravni obsluhy PZ Borek a PZ Zbozi

Varianta 2 Vychodniho privadéce nabizi v rlznych kombinacich s navrhovanym Obchvatem ZboZi (zamér S03a1),
navrhovanym Vychodnim propojenim (zdmér S03b“) a navrhovanym silniénim propojenim MUK Jaroméf-sever — Dv(r
Kralové nad Labem (zdmér SO01) rdzné alternativy komplexniho a systémového feseni obsluhy obou strategickych
pramyslovych zén na Gzemi mésta:
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Kombinace 1 | SO3c_2 +S03b + S01

Kombinace 2 | S03c_2 + S03a

Kombinace 3 | S03c_2 + S03a + S01
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Kombinace 4 | S03c_3 + S03a

VYHODNOCENI NAVRHU RESENI

Variantal | Zapad

s

e Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek na planovanou e Velmi nizka dopravni G¢innost = Vychodni
dalnici D11 pfivadéc (v ndvaznosti na Vychodni propojeni
(zdmér SO03b ) i bez ni) atraktivni zejména jen pro

e Primé kapacitni silni¢ni propojeni Primyslové zony nakladni dopravu mezi PZ Borek a PZ Zbo#i

Borek a navrhované Primyslové zény ZboZzi
e Trasa vedena pres stabilizovana uzemi primyslu a

e Prevedeni veskeré nakladni dopravy sméfujici do C L
sportu na pravém brehu Labe

PZ Borek mimo centrum mésta
e \/ysoké stavebni ndklady neodpovidajici

e Prevedeni ¢asti dopravy mimo pretizené Denisovo . s Ly .
predikované nizké dopravni Uc¢innosti

namesti
e Vyskové problematické jizni napojeni Vychodniho

e Novy silnicni most pres Labe na zemi mésta DvUr v vy S
Y P pfivadéce na silnici 111/29915

Kralové nad Labem

e Primknuti trasy Vychodniho privadéce
k zastavénému Uzemi jddrového mésta
minimalizuje fragmentaci volné krajiny adolni nivy
Labe = minimalni negativni vliv na krajinu nivy

e Severni ¢ast trasy shodna s plochou vymezenou
v UP Dviir Kralové nad Labem

e Univerzalni feSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace ddlnice D11

e MozZnost vyuziti / zhodnoceni Gzemi kolem
odkalisté Cov

e Nové kapacitni dopravni napojeni arealu COV
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Varianta 2 | Stfed

Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek na planovanou
ddlnici D11

Primé kapacitni silni¢ni propojeni Primyslové zény
Borek a navrhované Priimyslové zony Zbozi

Prevedeni veskeré nakladni dopravy smérujici do
PZ Borek mimo centrum mésta

Pfevedeni ¢asti dopravy mimo pretizené Denisovo
nameésti
Novy silni¢ni most pres Labe na tizemi mésta Dvdr

Kralové nad Labem

Severni ¢ast trasy shodna s plochou vymezenou
v UP Dv(r Kralové nad Labem

Univerzalni feSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace dalnice D11

Varianta 3 | Vychod

104

Kapacitni silni¢ni napojeni PZ Borek na planovanou
dalnici D11

Prevedeni veskeré nakladni dopravy smérujici do
PZ Borek mimo centrum mésta Dvir Kralové nad
Labem

Pfevedeni ¢asti dopravy mimo pretizené Denisovo
namésti

Nahrada soucasného jednosmérného mostu pres
Labe v Zir¢i obousmérnym

VyuZiti trasy stavajici silnice 111/29925

Obchvat Zirée jako synergicky efekt Vychodniho
privadéce

Univerzalni feSeni pfinosné jak v soucasné situaci
bez dalnice D11 tak po realizace dalnice D11

=

Velmi nizka dopravni i¢innost = Vychodni
privadéc (v ndvaznosti na Vychodni propojeni
(zdmér S03b ) i bez ni) atraktivni zejména jen pro
nakladni dopravu mezi PZ Borek a PZ Zbozi

Velmi vysoké stavebni ndklady neodpovidajici
predikované nizké dopravni Ucinnosti

Vyskové problematické jizni napojeni Vychodniho
privadéce na silnici 111/29915

=

Velmi nizka dopravni i¢innost = Vychodni
pfivadéc atraktivni zejména pro nakladni dopravu
mezi PZ Borek a PZ Zbozi

Zavlek dopravy pfi cesté mezi PZ Borek a PZ Zbozi
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ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Vysoka priorita realizace.

1. Poridit podrobnou komparativni vyhledavaci studii variant silnicniho propojeni PZ Zbozi a PZ Borek,
véetné provéreni stavebneé technického reseni (smérové a vyskové vedeni silni¢niho propojeni).

2.V ZUR Kralovéhradeckého kraje a nasledné ani v UP Dvir Kralové nad Labem dale nesledovat zatsténi

Vychodniho pfivadéce (koridor DS12p) do ulice 17. listopadu

2.1. dle zavér( podrobné komparativni vyhledavaci studie variant silni¢niho propojeni PZ Zbozi a PZ Borek
vymezit v ZUR Krélovéhradeckého kraje novy koridor pro Vychodni pfivadéé zatstény do silnice 111/29915
(aktualizace vymezeni koridoru DS12p)

2.2. dle zavérl podrobné komparativni vyhleddvaci studie variant silni¢niho propojeni PZ Zbozi a PZ Borek
vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem novou plochu (novy koridor) pro Vychodni pfivadéé zaustény do silnice
111/29915.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNi OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro reseni jihovychodniho obchvatu Dvora Krdlové nad Labem (propojovaci
smér v okoli DK1 Lipnice — MUK Kocbere).

SOUCASNY STAV

Schéma stdvajiciho usporddani silnicni sité mésta Dvir Krdlové nad Labem

Mésto Dvlr Kralové nad Labem je obsluhovano siti silnic Il. a Ill. tfidy. Silni¢éni sit mésta Dvar Kralové nad Labem je
v soucasné dobé usporadana Cisté radialné, vsechny silnice Il. a lll. tfidy obsluhujici mésto a napojujici mésto na
nadfazenou sit silnic I. tfidy a dalnic sméruji ze SirSiho regionu mésta do jeho stfedu, do jaddrového Gzemi mésta. Vsechny
silnice prochdazeji zastavénym Uzemim jadrového mésta.

Meésto Dvur Kralové nad Labem nemd vybudovany Zadny silni¢ni obchvat, uspofadani silni¢ni sité dodnes odpovida
historickému usporadani nékdejsich cisafskych silnic a historickych cest.

Vsechny vyznamné zdroje a cile cest na Uzemi mésta, véetné primyslovych areala ¢i napfiklad arealu ZOO Safari Dvlr
Kralové nad Labem, jsou obsluhovany z prajezdnich usek silnic.

PROBLEMY K RESENi

Nejvice tranzitnich dopravnich vztah(i pfes mésto Dvir Krélové nad Labem prendsi silnice 11/299 a silnice 11/300. Obé
silnice Il. tfidy prochazeji pficné jadrovym méstem Dvir Kralové nad Labem ve sméru zédpad — vychod a proplétaji se
vzajemné na obvodu historického jadra mésta. Prijezdni Usek pedze silnic 11/299 a 11/300 centrem mésta vykazoval dle
Celostatniho scitani dopravy v roce 2010 intenzity na Urovni presahujici 9.000 vozidel celkem v obou smérech za 24 h,
s podilem tézké nakladni dopravy na Urovni 12,5 % (1.149).
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNi OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

Vysledky Celostdtniho scitani dopravy 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz) Schéma prapletu silnic 11/299 a 11/300 v centru mésta Dvdr Krdlové n. L.

Obé silnice 11/299 i 11/300 vykazuji na Gzemi mésta Dvar Krélové nad Labem dlouhodobé srovnatelné intenzity dopravy
a tedy i srovnatelny dopravni vyznam pro obsluznost SirSiho regionu Kralovédvorska automobilovou dopravou. Silnice
11/300 pritom tvofi nejvyznamnéjsi a dopravné nejkapacitnéjsi spojnici stavajicich silnic mezindrodniho vyznamu 1/35
(E442) a 1/37 severné od krajského mésta Hradce Kralové. Technické parametry, tedy sitkové usporadani, smérové i
vyskové vedeni ma silnice 11/300 v Gseku Hofice — Dvlr Kralové nad Labem srovnatelné a v fadé Usekd i pFiznivéjsi nez
ma silnice 1/16 Ji¢in - Trutnov. Narlst dopravniho vyznamu silnice I11/300 Hotice — Dvdr Kralové nad Labem — Kocbere lze
ocekavat po realizaci dalnice, resp. kapacitni komunikace D35 v Gseku Hradec Kralové — Ulibice a navazujici kapacitni
silnice S5 v useku Ulibice — Ji¢in — Turnov a dalnice D11 v Gseku Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov. Silnice 11/300 se

stane nejkratsi a nejrychlejsi spojnici obou novych dalnic severné od Hradce Kralové.

v vz

Zatimco v podstaté Zadny z extravilanovych Usekd silnice 11/300 neni vzhledem ke stavajicim i predikovanym intenzitam
dopravy na silnici 11/300 problematicky, dlouhodobé nefeSenym problémem jsou prajezdni Gseky silnice 11/300 viemi
tfemi mésty na trase, tedy mésty Hofice, Miletin a Dvlr Kralové nad Labem.

Silnice 11/300 prochazi izemim mésta Dvar Kralové nad Labe Uhlopfi¢né od jihozdpadu na severovychod a jeji prijezdni
fi

Usek zastavénym a prevazné husté obydlenym Gzemim mésta méfi 5,6 km! Silnice 11/300 pfitom navic prochazi po

vychodnim obvodu historického jadra mésta, ulicemi Legionarska, 17. listopadu a TyrSova.

Schéma prijezdniho tseku silnice 1l/300 méstem Dvir Krdlové nad Labem a fotografie prijezdniho tseku (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNi OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

NAVRH RESENI

Zakladni princip moZného feseni prelozky silnice 11/300

Regenim vylouceni prijezdniho tseku silnice 11/300 nap¥i¢ zastavénym a husté obydlenym jadrovym Gzemim mésta Dvir
Kralové nad Labem je preloZeni silnice 11/300 mimo zastavéné tGzemi.

Vzhledem k tomu, Ze silnice 11/300 prochazi Gzemim mésta Dvir Kralové nad Labem Uhlopficné, Cisté geograficky je jevi
jako zcela identickd moZnost vedeni prelozky silnice 11/300 na vychodni, resp. jizni strané i na zapadni resp. severni strané
jadrového mésta. Délky obou variant obchvatl jsou v podstaté shodné, rozdilné jsou ovsem podminky prichodnosti
uzemim a synergické efekty obou variant vedeni prelozky.

Uzemni studie proto provéiuje ob& moznosti vedeni trasy prelozky silnice 11/300, tedy jak vedeni trasy pfelozky po
vychodni resp. jizni strané mésta (kombinace zamér SO3bD + SO3c + S03d), tak vedeni prelozky po zdpadni resp.
severni strané mésta (zdmér S03e,):

Schéma zdkladniho principu mozZnych feseni preloZky silnice 1l/300 mimo zastavéné uzemi mésta Dvir Krdlové nad Labem.

Navrh feseni jizniho obchvatu

Vedeni prelozky silnice 11/300 vychodné resp. jizné od Uzemi jadrového mésta Dvir Kralové nad Labem se zejména
k moZnosti plynulé navaznosti na trasu Vychodniho pfivadéce (zamér S03c) a Vychodniho propojeni (zamér S03b 1)
zda byt vyhodnéjsi, nez vedeni prelozky silnice 11/300 zapadné resp. severné od mésta.

Z podrobného provéfeni mozné trasy propojenisilnice 11/300 v prostoru Lipnice a silnice 111/29915 v prostoru Na Borkach
(s navaznosti na trasu navrhovaného Vychodniho privadéce) se vsak prichodnost jevi jako velmi problematicka. Cela
jizni €ast mésta Dvir Kralové nad Labem, Gzemi Méstské Podstrani a Zire¢ské Podstrani je charakteristické rozptylenou
zastavbou jednotlivych staveb a skupin nékolika staveb po Upati severniho svahu Zvicinsko-Koclérovského hiebetu. Jizni
Cast mésta, Uzemi mezi Zeleznicni trati ¢. 030 a jiznim okrajem kompaktniho jadrového mésta tak v podstaté neumoznuje
plynuly prlchod trasy silnice, bez vyvolanych zésahu do stabilizované zastavby s dUsledky v demolicich stavajicich
staveb. | tak se trasa prelozky dostava do trvalého bezprostiedniho kontaktu se stabilizovanou obytnou nebo rekreacni
zadstavbou, nelze docilit dostateénych odstupl trasy prelozky od obytnych a rekreacnich objektd. Jednim
z0stava jedina (posledni) proluka vyuZitelnad pro vedeni trasy preloiky. V piipadé zastavéni této proluky v ulici Zire¢skd
do doby pripadné zmény UP Dviir Kralové nad Labem je trasa prelozky znemoZnéna. Na tuto skute¢nost reaguje Gzemni
studie provérenim alternativniho vychodniho zaulsténi prelozky do ulice Jaromérskd, za cenu demolice Casti
stabilizovaného vyrobniho arealu na jizni strané ulice Jaromérska.

Rada proluk vyuZitelnych v sou¢asné dobé pro mozné vedeni prelozky silnice 11/300 je v platném Uzemnim planu Dv(r
Kralové nad Labem vymezené jako zastavitelné plochy nebo plochy prestavby pro dals$i rozvoj zastavby. V ptipadé
rozhodnuti sledovat a Uzemné stabilizovat trasu jiZzniho obchvatu mésta by bylo nutné zménou tUzemniho planu fadu
zastavitelnych ploch pro bydleni, rekreaci ¢i vyrobu zménit na plochy pro obchvat.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNI OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

Prehledné schéma resenych variant Jizniho obchvatu (propojeni Lipnice — Borek)

Zdkres fesenych variant Jizniho obchvatu (propojeni Lipnice — Borek) do platného Uzemniho pldnu Dviir Krdlové nad Labem — vyfez hlavniho vykresu
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNi OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

Zdkres rfesenych variant Jizniho obchvatu (propojeni Lipnice — Borek) do letecké mapy (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Predikce intenzit automobilové dopravy

Dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité mésta Dvar Kralové nad Labem a okoli Ize dopravni Ucinnost
Jizniho obchvatu mésta oc¢ekdvat v fadech 2.000 — 2.500 vozidel celkem v obou smérech za den. Vyjimkou je usek Jizniho
obchvatu mésta tvorici obchvat Lipnice, ktery s ohledem na velmi nizky podil cilové dopravy v Lipnici vykazuje ucinnost
rovnajici se témér 100 procentiim intenzity dopravy na silnici 11/300 v prostoru Lipnice. Zbyvajici ¢ast Jizniho obchvatu
mésta vykazuje atraktivitu pro veskerou tranzitni dopravu pokracujici z Jizniho obchvatu plynule dale po Vychodnim
privadéci a Vychodnim propojeni dédle na sever, smér Kocbere, avSak pouze pro velmi maly podil dopravy, kterda ma sv(j
zdroj a cil v jddrovém uzemi mésta Dvlr Kralové nad Labem. Vystupy makroskopického dopravniho modelu potvrzuji
obecny dopravné inZenyrsky predpoklad, Ze pro cilovou dopravu zUstava zpravidla atraktivnim stavajici prijezdni Usek
prekladané silnice.

Vys3i atraktivity obchvatu i pro cilovou dopravu Ize pfitom dosahnout zavedenim zklidiujicich a regulaénich opatfeni na
stavajicim prdjezdnim Useku silnice 11/300, které by mohly byt motivaci pro fidice vyuzivat pro pfesun na Gzemi mésta
na vétsi vzdalenosti obchvatu.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNI OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Jiznim obchvatu
dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

4,90 rovinaté - 159.750.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZzovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pfipravu
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
JIZNI OBCHVAT (LIPNICE - BOREK)

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

=

V kombinaci se zaméry Vychodniho privadéce
(zdmér S03c) a Vychodniho propojeni (zamér
S03b“M) uplna prelozka silnice 11/300 mimo jadrové
Uzemi mésta

Odlehéeni dlouhodobé pretizenému Denisovu
namésti

P¥imé kapacitni silni¢ni napojeni Primyslové zény
Borek i Primyslové zény Zbozi na dopravu

smérujici od stavajici silnice 1/35 resp. od budouci
dalnice D35 u Hofic

Obchvat Lipnice (s moZnym vyuZitim trasy byvalé
,némecké silnice”)

Moznost FeSeni prelozky silnice 11/300 v celém
rozsahu na spravnim Gzemi mésta DvUr Kralové
nad Labem

Velmi komplikované smérové vedeni obchvatu
mezi rozptylenou strukturou zastavby Méstské a
Zire¢ské Podstrani

Stret trasy Jizniho obchvatu se stabilizovanou
zastavbou s dusledky v nevyhnutelnych demolicich
stdvajicich objekta

Stfet trasy s nékolika zastavitelnymi plochami
vymezenymi v platném UP Dvar Krélové n. L.

Priichod trasy Jizniho obchvatu v bezprostfednim
dotyku se stabilizovanou obytnou a rekreacni
zastavbou = nemoznost dosdhnout optimalniho
odstupu od stavajicich obytnych a rekreacnich
objektl

Ktizeni vle¢ky = s ohledem na nutné realiza¢ni
naklady by bylo nutné fesit nevhodnym (ale
finan¢né Uspornym) uroviiovym kizenim
Potencidlni vliv na prostor Letisté DKNL a na zamér
natoceni sméru vzletové a pfistavaci drahy letisté

Vysoké realiza¢ni naklady neodpovidajici relativné
malé dopravni ucinnosti

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zameér dale nesledovat !
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVEROZAPADNI OBCHVAT (LIPNICE — MUK KOCBERE)

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Provérit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro reseni jihovychodniho obchvatu Dvora Krdlové nad Labem (propojovaci
smér v okoli DK1 Lipnice — MUK Kocbere).

SOUCASNY STAV

Schéma stdvajiciho usporddani silni¢ni sité mésta Dvir Krdlové nad Labem

Mésto Dvlr Krilové nad Labem je obsluhovano siti silnic Il. a Ill. tfidy. Silni¢ni sit mésta Dvar Kralové nad Labem je
v soucasné dobé usporadana Cisté radialné, vsechny silnice Il. a lll. tfidy obsluhujici mésto a napojujici mésto na
nadrazenou sit silnic I. tfidy a dalnic sméruji ze SirSiho regionu mésta do jeho stfedu, do jaddrového Gzemi mésta. Vsechny
silnice prochdazeji zastavénym Uzemim jadrového mésta.

Meésto Dvur Kralové nad Labem nemd vybudovany Zadny silniéni obchvat, uspofadani silni¢ni sité odpovidd dodnes
historickému usporadani nékdejsich cisafskych silnic a historickych cest.

Vsechny vyznamné zdroje a cile cest na Uzemi mésta, véetné pramyslovych aredll ¢i naptiklad aredlu ZOO Safari Dvir
Kralové nad Labem jsou obsluhovany z prijezdnich Usekd silnic.

Stdvajici intenzity automobilové dopravy vsech vozidel za 24 h na radidlnich prijezdech do Dvora Krdlové nad Labem dle Celostdtniho scitani dopravy
RSD CR 2010 (zdroj: scitani2010.rsd.cz)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVEROZAPADNI OBCHVAT (LIPNICE — MUK KOCBERE)

Z vysledkt Celostatniho séitani dopravy provedeného v roce 2010 je patrné, Ze radialni silnice 11/300, 11/299, 111/30012 a
111/29928 zatézuji v souctu denné zapadni ¢ast mésta dopravou o intenzité bliZici se 10.000 vozidel celkem v obou
smérech. Prajezdni Useky silnic 11/300 a 11/299 prochézejici centrem mésta, po obvodu jeho historického jadra, pfitom
pres Uzemi mésta denné prenaseji dopravu o intenzité prekracujici 10.000 vozidel celkem v obou smérech !

PROBLEMY K RESENI

1 | Tranzitni doprava ve sméru zapad — vychod projizdéjici centrem mésta Dvir Kralové n. L.

Schéma prajezdnich useku silnic a tranzitnich dopravnich vztah( pres jadrové tzemi Dvora Krdlové nad Labem

S ohledem na absenci jakékoli obchvatové komunikace projizdi v sou¢asné dobé veskera tranzitni doprava ze zapadni na
vychodni stranu mésta Dvir Kralové nad Labem pred jeho jadrové uzemi, konkrétné pak pres jeho centrum a obvod
historického jadra mésta.

2 | Absence pfimého kapacitniho silnicniho napojeni ZOO Safari Dvir Kralové n. L.

Schéma previddajicich sméri cest automobilti z/do ZOO Safari Dvir Krdlové n. L. Letecky snimek centrdlnich parkovist ZOO Safari DKNL

Z00 Safari Dvlr Kralové nad Labem je dopravné nejvyznamnéjsich zdrojem a cilem cest na Uzemi mésta Dvur Kralové
nad Labem. Navstévnost ZOO Safari Dvir Kralové nad Labem se v poslednich nékolika letech pohybuje na hranici pdl
miliond navstévnik( rocné, pricemz ambici ZOO je ndvstévnost v pristich letech dale zvySovat a aspirovat na navstévnost
bliZici se jednomu milionu navstévnik( za rok. Vétsina navstévnikd ZOO pfitom pfijizdi osobnim automobilem, kapacita
parkovist u vstupu do arealu ZOO je vice nez 900 parkovacich stani !
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVEROZAPADNI OBCHVAT (LIPNICE — MUK KOCBERE)

V soucasné dobé musi v podstaté vSechna auta mifici z/do ZOO projet centrem mésta Dvlr Kralové nad Labem. Ve
$pi¢kové dny sezdny pfi Uplném (nebo témér Uplném) naplnéni parkovist u ZOO a pfi generované dopravé 2 cesty na
jedno parkovaci stani za den (vychazime z predpokladu, Ze navstévnik zlstava vZOO cely den a obratka na jedno
parkovaci misto je tak rovna jedné) muze jednat aZ o 1.800 cest osobnich automobild za den, které projedou po
prajezdnich usecich silnic vedenych pres centrum mésta Dvr Kralové nad Labem.

NAVRH RESENI

Zakladni princip feseni kompletniho prevedeni tranzitni dopravy ve sméru Z - V

Re$enim vylougeni veskeré tranzitni dopravy z centralni ¢asti mésta DvGr Kralové nad Labem je preloieni viech
prajezdnich Gseku silnic prevadéjicich dopravu pres mésto ve sméru zapad — vychod, tedy zejména prijezdnich usekl
silnic 11/300 a 11/299, mimo mésto.

Schéma zdkladniho principu reseni kompletniho prevedeni tranzitni dopravy ve sméru Z—V mimo zastavéné tuzemi mésta Dviir Krdlové nad Labem.

Navrh fesSeni severozapadniho obchvatu

Jedinym opravdu systémovym fesenim prevedeni veskeré tranzitni dopravy ve sméru zdpad — vychod mimo zastavéné
jadrové uzemi mésta Dvlr Kralové nad Labem je severozapadni obchvat mésta, ktery by byl kompletni pfeloZkou silnice
11/300 i kompletni prelozkou silnice 11/299, nové ukonéenou na silnici 1/37 resp. na MUK Kocbefe na dalnici D11
v Kocbefich, nebo ve spojeni s Vychodnim propojenim (zdmér S03b) v Choustnikové Hradisti, jako dnes.

Schéma navrhované trasy severozdpadniho obchvatu mésta a ndvrh optimdlniho cilového uspordaddni obchvatového systému mésta Dvar Krdlové n.L.

Nespornou vyhodou Severozapadniho obchvatu mésta je soucasné/synergické feseni preloZek obou nejzatizenéjsich
silnic na Uzemi mésta Dvir Kralové nad Labem, tedy silnice 11/299 i silnice 11/300. Jako pfidanou hodnotu Ize pfitom
vnimat zajisténi pfimého kapacitniho silni¢niho napojeni ZOO Safari Dvdr Kralové n. L., jednoho z nejvyznamnéjsich
zdrojl a cilll cest automobilové dopravy na Gzemi mésta. Nevyhodou je pfitom odFiznuti mésta Dvir Krélové nad Labem
od nejhodnotnéjsi ¢asti jeho krajinného rekreacniho zazemi a zasah do les( severné od mésta.
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Predikce intenzit automobilové dopravy

Predikovand intenzita automobilové dopravy na Severozdpadnim obchvatu mésta odpovidd dle makroskopického
dopravniho modelu silniéni sité mésta Dvlr Kralové nad Labem a okoli odhadovanému podilu tranzitni dopravy na
prijezdnich Usecich silnic 11/299 a 11/300. U&innost Severozapadniho obchvatu mésta je dle dopravniho modelu
odhadovana na cca 2.500 vozidel celkem v obou smérech za 24 hodin. Atraktivitu Severozapadniho obchvatu mésta také
pro cestu, které maji sv(j zdroj a cil na Uzemi mésta, lze zvysit zavedenim zklidriujicich a zpomalujicich opatfeni na
stavajicich prljezdnich Usecich silnic v jddrovém Uzemi mésta.

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Severozdpadnim obchvatu
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVEROZAPADNI OBCHVAT (LIPNICE — MUK KOCBERE)

Orientacni propocet realizacnich nakladi

cena K¢

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty

7,30 pahorkovité silniéni most pfes Labe a pfes Hartsky potok 400.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektt, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Systémové reSeni prevedeni veskeré tranzitni
dopravy ve sméru Z —V véetné prljezdnich usekl
silnic 11/299 a 11/300 mimo zastavéné obytné Gzemi
mésta

Primé kapacitni silnicni napojeni ZOO Safari Dvar
Kralové nad Labem

V kombinaci s Vychodnim propojenim (zamér
S03b) a Vychodnim privadécem (zamér S03c)
napojeni PZ Borek i PZ Zbozi na silnice 11/299 i
11/300 ze vsech smérl

Novy silni¢ni most pres Labe

Odlehéeni dlouhodobé pretizenému Denisovu
namésti

s

Velmi vysoké realiza¢ni naklady (400.000.000,- K¢)
neodpovidajici nizké predikované dopravni
ucinnosti (jen cca 2.500 vozidel celkem / 24h)

Odfiznuti mésta Dvir Kralové nad Labem od jeho
nejcennéjsiho krajinného rekrea¢niho zazemi
(fragmentace krajiny, véetné fragmentace udolni
nivy Labe)

Zabory lesa v severni ¢asti mésta
KriZzeni vyznamné rekreacni osy Hartského potoka

Riziko odlivu turistl z centra mésta (navstévnici
Z0O pfijedou automobilem pfimo do aredlu bez
nutnosti prdjezdu / prachodu centrem mésta, a
tedy bez motivace ho navstivit)

Zdmeér zasahujici na Uzemi sousedni obce Bila
Tremesna = nutnd koordinace Uzemné planovaci
¢innosti obci

Pofidit podrobnou izemni studii pfesného trasovani Severozapadniho obchvatu mésta Dvar Kralové nad
Labem, véetné provéreni stavebné technického feseni (smérové a vyskové vedeni obchvatu.

Na zdkladé zavérl podrobné Gzemni studie presného trasovani Severozapadniho obchvatu mésta Dvir Krélové
nad Labem vymezit pfislusny koridor pro Severozapadni obchvat mésta v izemné planovacich dokumentacich
dotéenych obci Dvir Krélové nad Labem a Bila Tfemesna (§ 43 odst. 1 stavebniho zakona), poptipadé v ZUR

Kralovéhradeckého kraje.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI SO3f

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Provérit moZnosti vyuZiti pro prevedeni dopravy ve sméru od Hostinného (11/299) ve sméru k D11 — tzv. Severni a jizni
obchvatovou variantu vyplyvajici z uzemni studie Studie reseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvur Krdlové nad
Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11, (Transconsult s. r. 0., 2012).

SOUCASNY STAV
SHODNE PRO ZAMERY: S03f, SO3g, SO3h

Schéma silnicniho spojeni Jaromér — Vrchlabi (na podkladé mapy www.mapy.cz)

Silnice 11/299 prochazejici Gzemim Dvora Kralové nad Labem je soudasti nejkratsiho silni¢niho spojeni Vychodnich Cech
(Nachodsko, Rychnovsko, Jaromérsko, Usteckorlicko) s Gzemim centralnich Krkonos. Zatimco cesta z Jaroméie do
Vrchlabi po silnicich I. tfidy (/37 JaroméF — Trutnov a 1/14 Trutnov — Rudnik - Vrchlabi) méFi 58 km a trvd 61 minut, cesta
z Jaromére do Vrchlabi pfes Dvlr Kralové nad Labem a Hostinné méfi o 10 km méné, jen 46 — 48 km, s ohledem na nizsi
tFidy silnic ale trva 80 - 90 minut. Rada Fidi¢( viak voli radé&ji kratsi neZ rychlejsi trasu.

Silnice 11/299 v Gseku Debrné — Dvir Krélové nad Labem, na trase Hostinné — Dvir Kralové nad Labem, vykazuje velmi
nizké intenzity dopravy, dle Celostatniho scitani dopravy 2010 pouze méné nez 2.200 vozidel celkem za 24 hodin. Na
prajezdnim useku silnice 11/299 zastavénym jadrovym tzemim Dvora Krdlové nad Labem se intenzita celkové dopravy
zvySuje o podil cilové dopravy na hodnotu dosahujici 5.000 vozidel celkem za 24 hodin.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI

S03f

Stdvajici intenzity automobilové dopravy vsech vozidel za 24 h v prostoru Dvora Krdlové nad Labem dle Celostdtniho scitdni dopravy RSD CR 2010
(zdroj: scitani2010.rsd.cz)

Uzemim mésta Dvir Kralové nad Labem prochazi silnice 11/299 od Nemojova pres mistni ¢ast Verdek a dale ulici
Vorlesskou, Spojenych narodd a Jirdskovou az na namésti Republiky. Po severnim okraji historického jadra prochazi dale
ulici Fignerovou a Sladkovského aZ k napojeni na prajezdni Usek silnice 11/300. Ulici Legionafskou vede silnice 11/299
v peézi s prajezdnim Usekem silnice 11/300 (tady jsou také na Gzemi celého mésta Dvir Kralové nad Labem dosahovany
nejvyssi intenzity dopravy, prekraéujici 9.000 vozidel celkem za den). Na kiiZenf ulic LegionaFskd x Dukelskd x Svehlova
se silnice 11/299 z pedze silnic 11/299 a 11/300 odpojuje a pokracuje dale na zapad ulici Dukelska a Hradecka pFes ZboZi az
na kfizeni se silnici I/37, kde je ukoncena.

PROBLEMY K RESENI
SHODNE PRO ZAMERY: S03f, S03g, SO3h

Na celém sledovaném useku silnice 11/299 Debrné — Dvar Kralové nad Labem neni s ohledem na velmi nizké intenzity
dopravy (v roce 2010 jen mirné prekracujici hodnotu 2.000 vozidel celkem za den) identifikovan Zadny zavazny dopravni
problém. Sitkové usporadani, smérové i vyskové vedeni silnice 11/299 jsou v daném Useku odpovidajici intenzitdm
dopravy na daném useku silnice.

Jedinym problémem je smérové, a predevsim pak vyskové vedeni prijezdniho Useku silnice 11/299 jadrovym Gzemim
Dvora Kralové nad Labem. Prajezdni Usek silnice 11/299 stoupa prudce ulici Spojenych narod( z Grovné Gdolni nivy Labe
na ndhorni ploSinu nad fekou, na niz bylo zaloZeno a v minulosti prioritné rozvijeno osidleni mésta. Velmi problematicky
je déle jak z dlivodu vyskového, tak smérového vedeni priijezd naméstim republiky, kde s ohledem na velmi Gzké profily
stavajicich historickych ulic vznika fada koliznich situaci, zejména na kfiZeni s jinymi ulicemi. V neposledni fadé se jako
problematicky jevi Usek pedze se silnici 11/300, kde peaz silnic prochazi jednou z architektonicky nejhodnotnéjsich ¢asti
mésta, ulici Legionarskou s koncentraci budov vystavénych na Gzemi byvalého hradebniho pasu za 1. republiky zpravidla
ve funkcionalistickém ¢i konstruktivistickém architektonickém stylu (napf. Hustv sbor, dvé budovy Skol, posta ad.).
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI

S03f

Schéma prajezdniho useku silnice 11/299 jadrovym uzemim Dvora Krdlové nad Labem /vpravo na podkladé letecké mapy mapy.cz)

NAVRH RESENI

Prelozky silnice 11/299 v prostoru Hostinné — Dvr Kralové n. L. provéfované jinymi studiemi

Pfevedenim dopravy po silnici 11/299 ve sméru od Hostinného mimo Uzemi mésta Dvora Kralové nad Labem se
v minulosti zabyvalo nékolik studii. Vroce 2006 to byla Vyhleddvaci studie moZného propojeni ddlnice D11
(mimodrovriovd kriZovatka Kocbere) a kriZovatky silnic /16 a 11/299 (Hostinné) (SURPMO, a.s., 11/2006) (ddle jen , Studie
SURPMO 2006“) vroce 2012 pak Studie reseni dopravni prichodnosti v oblasti mésta Dvir Krdlové nad Labem
v ndvaznosti na rychlostni silnici R11 (Transconsult s.r.o., 07/2012) (ddle jen ,Studie Transconsult 2012“). Obé studie se
shodné zabyvaji jak variantami pfelozky silnice 11/299 a jejim napojenim na silnici /37 resp. na planovanou dalnici D11
v prostoru Kocbefi, studie SURPMO dokonce aZ v prostoru Hajnic.

Soutisk zdméri na preloZeni silnice 11/299 v prostoru mezi Hostinnym a Dvorem Krdlové nad Labem dle Studie SURPMO 2006 (rizové) a dle Studie
Transconsult 2012 (oranZové), © Transconsult s.r.o., © SURPMO, a.s.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI

S03f

Zameéry na preloZeni silnice 11/299 v prostoru mezi Hostinnym a Dvorem Krdlové nad Labem dle Studie Transconsult 2012, © Transconsult s.r.o.

S ohledem na velmi nizké intenzity automobilové dopravy v Useku silnice 11/299 Debrné — Dvlr Krilové nad Labem,
dosahujici dle Celostatniho scitani dopravy provedeného v roce 2010 hodnot oscilujicich jen kolem 2.000 vozidel celkem
za 24 hodin, se jakékoli velkorysé varianty pfelozky silnice 11/299 severné od Dvora Krélové nad Labem, at uz v Useku
Nemojov — Kocbere, &i dokonce Chotévice — Kocbefre, s pfimym zausténim do budouci MUK Kocbete na dalnici D11, jevi
jako zcela neodlivodnitelné a neopodstatnéné. VynaloZzené naklady na prelozky silnic vedené zpravidla témér v celych
délkach ve zcela novych trasach délek v rozmezi od 7 do 10 km by nebyly adekvatni velmi nizké dopravni atraktivité a
velmi nizkym predikovanym intenzitdm automobilové dopravy.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI SO3f

Zapadni propojeni

Opodstatnéné je zabyvat se feSenimi prelozeni silnice 11/299 mimo zastavéné obytné Gzemi mésta Dvir Kralové nad
Labem alternativnimi k ndvrhu Severozédpadniho obchvatu mésta, ktery ptelozku silice 11/299 mimo jadrové Uzemi mésta
Dvir Kralové nad Labem fesi systémové a celostné (viz zamér S03e ).

Plocha tzemni rezervy pro Zdpadni propojeni v platném UP Dvir Krdlové nad Labem (vyrez z Hlavniho vykresu) a v platnym ZUR Krdlovéhradeckého
kraje (vyrez z Viykresu ploch a koridord nadmistniho vyznamuy)

Platny UP Dv0r Kralové nad Labem a shodné s nim také platné ZUR Kralovéhradeckého kraje navrhuji pielozku silnice
11/299 v Useku Vorlesska — Stefanikova / Bene$ovo nabie?i jako tzv. Zapadni propojeni (v ZUR Kralovéhradeckého kraje
zamér DS4r). Redeni tzv. Zapadniho propojeni sice fedi problém smérové, vyskové i §itkové nevyhovujiciho prijezdniho
useku silnice 11/299 ulicemi Spojenych narodd, Flgnerova, Sladkovského a Legionafska, je vSsak nové zalsténo do

Benesova nabreZi a pfivadi tak novou dopravu na dnes jiz hodné dopravné zatizené nabiezi Labe a do dopravniho hrdla
na Denisové namésti.

Schéma navrhovaného Zdpadniho propojeni dle platného UP Dviir Krdlové nad Labem

Predikce intenzit automobilové dopravy

Dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité mésta Dvlr Kralové nad Labem a okoli je predikovana intenzita
automobilové dopravy na Zapadnim propojeni cca 2.200 vozidel celkem za 24 hodin. Témito vice neZ dvéma tisici

v _vr

automobily je vSak nové pfitéZovano BenesSovo nabreZi a Denisovo nameésti, jiz dnes dopravné pretizené.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI 503f

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Zdpadnim propojeni
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

1,40 rovinaté silniéni most pres Labe 145.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektt, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e QOdstranéni dopravnich zavad stavajiciho e Nesystémové reSeni prevedeni tranzitni dopravy
prajezdniho Useku silnice 11/299 ulicemi Spojenych na silnici 11/299 mimo zastavéné Gzemi mésta
narodd, Fugnerova, Sladkovského a Legionarska . . . o,

e ZvySeni dopravni zatéZe BeneSova nabrezi a

e Novy silniéni most pres Labe Denisova ndmésti

e Kapacitni silniéni napojeni ZOO Safari Dvlr Kralové e \/ysoké realizac¢ni naklady neodpovidajici malému
nad Labem ve sméru od Krkono$ bez nutnosti dopravnimu efektu

sloZitého a neprehledného prijezdu méstem , S ey
e Zabory lesa v severni ¢asti mésta

e Prlichod navrhované trasy zastavénym Gzemim
s nutnosti demolic
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
ZAPADNI PROPOJENI SO3f

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zamér dale nesledovat !

1. Ze ZUR Kralovéhradeckého kraje po projednani s odborem dopravy a silniéniho hospodatstvi Krajského Gfadu
Kralovéhradeckého kraje vypustit koridor DS4r (silnice 11/299 v prostoru Dvora Kralové nad Labem).

2.V navaznosti na vypusténi koridoru DS4r ze ZUR Kralovéhradeckého kraje vypustit z UP Dvir Kralové nad Labem
koridor pro Zapadni propojeni.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVERNIi PROPOJENI

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit mozZnosti vyuZiti pro prevedeni dopravy ve sméru od Hostinného (1/299) ve sméru k D11 — tzv. Severni a jizni
obchvatovou variantu vyplyvajici z uzemni studie Studie reseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvur Krdlové nad
Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11, (Transconsult s. r. 0., 2012).

SOUCASNY STAV

Viz zdmér S03f P

PROBLEMY K RESENI

Viz zdmér S03f
NAVRH RESENI

Viz zamér S03f

Severni propojeni dle platného UP Dvir Kralové nad Labem

V navaznosti na zamér S03f vymezuje platny UP Dvir Krdlové nad Labem zdmér tzv. Severniho propojeni, jeho? cilem je
prevést dopravu po silnici [1/299 mimo dnes jiz zna¢né dopravné zatizené BeneSovo nabfeZi a mimo jedno z dopravnich
hrdel na nadrazené komunikacni siti mésta, Denisovo namésti. Trasa severniho propojeni navazuje plynule na ulici
Stefanikova, novym silniénim mostem pres Labe pokraduje na Slovany, kde prochazi stavajicim vyrobnim aredlem, jeho?
¢ast by musela byt v pfipadé realizace Severniho propojeni asanovdna, a pokracuje pres byvalé zahradnictvi na
Slovanech k terénnimu zlomu mezi nivou feky Labe a ploSinou (pfevyseni cca 20 m!), na niZ nad fekou stoji jadro mésta.
Trasa Severniho propojeni stoupda podél terénniho zlomu, a na jeho hrané vchazi, pod Urovni terénu a zaloZzeni domu na
nahorni ploiné do tunelu. Tunel prochazi pfiblizné mezi ulicemi Plk. Svece a Safafikova a na povrch vystoupava za
zastavbou v ulici Kotkova. Severni propojeni je Uroviiové zausténo do stavajici krizovatky ulic TyrSova x Sladkovského x
LegionaFska x Celakovského.

Pfipadna realizace Severniho propojeni by vyvolala velké mnoZstvi demolic stavajicich objektl. Velmi technicky
komplikovany se jevi rovnéz tunel pod stavajici zastavbou.

Plocha pro Severni propojeni v platném UP Dviir Krdlové nad Labem (vyrez z Hlavniho vykresu)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVERNIi PROPOJENI

Zdkres trasy Severniho propojeni dle platného UP Dviir Krdlové n. L. do letecké mapy mapy.cz + fotografie stavu tizemi (foto: V. Sindlerovd, 2016)

Schéma trasy Severniho propojeni dle platného UP Dviir Krdlové n. L.

Predikce intenzit automobilové dopravy

Dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité mésta Dvlir Kradlové nad Labem a okoli je predikovana intenzita
automobilové dopravy na Severnim propojeni jen cca 2.000 vozidel celkem za 24 hodin. Nizkd dopravni ucinnost

Severniho propojeni je dana relativné nizkym podilem tranzitni dopravy na silnici 11/299 na Gzemi mésta Dvar Kralové
nad Labem.

Predikovana intenzita automobilové dopravy je neadekvatni predpokladané technické a zejména financni narocnosti
zaméru.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVERNIi PROPOJENI

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Severnim propojeni
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladi

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

0,90 pahorkovité silniéni most pres Labe, rampa, tunel 563.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, pfestavby kriZovatek, napojeni objektt, DPH, projektovou pfipravu

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Odstranéni dopravnich zavad stavajiciho e Nesystémové feSeni pfevedeni tranzitni dopravy
prajezdniho Useku silnice 11/299 ulicemi Spojenych pfes mésto ve sméru Z—V -> jen Casteéné
narodd, Fignerova a Sladkovského odstranéni prljezdniho Useku silnice 11/299 (v ulici

. , o I legionarska zUstdva stavajici trasa silnice 11/299)
e Prevedeni tranzitni dopravy po silnici 11/299 ve

sméru Z —V mimo BeneSovo nabreZi a Denisovo e Velmi nizka predikovand dopravni u¢innost (na
namesti urovni 2.000 vozidel celkem za den)
e Novy silni¢ni most pfes Labe e Extrémné vysoké realizacni naklady (vice nez 0,5

miliardy K¢) zcela neadekvatni velmi malym

e Kapacitni silniéni napojeni ZOO Safari Dvir Krélové dopravnim pFinostim

nad Labem ve sméru od Krkono$ bez nutnosti
sloZitého a neprehledného prijezdu méstem e \/ysoka technicka narocnost pfipadné stavby

e Prlichod navrhované trasy zastavénym Gzemim
s nutnosti fady demolic
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
SEVERNIi PROPOJENI

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zameér dale nesledovat !

1. 2 UP Dvir Kralové nad Labem vypustit plochu pro Severni propojent.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT VERDEK

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Provérit mozZnosti vyuZiti pro prevedeni dopravy ve sméru od Hostinného (11/299) ve sméru k D11 — tzv. Severni a jizni
obchvatovou variantu vyplyvajici z uzemni studie Studie reseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvur Krdlové nad
Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11, (Transconsult s. r. 0., 2012).

SOUCASNY STAV

Viz zdmér S03f P

PROBLEMY K RESENI

Viz zamér S03f P

NAVRH RESENI

Viz zamér S03f

Prelozka silnice 11/299 v prostoru Verdeku

V roce 2012 poridil Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje Studii feseni dopravni priichodnosti v oblasti mésta Dvir
Krdlové nad Labem v ndvaznosti na rychlostni silnici R11 (Transconsult s.r.o., 07/2012) (déle jen ,Studie Transconsult
2012“), jejimz Ukolem bylo pfedevsim provéfit mozné varianty prelozky silnice 11/299 mezi Hostinnym a Dvorem Kralové
nad Labem. Studie Transconsult 2012 provéfila celkem 12 variant moznych tras prelozky silnice 11/299, 5 z téchto variant
pfitom provérovalo moznost vedeni prelozky v uzemi severné od Dvora Kralové nad Labem se zausténim prelozky silnice
11/299 piimo do MUK Kocbefe na planované dalnici D11. Principidlné se pfitom jednalo o dvé podskupiny variant:
nejvelkorysejsi navrhly prelozku silnice 11/299 v Gseku Chotévice — budouci MUK Kocbete, tedy prelozku v délce vice nei
14 km, vedenou z velké ¢asti ve zcela nové trase. Méné velkorysa podskupina variant provérovala prelozku silnice 11/299
mezi Nemojovem a budouci MUK Kocbere, tedy ptelozku v délce 6 km, opét vedenou prevainé ve zcela nové trase.

Zdméry na pfeloZeni silnice 11/299 v prostoru mezi Hostinnym a Dvorem Krdlové nad Labem dle Studie Transconsult 2012, © Transconsult s.r.o.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT VERDEK

Jiz sama Studie Transconsult 2012 konstatuje znac¢nou financ¢ni a technickou naro¢nou takto velkorysych prelozek, zcela
neadekvatni pfedpokladané dopravni Uc¢innosti. Je tfeba pfipomenout, Ze v Useku stavajici silnice 11/299 Hostinné — Dvlr
Kralové nad Labem jsou intenzity dopravy v fadu 2.000 — 2.500 vozidel celkem za 24 h. Pfi takto nizkych intenzitdch
dopravy, i kdyZ uvazime urcity predpokladany narGst dopravy na preloZce vici stavajicimu tahu diky vyssi atraktivité
preloZky, jevi se takto velkorysé prelozky zcela neadekvatni predpokladanym dopravnim vykontm.

Studie Transconsult 2012 proto nabizi dvé varianty prelozky silnice 11/299 Cisté v prostoru Dvora Kralové nad Labem,
konkrétné v prostoru Verdeka. Re$enf je principialné totoZné s fedenim Zapadniho propojeni dle platného UP Dvar
Kralové nad Labem. Oproti Uzemnimu planu v3ak Studie Transconsult 2012 nabizi kromé trasy prelozky silnice 11/299
vedené severné od zastavby Verdeku s pokradovanim trasy shodné s trasou Zapadniho propojeni dle UP Dviir Kralové
nad Labem, také prelozku silnice 11/299 vedenou jizné od zastavby Verdeku, zalsténou do ulice Stefanikova v prostoru
hlavniho vstupu do ZOO Safari Dvir Kralové nad Labem.

Schéma zdméra na prelozku silnice 11/299 v prostoru Verdeku (Obchvat Verdeku) dle Studie Transconsult 2012, © Transconsult s.r.o.

Obé varianty Obchvatu Verdeku dle Studie Transconsult 2012 trpi shodnymi neduhy, jako Zapadni propojeni dle
platného UP Dv(ir Kralové nad Labem, pfedeviim v tom, Ze privadéji dopravu po silnici 11/299 na Bene$ovo nabieZi a
Denisovo nameésti. Z obou subvariant se presto jako pro mésto vyhodnéjsi jevi varianta Obchvatu Verdeku z jihu.
Pfelozka silnice 11/299 v této varianté obchazi zastavéné Uzemi a nevyvolava Zadné potenciadlni demolice. Velkou
pfidanou hodnotou je zausténi jizni trsy Obchvatu Verdeku pfimo v prostoru hlavniho vstupu a zachytnych parkovist
arealu ZOO Safari DvUr Kralové nad Labem.

Predikce intenzit automobilové dopravy (jizni varianta)

Dle makroskopického dopravniho modelu silni¢ni sité mésta Dvdr Kralové nad Labem a okoli je predikovana intenzita
automobilové dopravy na Obchvatu Verdeku — jizni varianté cca 2.200 vozidel celkem za 24 hodin. Tato dopravni
ucinnost Obchvatu Verdeka je dana relativné nizkym podilem tranzitni dopravy na silnici 11/299 na Gzemi mésta Dvir
Kralové nad Labem.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
OBCHVAT VERDEK

Kartogram a rozdilovy kartogram predikovanych intenzit automobilové dopravy celkem za 24 h na navrhovaném Obchvatu Verdeku — jizni varianté
dle makroskopického dopravniho modelu silnicni sité

Orientacni propocet realizacnich nakladu (jizni varianta)

délka v ose [km] charakter uzemi specifické objekty cena K¢

silniéni most pres Labe 194.000.000,-

Kalkulace neobsahuje: vykupy pozemkd, preloZky inZenyrskych siti, prestavby kriZovatek, napojeni objektd, DPH, projektovou pripravu

1,90 rovinaté

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Odstranéni dopravnich zavad stévajiciho
prdjezdniho useku silnice 11/299 ulicemi Spojenych
narodd, Fugnerova, Sladkovského a Legionarska

Novy silni¢ni most pres Labe

Kapacitni pfimé silni¢ni napojeni ZOO Safari Dvlr
Kralové nad Labem ve sméru od Krkonos bez
nutnosti sloZitého a nepfehledného prajezdu
méstem

Nesystémové feseni prevedeni tranzitni dopravy
na silnici 11/299 mimo zastavéné Gzemi mésta

.

ZvySeni dopravni zatéZe BeneSova nabrezi a
Denisova ndmésti

Vysoké realiza¢ni naklady neodpovidajici malému
dopravnimu efektu

Sledovat vyhradné jako alternativu Severozapadnimu obchvatu mésta.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik
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Zelezni¢ni doprava
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Vychodiska

Mésto DUr Kralové nad Labem leZi na celostatni jednokolejné neelektrifikované Zelezni¢ni trati ¢. 030 Jaromér — Dvar
Kralové nad Labem — Stara Paka — Zelezny Brod — Turnov — Liberec, ktera navazuje na celostatni ¢aste¢né dvojkolejnou
a plné elektrifikovanou Zelezni¢ni trat ¢. 031 Pardubice — Hradec Krdlové — Jaromérf. Prostfednictvim trati ¢. 031 je Dvar
Kralové napojen na l. a lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor s mezinarodnim provozem.

Mapy Zeleznicnich trati s rozlisenim na trati elektrifikované a neelektrifikované (zdroj: SZDC, s.0., www.szdc.cz)

Zelezni¢ni trat ¢. 030 je vyuZivdna pro pravidelny provoz vyhradné osobnich vlakd, nizkd propustnost trati ani jeji
technické parametry nejsou vhodné pro pravidelny provoz nakladni vlakové dopravy.

Zelezni¢ni trat ¢ 030 byla v Gseku Jaroméi — Stara Paka v letech 2014 — 2015 modernizovana a viechny Zelezni¢ni
zastavky a stanice byly peronizovany. Modernizace trati neméla Zadny vliv na propustnost trati. Vlaky se dale mijeji ve
vybranych Zeleznicnich stanicich na trati.

Dvlr Kralové nad Labem je v soucasné dobé ve vsedni dny obsluhovan 9 pary délkovych rychlikovych vlakl v relaci
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — DvUr Krélové nad Labem — Turnov — Liberec (v pravidelném taktu 120 minut) a
5 pary osobnich zastavkovych vlakd v relaci Jaromér — Dvir Kralové nad Labem — Stara Paka (v dopoledni a odpoledni
Spicce v taktu 120 minut), které v Jaroméri navazuji na rychliky Trutnov — Jaromér - Hradec Kralové — Praha a na osobni
vlaky Jaromér — Hradec Kralové.

Zelezni¢ni trat €. 030 tanguje jihozdpadni okraj Gzemi mésta Dvir Kralové nad Labem, kde je také umisténa Zelezniéni
stanice Dvlr Kralové nad Labem. Stanice je vybavena pro kfiZeni protijedoucich viakd a je umisténa pfiblizné 2 km
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vzdusnou ¢arou od centra mésta. Zelezniéni stanice Dvir Kralové nad Labem dnes slouZi jako prestupni uzel mezi vlaky
a regionalnimi i méstskymi autobusovymi spoji. Vefejnou dopravni obsluhu $ir$iho regionu Kralovédvorska zajistuji
regiondlni autobusové spoje.

KriZovdni viaki v Zelezniéni stanici Dviir Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Do zapadniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Dvlr Kralové nad Labem je zausténa jednokolejna neelektrifikovana zeleznicni
vlec¢ka €. 4211 Vlecka CEZ a.s. — teplarna Dvir Kralové nad Labem, ktera obsluhuje vyrobni aredly v jizni ¢asti mésta,
v poslednich letech ale slouzi témér vyhradné k zasobovani teplarny v centru Dvora Kralové nad Labem topivem.

Vlecka CEZ a.s. — tepldrna Dvir Krdlové nad Labem u Lipnice (vlevo) a u koupalisté (vpravo) (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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Dilci zameéry

V oblasti Zelezni¢ni dopravy se Uzemni studie v souladu s jejim zadanim zabyva konkrétnimi moZnostmi zlepSeni
podminek a konkurenceschopnosti obsluhy mésta Dvir Kralové nad Labem Zeleznici. Nosnym dil¢im zamérem je pfitom
vyuZiti stavajici vlecky z Zelezni¢ni stanice Dvlr Kralové nad Labem do teplarny v centru mésta Dvlr Kralové nad Labem
pro osobni dopravu, a tedy privedeni osobni Zelezni¢ni dopravy do centra mésta.

Karty zaméru

Cislo zaméru  ndzev zaméru

Z01 Dvlr Kralové nad Labem - vlecka

Z0la  Dvdr Kralové nad Labem —vlecka | Prestupniterminal verejné dopravy

Z0lb  Dv(r Kralové nad Labem — vlecka | Zelezni¢ni zastavka ZOO

Z01c Dviir Kralové nad Labem —vle¢ka | Zelezniéni zastavka Lipnice

201d  Dvdr Kralové nad Labem —vlecka | Trakéni ménirna

Z02 Dvlr Kralové nad Labem — prestupni uzel vlak — bus Zelezni¢ni stanice

7203 Zelezniéni trat Pardubice — Hradec Krélové — Jaromér — Dvar Kralové nad Labem

Z03a  Provozni koncept (Pardubice — Hradec Kralové) — Jaromér — Dvir Kralové nad Labem

Z03b Elektrizace zelezniéni trati Jaromér — Dvir Kralové nad Labem

Z03c  Vyhybna Kuks

142 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM - VLECKA 201
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: Z01a | Z01b | Z01c | Z0id

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni prestupniho termindlu pro Zeleznicni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krdlové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoju od Jaromére do centra mésta Dvur Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Na Uzemi mésta Dvir Kralové nad Labem je pouze jedna Zelezniéni vlecka: Zeleznicni stanice Dvlr Kralové nad Labem —
Teplarna Dvir Kralové nad Labem / Vanoc¢ni ozdoby. Vlecka byla vybudovéna na konci 19. stoleti pro obsluhu postupné
se rozvijejici pramyslové zona na tehdejsim jiznim okraji mésta na pravém brehu Labe. Vlecka je v ramci obvodu
Zelezniéni stanice Dviir Krdlové nad Labem zapojena do celostatni Zelezni¢ni trati €. 030 Jaroméf — Stara Paka — Zelezny
Brod — Turnov — Liberec.

V soucasné dobé je Zelezni¢ni vlecka Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem — Teplarna Dvur Kralové nad Labem /
Vanoéni ozdoby ve vlastnictvi spoleénosti CEZ, a.s., kterd vle¢ku také provozuje. Vlecka ma dvé vétve: jizni vétev
obsluhuje aredl Teplarny Dvir Kralové nad Labem (ve vlastnictvi CEZ, a.s.) a severni vétev obsluhuje vyrobni areal
spole¢nosti Vanoéni ozdoby — DUV - druZstvo (ve vlastnictvi DUV - druZstvo). Vle¢ku vyuZiva vyhradné spoleénost CEZ,
a.s. pro zasobovani Teplarny Dvir Kralové nad Labem uhlim, a to pouze v topné sezdné, tedy obvykle jen v obdobi fijen
az kvéten, v obdobi kvéten — zafi je vlecka nepouZzivana.

Celkova délka vlecky je 3,9 km, délka vlecky v useku Dvlir Kralové nad Labem — Vanocni ozdoby je 3,5 km, délka vlecky
v Useku Dvar Kralové nad Labem — Teplarna Dvir Kralové nad Labem je 3,7 km.

Vlecka je jednokolejnd a neelektrifikovana. S ohledem na dulezZitost vlecky pro zasobovéni Teplarny Dvar Krélové nad
Labem je vlec¢ka udrZzovana ve velmi dobrém technickém stavu.

Schéma Zeleznicni vlecky Zeleznicni stanice Dvir Krdlové nad Labem — Tepldrna / Vdnoéni ozdoby (na podkladé letecké mapy mapy.cz);
fotografie soucasného stavu viecky (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM - VLECKA 201
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: Z01a | Z01b | Z01c | Z0id

PROBLEMY K RESENI

1 | Nevyuzity potencial vlecky pro obsluhu mésta

Zéasadni problém Zelezni¢ni vlecky Dvir Kralové nad Labem — Teplarna Dvir Kralové nad Labem / Vanoc¢ni ozdoby lze
spatfovat v extenzité jejiho vyutziti, a tedy v jejim nevyuZitém potencialu. Vlecka je v soucasné dobé vyuzivana v podstaté
vyhradné pro zasobovani Teplarny Dvir Kralové nad Labem uhlim. Vlecka je proto v provozu pouze v topné sezoné, tedy
obvykle v obdobi od Fijna do kvétna. Provoz na vlecce je v intenzité jednotek vlakd za rok.

Zelezniéni vle¢ka DvGr Kralové nad Labem — Tepldrna Dvir Kralové nad Labem / Vanoéni ozdoby predstavuje vzhledem
k jejimu dovedeni az na jizni okraj centra mésta vyznamny potencidl pro moznost pfimé obsluhy mésta Dvir Kralové nad
Labem osobni vlakovou dopravou. Na vlecce by pfitom zlstal i naddle nakladni provoz pro zasobovani Teplarny Dvar
Kralové nad Labem.

Potencial vlecky spociva také v moznosti pfimé obsluhy ZOO Safari Dvlr Kralové nad Labem osobnimi viaky a vytvoreni
konkurenceschopné alternativy k v souc¢asné dobé prevazujici obsluze ZOO individualni automobilovou dopravou.

S ohledem na dlleZitost vlecky pro zasobovani Teplarny Dvir Kralové nad Labem je vlecka udrZzovana ve velmi dobrém
technickém stavu. V okoli severni vétve vlecky zausténé k aredlu vanoc¢ni ozdoby — DUV — druZstvo, se pfitom nachazi
fada nevyuzitych ploch charakteru brownfields, vyuzitelnych a relativné snadno revitalizovatelnych v pfipadé zavedeni
osobni Zelezni¢ni dopravy na vlecce.

2 | Riziko nevratného zruseni vlecky

Dosud nevyuzity potencidl Zelezni¢ni vlecky Dvar Krélové nad Labem — Teplarna Dvar Kralové nad Labem / Vanoc¢ni
ozdoby pro obsluhu mésta Dvir Kralové nad Labem osobni Zelezni¢ni dopravou a s tim souvisejici oZiveni jizni Casti
centra mésta by ztracen v pripadé sneseni vlecky. Toto riziko realné hrozi zejména v pripadé zmény topného média
v Teplarné DvUr Kralové nad Labem a nepotfebnosti viecky pro zadsobovani teplarny uhlim.

Ze zkudenosti z rudenych Zelezniénich trati v CR vyplyvd, 7e v pfipadé sneseni Zelezniéni trati jeji naslednd obnova
v budoucnosti velmi nepravdépodobna.

NAVRH RESENI

Schéma navrhovanych Zelezni¢nich zastdvek na vlecce Zelezni¢ni stanice Dviir Krdlové nad Labem — Tepldrna (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM - VLECKA 201
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: Z01a | Z01b | Z01c | Z0id

Uzemni studie navrhuje zachovani Zelezniéni vle¢ky Dviir Kralové nad Labem — Teplarna Dviir Krilové nad Labem /
Vanocni ozdoby jako jedné z vyznamnych civilizacnich hodnot a jedné z dulezitych vefejnych infrastruktur mésta Dvar
Kralové nad Labem.

Uzemni studie navrhuje vyuZiti Zelezni¢ni vlecky Dviir Krdlové nad Labem — Teplarna Dviir Kralové nad Labem / Vanoéni
ozdoby pro osobni Zelezni¢ni dopravu, a to ve dvou niZe uvedenych provoznich modelech. V souvislosti s navrhem na
vyuZiti vlecky pro provoz osobnich vlak(l navrhuje Uzemni studie zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek Terminal
(podrobnéji viz zdamér Z01a ), ZOO (podrobnéji viz zamér Z01b4, ) a Lipnice (podrobnéji viz zamér 201c, ).

1 | Vyutiti vlecky pro provoz vlakii mezi Zeleznicni stanici a termindlem

Jednou z variant vyuziti vlecky pro osobni Zelezni¢ni dopravu je zavedeni osobnich vlakd pendlujicich mezi Zelezniéni
stanici Dvlr Kralové nad Labem a nové navrhovanym prestupnim terminalem osobni dopravy, které by navazovaly na
vlakové spoje v relaci Jaromér — Stard Paka — Turnov resp. na vlaky jedouci v opacném sméru. Vlaky tak mohly nahradit
soucasné autobusové spojeni mezi vlakovym nadrazim a autobusovym ndadraZim v centru mésta. Diky nové zfizenym
zastavkam Lipnice a ZOO na vlecce by vlaky zajistily i obsluhu mistni ¢asti Lipnice a nejnavstévovanéjsiho turistického
cile v regionu Podkrkonosi, tedy ZOO Safari ve Dvore Kralové nad Labem (podrobnéji viz zamér Z01b,).

Jako urcité prechodné reseni se nabizi také vyuziti vlecky pro ucelovy provoz turistickych vlakd obsluhujicich primarné
ZOO0 Safari Dvar Krélové nad Labem (podrobné&ji viz zamér Z01b ) a sekundarné pak centrum mésta, nebot dGvrat vlakd
by byla na konci vlecky, tedy v prostoru ulice 28. fijna (podrobnéji viz zamér Z01a ).

Zdkladni provozni schéma vyuZiti vlecky pro vlaky pendlujici mezi Zeleznicni stanici Dvir Krélové nad Labem a novym termindlem

Priklady turistickych vlakt do ZOO (zdroj: www.bahnbilder.de, http://www.holidayswithkids.com.au)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM - VLECKA 201
SOUVISEJICi PODROBNE ZAMERY: Z01a | Z01b | Z01c | Z01d

2 | Vlecka jako soucast pravidelného Zelezni¢niho spojeni Pardubice - Dvar Kralové nad Labem

Velkorysejsi varianta vyuZiti vliecky pocitd s jejim plnohodnotnym zapojenim do Zelezniéni sité s pravidelnym provozem
osobni dopravy a se zavedenim pfimého vlakového spojeni Pardubice — Dvlr Kralové nad Labem. Mésto Dvlr Kralové
nad Labem by tak pres Pardubice ziskalo ptimé Zelezni¢ni napojeni centra mésta na mezinarodni I. a lll. tranzitni
zelezniéni koridor a prostfednictvim ného spojeni na celou Ceskou republiku i sousedni staty.

Zdkladni provozni schéma zapojeni viecky do sité Zeleznicnich a drah a jejiho vyuZiti pro pravidelné vlakové spojeni Pardubice — Dvir Krdlové n. L.

s

Nizkd propustnost Zelezni¢nich trati ¢. 030 a 031

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Primé vlakové spojeni z Pardubice aZ do centra

Dvora Kralové nad Labem za 51 minut = napojeni pro vloZzenou dalsi vrstvu pfimych viak( Pardubice
Dvora Krdlové nad Labem a celého Podkrkonosi — Dvar Krélové nad Labem (Zelezni¢ni trat ¢. 030 je
vlakem na celou CR jednokolejna s vyhybnami)
e Pfima dostupnost ZOO Safari Dvir Kralové nad e Hlukova zatéz obytného Gzemi Lipnice a Méstské
Labem Zeleznici z celé CR Podstrani z pravidelného provozu na nynéjsi vlecce
e Obsluha mistni ¢asti Lipnice Zeleznici e Naklady na homogenizaci vlecky pro osobni

dopravu a na vybudovani zastavek
e Obsluha rozvojové plochy pro bydleni AleSova P Y

Zeleznici
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DVUR KRALOVE NAD LABEM - VLECKA 201
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: Z01a | Z01b | Z01c | Z0id

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. V UP Dvir Kralové nad Labem stabilizovat plochy Zelezni¢ni vle¢ky = eliminace moznosti zruseni vlecky a zmény
jejiho vyuziti na jiny ucel.

2.V UP Dvir Kralové vymezit plochu pro piestupni terminal vefejné dopravy a pro Zelezniéni zastavky Lipnice a
Z0O0, vcetné souvisejicich ploch verejnych prostranstvi zajistujicich pfistupnost novych zastévek pro chodce a
cyklisty a pro automobilovou obsluhu.

3. Pofidit podrobnou tzemné technickou studii vyuziti vlecky ve Dvore Kralové nad Labem pro pravidelnou
osobni dopravu, se zamérenim na posouzeni technickych parametra vliecky a moznosti jejiho vyuziti pro osobni
Zelezni¢ni dopravu a dale se zamérenim na Uzemni naroky pro pfipadnou homogenizaci a optimalizaci smérového
vedeni vlecky a na urceni pfesnych poloh novych Zelezni€nich zastdvek Lipnice, ZOO a Terminal na trase vlecky.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
PRESTUPNI TERMINAL VEREJNE DOPRAVY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni pfestupniho termindlu pro Zeleznicni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krélové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoju od Jaromére do centra mésta Dvur Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Dvir Kralové nad Labem v soucasné dobé nedisponuje integrovanym prestupnim terminalem verejné dopravy pro pfimy
pFestup mezi vlaky a autobusy. Zelezniéni zastavka (vlakové nadrazi) Dvir Kralové nad Labem leZi na celostétni Zelezni&ni
trati ¢. 030 Jaromér — Turnov — Liberec na jiznim okraji mésta, vzdusnou ¢arou 2,6 km od centra mésta. Autobusové
nadraZi je situovana naopak pfimo v centru mésta, na okraji historického jadra mésta. Vlakové a autobusové nadrazi
jsou vzajemné propojena pravidelnymi linkami méstské hromadné dopravy (linka ¢. 1). Pfimy prestup mezi vlaky a
regiondlnimi autobusovymi linkami je zajistén ptimo v prostoru vlakového nadrazi, kam zajizdéji regiondlni autobusové
linky zajistujici dopravni obsluhu venkovskych obci Kralovédvorska a Podkrkonosi.

Zdkres vlakového a autobusového nddraZi ve Dvore Krdlové nad Labem do letecké mapy mapy.cz + fotografie stavu vliakového a autobusového
nddraZi (foto: Veronika Sindlerovd)

Z Zelezni¢ni stanice Dvulr Kralové nad Labem do centra mésta (do blizkosti Denisova namésti) je zavedena vlecka
obsluhujici v sou¢asné dobé areal Teplarny Dvir Kralové nad Labem a areal firmy Vanoc¢ni ozdoby — DUV DruzZstvo. Vlecka

je dnes vyuZivana prevazné pro zdsobovani Teplarny Dvir Kralové nad Labem uhlim. Vlecka je ve vlastnictvi spole¢nosti
CEZ a.s., kterd je rovné? vlastnikem Teplarny Dvir Kralové nad Labem.

Vyuziti stavajici vlecky pro osobni Zelezni¢ni dopravu predstavuje potenciadl dovedeni osobni viakové dopravy do
samotného centra mésta DvUr Kralové nad Labem a mozZnost integrace vlakové a autobusové dopravy v ramci nového
prestupniho terminalu.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
PRESTUPNI TERMINAL VEREJNE DOPRAVY

PROBLEMY K RESENI

1 | Vzdalenost Zeleznicni stanice Dvlr Kralové n. L. od centra mésta a od autobusového nadrazi

Skuteéné pési dochazkova vzdalenost z Zelezniéni stanice (vlakového nadrazi) Dvar Kralové nad Labem do centra mésta
(n@mésti T. G. Masaryka) je 2,6 km. Skutec¢né pési dochazkova vzdalenost z Zeleznicni stanice (vlakového néadrazi) Dvar
Kralové nad Labem na stavajici autobusové nadrazi v centru mésta je 2,4 km. Mezi Zelezni¢ni stanici a centrum mésta i
autobusovym nadraZim operuji vybrané spoje autobusové méstské hromadné dopravy (spojeni zajistuji také nékteré
autobusové spoje regionalni dopravy). Nizkd frekvence spojd a nutnou prestupu z valu na autobus, ¢ekaci doby na
pfipojné spoje a doba jizdy autobusem zvlakového nadrazi do centra mésta snizuji komfort i casovou
konkurenceschopnost dostupnosti centra Dvora Kralové nad Labem vlakem po Zeleznici.

Problém 1 — schéma (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

2 | Zastaralost autobusového nadrazi + pozemek nadrazi v soukromém vlastnictvi

Autobusové nadraZi ve Dvore Kralové nad Labem je vlastnictvim spole¢nosti OSNADO spol. s r.o., ktera vlastni rovnéz
pozemky, na nichZ je nadrazi vybudovano a ktera autobusové nadrazi provozuje. Mésto Dvir Kralové nad Labem nema
na fungovani ani na infrastrukturu autobusového nadrazi pfimy vliv.

Autobusové nadrazi ve Dvore Krdlové nad Labem je velmi zastaralé a uZivatellm neposkytuje komfort odpovidajici
soucasnym standard(im sluzeb v regiondalni hromadné dopravé osob ani odpovidajici regionalnimu vyznamu nadrazi.

Autobusové nddraZi Dvir Krélové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
PRESTUPNIi TERMINAL VEREJNE DOPRAVY

3 | Dichotomie uzlii autobusové dopravy

Z dlvodu polohy autobusového nadrazi mimo jakoukoli Gzemni vazbu na Zeleznici vznikad dichotomie uzld regionalni
autobusové dopravy. Ta je patrnd mimo jiné také ze schématu linek integrované regiondlni dopravy Kralovéhradeckého
kraje IREDO.

Schéma linek IREDO (zdroj: www.oredo.cz)

NAVRH RESENI

Zprovoznéni stavajici vliecky Zelezniéni stanice Dvar Kralové nad Labem —teplarna / Vanocni ozdoby si vyzada vybudovani
konecné Zelezni¢ni stanice pro vystup cestujicich a zménu sméru vlakovych souprav. Vzhledem k dlouhodobému zaméru
mésta na kompletni revitalizaci autobusového nadrazi, resp. na jeho presunuti do jiné polohy na pozemky mésta je
vhodné koncovou stanici Zelezni¢ni trati v rdmci sou€asné vlecky fesit jako integrovany pfestupni terminal vefejné
dopravy, umoziujici pfimy pfestup z vlakl na autobusy regionalni dopravy obsluhujici Sirsi region Kralovédvorska.

Uzemni studie proto navrhuje v prostoru soucasné plochy charakteru brownfields mezi severni vétvi vle¢ky a ulici 28.
fijna umisténi nového prestupniho termindlu verejné dopravy, integrujiciho konecnou Zelezni¢ni zastavku, autobusové
nadrazi a souvisejici plochy pro odstavovani autobust, parkovisté P+R, stani K+R a pro zatizeni na parkovani jizdnich kol
B+R.

Kromé integrace Zeleznic¢ni a autobusové dopravy je vyhodou tohoto reseni vyuziti dlouhodobé nevyuZivané plochy
charakteru brownfields na okraji centra mésta a oziveni /aktivizace jizni ¢4sti centra mésta vystavbou nové vyznamné
méstské verejné infrastruktury.

Schéma plochy pro umisténi pfestupniho termindlu vefejné dopravy (na podkladé letecké mapy mapy.cz a na podkladé hlavniho vykresu UP DKNL)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
PRESTUPNi TERMINAL VEREJNE DOPRAVY

=

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Primé vlakové spojeni z Pardubice az do centra e Naklady na vybudovani nového prestupniho
Dvora Krdlové nad Labem za 51 minut terminalu

e Integrace Zeleznicni a autobusové verejné dopravy e Podminénost zprovoznénim vlecky z Zelezni¢ni
v prostoru jednoho prestupniho termindlu stanice DvUr Kralové nad Labem pro osobni

= . o Zelezni¢ni dopravu
e Reseni dlouhodobych problém( se stavajicim P

autobusovym ndadrazim e Duplicita s pfestupnim uzlem vlak — bus na
L . Zelezni¢ni stanici Dvar Kralové nad Labem
e Revitalizace plochy brownfields
e Impuls pro oziveni jizni ¢asti centra mésta (oZiveni
kralovédvorské ,, Bahnhofsstrasse”)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Poridit tzemni studii podrobného urbanistického a architektonického feseni prestupniho terminalu vefejné
dopravy, véetné reseni odstavovani autobus(, parkovisté P+R a stani K+R, zafizeni pro parkovani jizdnich kol B+R
a véetné feseni pristupnosti terminalu pro chodce a cyklisty z navazujicich verejnych prostranstvi.

2. Na zakladé zavéra vyse uvedené podrobné izemni studie vymezit v UP Dvir Kralové nad Labem plochu pro
prestupni terminal vefejné dopravy, vCetné souvisejicich ploch pro odstavovani autobusd, parkovisté P+R, K+R a
B+R a pro verejnd prostranstvi zajistujici pfistupnost termindlu pro chodce a cyklisty.

3. Pofidit uzemni studii revitalizace vefejnych prostranstvi méstské osy Denisovo namésti — namésti T. G.
Masaryka, s predpokladem vzniku nového prestupniho terminalu verejné dopravy pfi ulici 28. fijna.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA ZOlb
ZELEZNICNi ZASTAVKA 200

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni prestupniho termindlu pro Zelezni¢ni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krélové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoju od Jaromére do centra mésta Dvur Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Nejnavstévovanéjsim turistickym cilem Kralovéhradeckého kraje je jiz fadu let ZOO Safari Dvir Krélové nad Labem.
V roce 2015 vykazala ZOO navstévnost 494.000 navstévnik(li a opakované se tak umistila na prvnim misté v navstévnosti
v Krdlovéhradeckém kraji.

Areadl ZOO lezi na zapadnim okraji jddrového mésta Dvir Kralové nad Labem a od centra mésta (namésti T.G. Masaryka)
je vzdaleny 1.200 m a je tak z centra mésta dostupny pésky v radu 20 minut a na kole v fadu 10 minut. Od vlakového
nadrazi (Zeleznicni stanice Dvlr Kralové nad Labem), ktera je obslouZena jak osobnimi, tak rychlikovymi vlaky v relaci
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Turnov — Liberec v taktu ve vSedni dny max. 60 min, je ZOO vzdalena vzdusnou
¢arou 2,2 km. Skute¢na pési dochdzkova vzdalenost z vlakového nadrazi do ZOO je pfitom 3,4 km a pésky by cesta trvala
cca 55 minut. Aredl ZOO neni obsluhovan pravidelnymi spoji vefejné autobusové dopravy. Navstévnici pfijizdéjici do ZOO
regiondlnimi autobusovymi spoji musi do ZOO dojit témér 2 km pésky.

Vzhledem k absenci pfimé obsluznosti ZOO Safari Dvlr Kralové nad Labem verejnou dopravou pfijizdi vétsina
navstévnikl do ZOO vlastnim automobilem, organizované skupiny pak zajezdovymi autobusy.

PROBLEMY K RESENIi

Schéma pési dostupnosti hlavniho vstupu do ZOO z vlakového nddraZi a z autobusového nddrazi
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
ZELEZNICNi ZASTAVKA 200

Z01b

Zasadnim problémem dopravni dostupnosti ZOO Dvir Kralové nad Labem je absence odpovidajici obsluznosti ZOO
vefejnou dopravou. Aredl ZOO je situovany zcela mimo Zeleznicni trati a z Zelezni¢ni stanice je sice obsluhovan jednou
linkou méstské hromadné dopravy, avsak s velmi nizkou frekvenci. V pfipadé navstévy ZOO autobusem ¢i vlakem jsou
ndvstévnici odkazani na dostupnost ZOO pésky bud'z vilakového nadrazi (3,4 km, témér 1 h chlize) nebo z autobusového
nadrazi (1,8 km — 31 minut chize).

Z0O DvUlr Kralové nad Labem je tak obsluhovana primarné individudlni automobilovou dopravou. To klade vysoké
naroky na parkovaci plochy i na zatizeni silni¢ni sité mésta Dvora Kralové nad Labem automobilovou dopravou, zejména
v letni sezoné, a zvlasté pak v navstévnicky Spickovych dnech roku, kterymi jsou vikendy o letnich prazdninach ¢i
Cervencové statni svatky. PFfi plné naplnénosti centralniho parkovisté u aredlu ZOO (900 parkovacich stani) a pfi
predpokladané obratce na jedno misto 1x za den (predpoklada se, Ze vsichni navstévnici zGstdvaji v ZOO v podstaté cely
den), generuje jen centralni parkovisté ZOO 1.800 cest za den !

Centrdlni parkovisté ZOO Safari Dvur Krdlové nad Labem (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
NAVRH RESENI

Redenim jednostranné orientované dopravni dostupnosti aredlu ZOO Dvir Kralové nad Labem individudlni
automobilovou dopravou, resp. zajezdovymi autobusy je zajisténi pfimé dostupnosti aredlu ZOO vlakem. Dostupnost
arealu ZOO Vlakem je pritom podminéna zprovoznénim stavajici vlecky ze Zeleznicni stanice Dvlr Kralové nad Labem do
teplarny pro osobni Zelezniéni dopravu (viz zamér Z01\). Stavajici vlecka totiz tanguje jihovychodni okraj arealu ZOO.
Uzemni studie pro navrhuje:

1. Zelezniéni zastavku ZOO na stavajici vleéce z Zelezniéni stanice Dv(r Kralové nad Labem do centra mésta
2. Novy vstup do aredlu ZOO z jihu, od aredlu méstského koupalisté.
Zelezniéni zastavka ZOO je navriena ve dvou variantach:
varianta 1 — zastavka ve smérovém oblouku trati bezprostfedné v ndvaznosti na aredl ZOO
varianta 2 — zastavka ve smérové primé v poloze vzdalenéjsi od arealu ZOO.

Zastavovani vlaku ve smérovém oblouku neni vhodné, neni vsak zcela vyloucené. Jako alternativu nevhodnému umisténi
zastavky v oblouku trati proto uzemni studie navrhuje alternativni feSeni ve smérové pfimé, i za cenu mirného oddaleni
zastavky ZOO od hranice arealu ZOO.

Pfidanou hodnotou nové zastavky ZOO by byla moznost pfimé obsluhy rozvojového uzemi pro bydleni v lokalité AleSova
vlakem.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
ZELEZNICNi ZASTAVKA ZOO

Varianty umisténi Zelezni¢ni zastdvky ZOO (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

Z01b

s

e Pfima dostupnost ZOO Safari Dv(r Kralové nad
Labem Zeleznici z celé CR

e Obsluha rozvojové plochy pro bydleni AlesSova
Zeleznici

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Hlukova zatéz obytného Uzemi Lipnice a Méstské
Podstrani z pravidelného provozu na nynéjsi vlecce

Z hlediska dopravné technického nevhodna poloha
Zelezni¢ni zastavka ZOO v oblouku trati

Potfeba vybudovani nového — zadniho (jizniho)
reprezentativniho vstupu do aredlu ZOO pro
navstévniky vystupujici na zastavce ZOO

S vybudovanim nového (jizniho) — zadniho vstupu
do arealu ZOO vyvstava potireba vyhodnoceni
poméru nakladd na jeji vybudovani a efektivity ve
vztahu k (ocekavanému) poctu navstévnika,
vyuZivajicich Zeleznicni zastavku ZOO k navstévé
areadlu

1. Krdlovéhradeckému kraji pofidit ve spolupraci se ZOO tzemni studii podrobného urbanistického a
architektonického feseni pFistupu od nové Zelezni¢ni zastavky ZOO k zadnimu (jiznimu) vstupu do arealu ZOO.
V ramci této studie se ddle zabyvat celkové rozvojem arealu ZOO (napf. rozsifeni nabidky sluzeb a atrakci pro
celoroCni provoz, rozsiteni vybéhi pro zvifata mimo stdvajici areal ZOO, moznostmi a Uzemnimi dopady mozného
navyseni kapacity parkovani) a s tim souvisejicimi Gzemnimi naroky.

2. Na zakladé zavér( vyse uvedené podrobné tzemni studie vymezit v UP Dvr Kralové plochu pro Zelezniéni
zastavku ZOO a souvisejici plochy verejnych prostranstvi pro zajisténi pésiho pfistupu od Zelezni¢ni zastavky

Z0O0 k navrhovanému jiznimu vstupu arealu ZOO.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
ZELEZNICNi ZASTAVKA LIPNICE

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni pfestupniho termindlu pro Zeleznicni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krdlové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoju od Jaromére do centra mésta Dvur Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Lipnice je jednou z okrajovych, prevadziné obytnych, mistnich ¢asti mésta Dvir Kralové nad Labem. Stfedem Lipnice
prochdzi silnice 11/300. Lipnice je obslouzena vefejnou regionalni autobusovou dopravou, zastdvkovymi spoji na trase
Dvir Kralové nad Labem — Hofice, ve Spic¢ce vSednich dni v intervalu 60 minut. Do Lipnice zajizdi kazdy vSedni den v 7
hodin rano jeden spoj méstské autobusové hromadné dopravy linky ¢. 1 Lipnice, Zahaj — Dvlr Kralové nad Labem,
autobusova stanice. Tento spoj ma vyznam témér vyhradné pro cestu déti rano do Skoly nebo do zaméstnani.

Po vychodnim okraji Lipnice prochazi vlecka z Zelezni¢ni stanice do teplarny Dvir Kralové nad Labem.

PROBLEMY K RESENIi

Mistni ¢ast mésta Dvlr Kralové nad Labem Lipnice je od stfedu mésta vzdalena vzdusnou c¢arou 2,3 km, skutecna pési
dochazkova vzdalenost z Lipnice do stfredu mésta je 2,4 km. Lipnice je tak zavisla na obsluze individudIni automobilovou
dopravou, respektive verejnou regionalni autobusovou dopravou v intervalech min. 60 minut, mimo Spicku i nékolik
hodin.

S ohledem na miru rozvoje bydleni navrhovanou v platném UP Dvir Kralové nad Labem Ize ptitom predpokladat
postupny rlst pocet obyvatel mistni ¢asti s tim i rdst narokd na dopravni obsluznost Lipnice.

Schéma pési dostupnosti centra Dvora Krdlové nad Labem z Lipnice (na podkladeé letecké mapy mapy.cz)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
ZELEZNICNI ZASTAVKA LIPNICE

NAVRH RESENi

V pfipadé zprovoznéni dnesni Zelezni¢ni vlecky z Zelezni¢ni stanice Dvar Kralové nad Labem do centra mésta (viz zamér
Z011) je vhodné zfidit novou Zeleznicni stanici Lipnici pro obsluhu Lipnici vlakem. Vhodnym mistem pro umisténi
Zeleznicni zastavky Lipnice je proluka naproti elektrarné, mezi silnici 11/300 a Zelezni¢ni vleckou:

Ndvrh umisténi Zelezniéni zastdvky Lipnice (na podkladé letecké mapy mapy.cz a vyFezu hlavniho vykresu platného UP Dviir Krélové nad Labem)

=

e Dopravni obsluznost Lipnice vlakem e Hlukova zatéz obytného Gzemi Lipnice a Méstské
Podstrani z pravidelného provozu vliakd na nyné;si
vlecce

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1.V UP Dvir Kralové vymezit plochu Zelezniéni zastavky Lipnice a souvisejici plochy vetejnych prostranstvi pro
zajisténi pésiho pristupu k Zeleznicni zastavce.
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DVUR KRALOVE NAD LABEM — VLECKA
TRAKCNi MENIRNA

Z01d

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni pfestupniho termindlu pro Zeleznicni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krélové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoji od Jaromére do centra mésta Dvir Krdlové n. L.

SOUCASNY STAV

Celostatni Zelezni¢ni trat ¢. 030 JaroméF — Dvr Kralové nad Labem — Stara Paka — Turnov — Liberec, stejné jako Zelezni¢ni
vlecka z Zelezni¢ni stanice Dvlr Kralové nad Labem do Tepldrny Dvir Kralové nad Labem jsou neelektrifikované a operuji
na nich vyhradné vlaky s dieslovymi pohony.

PROBLEMY K RESENI

Absence elektrifikace Zeleznic¢ni trati ¢. 030 Jaromér — Dvar Kralové nad Labem — Stara Paka — Turnov — Liberec i Zelezniéni
vlecky z Zelezni¢ni stanice Dvlr Kralové nad Labem do Teplarny Dvir Kralové nad Labem.

NAVRH RESENi

V pripadé elektrifikace Zelezni¢ni trati ¢. 030 (i jen ¢astecné elektrifikace napf. v Useku Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem
nebo Jaromér — Stara Paka) a elektrifikace Zeleznicni vlecky z Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem do Teplarny
Dvlr Kralové nad Labem s elektrickym napajenim z energetického zdroje v Teplarné Dvir Kralové nad Labem, bude
nezbytné vybudovat ve vazbé na energeticky zdroj a zaroven ve vazbé na trakéni vedeni na Zeleznicni trati ¢. 030
vybudovat trakéni ménirnu elektrického napéti.

Pfesnd poloha trakéni ménirny mulze byt urcena teprve v zavislosti na konkrétnich energetickych vypoctech.

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Stabilizace energetického zdroje Teplarny Dvir
Krélové nad Labem = vyuziti energetického zdroje
Teplarny Dvlr Kralové nad Labem pro napajeni
trakéni soustavy elektrifikované zelezni¢ni traté ¢.
030 a zelezni¢ni vlecky

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. V pripadé elektrifikace Zeleznicni trati €. 030 a Zelezni¢ni vlecky vymezit na zakladé presnych energetickych
vypo¢th v UP Dvir Krilové nad Labem plochu pro trakéni ménirnu.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

DVUR KRALOVE NAD LABEM
PRESTUPNI UZEL VLAK-BUS ZELEZNICNI STANICE

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni pfestupniho termindlu pro Zeleznicni a autobusovou
dopravu s vyuZitim stdvajici vlecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krélové nad Labem — aredl firmy Vdnoéni ozdoby — DUV
druZstvo pro osobni dopravu — zavedeni pfimych spoju od Jaromére do centra mésta Dvur Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Zelezni¢ni stanice Dvar Krélové nad Labem slouZi dnes také jako hlavni prestupni uzel z vlakd na regiondlni autobusové
spoje zajistujici obsluhu $irsiho regionu Kralovédvorska v navaznosti zejména na vlakové spoje ze sméru / smérem
Jaromé&F — Hradec Krdlové — Pardubice. Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem je vychodisek Fady radidlnich
regiondlnich autobusovych obsluhujici prfevainé venkovské obce v zazemi Dvora Kralové nad Labem a SirSim regionu
vychodniho a stfedniho Podkrkonosi.

Stavajici model dopravni obsluznosti zlistane ¢astecné zachovan i v pfipadé zprovoznéni soucasné Zeleznicni vlecky
z Zelezni¢ni stanice Dvlr Kralové nad Labem do centra mésta pro osobni Zelezni¢ni dopravu, a tedy pfi zavedeni
Zelezni¢ni dopravy do centra mésta, do nové vybudovaného prestupniho terminalu vefejné dopravy (viz zaméry 2011,
Z01a). Cast vazeb vlak — autobus se sice pfesune do prostoru navrhovaného prestupniho terminalu verejné dopravy
v centru mésta (viz zaméry Z01a“"), navaznost linek regionalni autobusové dopravy na vlaky, které nebudou po stavajici
vlecce zajizdét do centra mésta na novy prestupni terminal verejné dopravy (napf. rychlikové (dalkové) viaky v relaci
Pardubice — JaroméF — Liberec (dnes linka D24)), bude nutné stale zajistovat v rdmci prostoru Zelezni¢ni stanice Dvlr
Kralové nad Labem.

PROBLEMY K RESENIi

V prostoru Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem dlouhodobé nejsou vytvoreny distojné podminky pro primy a
pohodIny prestup mezi vlaky a autobusy regionalni autobusové dopravy. PfestozZe Zeleznicni stanice Dvlr Kralové nad
Labem je od roku 2015 nové peronizovana a uzpulsobena pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
prestup na autobusy se odehrava zcela nekoordinované na ploSe vedle odbavovaci budovy Zeleznicni stanice. Chybi
nastupisté pro cestujici, ndstupy a vystupy probihaji mezi projizdéjicimi a parkujicimi automobily. Neznali navstévnici
mésta se Spatné orientuji.

Urover prestupnich vazeb mezi vlaky a autobusy v prostoru Zelezni¢ni stanice Dvir Kralové nad Labem zcela neodpovida
soucasnym standardim poskytovanych sluzeb ve vefejné hromadné dopraveé osob !

Prostor pfed Zeleznicni stanici Dvir Krdlové nad Labem urcéeny pro ndstup a vystup cestujicich z/do autobus(i (Veronika Sindlerovd, 2016)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
PRESTUPNI UZEL VLAK-BUS ZELEZNICNi STANICE

Prostor pied Zelezniéni stanici Dvar Krdlové nad Labem urceny pro ndstup a vystup cestujicich z/do autobust (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

NAVRH RESENi

Regenim v soucasné dobé neuspokojivych prostorovych vztahil na prestupu mezi vlaky a autobusy v prostoru Zelezni¢ni
stanice Dvlr Kralové nad Labem je vybudovani jednoduchého kryté nastupisté pro autobusy (s ohledem na frekvenci
spoju postacuje kapacita 3 stani) ve vazbé na peronizovanou Zelezni¢ni stanici a vytvoreni podminek pro pFimy
bezbariérovy pfestup mezi vliaky a autobusy:

Ideovd skica dpravy prostoru pred Zelezni¢ni stanici Dvir Krdlové nad Labem pro pfimy prestup mezi viaky a autobusy (Veronika Sindlerovd, 2016)
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DVUR KRALOVE NAD LABEM
PRESTUPNI UZEL VLAK-BUS ZELEZNICNi STANICE

=

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Zajisténi pfimého bezbariérového prestupu mezi
vlaky a autobusy v prostoru Zelezni¢ni stanice Dvlr
Kralové nad Labem

e ZvySeni atraktivity a komfortu verejné dopravy
osob

e Celkova humanizace prostoru zelezni¢ni stanice
Dvlr Kralové nad Labem

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tizemni studii pfestupniho uzlu autobus - vlak v prostoru Zelezniéni stanice Dvur Kralové
nad Labem, se zamérenim na pfimé bezbariérové propojeni mezi peronizovanou Zeleznic¢ni stanici a nastupisti
pro autobusy, véetné feseni ploch potfebnych pro odstavky autobust a ploch pro parkovisté P+R, K+R a B+R.

2. Na zakladé zavéra podrobné Gzemni studie (bod 1) vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem plochu pro prestupni
uzel autobus - vlak, véetné ploch potfebnych pro odstavky autobusu a ploch pro parkovisté P+R, K+R a B+R.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

PROVOZNI KONCEPT
(PARDUBICE — HRADEC KRALOVE) — JAROMER - DKNL

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNI STUDIE

Posoudit provozni koncept, popfipadé jednotlivé varianty provozniho konceptu, ktery by v Useku (Pardubice - Hradec
Krdlové) Jaromér — Dvur Krdlové nad Labem zajistoval pfimou Zelezniéni regiondlni/priméstskou dopravu (novd zastdvka
Dv(r Krdlové mésto v ramci zprovoznéni viecky CEZ, a. s. Tepldrna Dviir Krdlové nad Labem). V rdmci toho posoudit Sirsi
souvislosti v regiondlni dopravné, tzn. dopady tohoto konceptu — zajisténi regiondini dopravy ve sméru Dviir Krdlové nad
Labem smér Stard Paka (Liberec).

SOUCASNY STAV

Dvur Kralové nad Labem je v soucasné dobé ve vsedni dny obsluhovan

1. 9 pary dalkovych rychlikovych vlak( v relaci Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dv(r Kralové nad Labem —
Turnov — Liberec (v pravidelném taktu 120 minut)

2. 5 pary osobnich zastavkovych vlak( v relaci Jaromér — DvUr Kralové nad Labem — Stara Paka (v dopoledni a
odpoledni Spicce v taktu 120 minut), které v Jaroméri navazuji na rychliky Trutnov — Jaromér - Hradec Kralové
— Praha a na osobni vlaky Jaromér — Hradec Kralové

Os

Provozni schéma stdvajici obsluhy Dvora Krdlové nad Labem viaky.

PROBLEMY K RESENI

Absence pfimého vlakového spojeni centra Dvora Kralové nad Labem s Hradcem Kralové a Pardubicemi.

Zajisténi dopravni obsluhy Dvora Kralové nad Labem na Zeleznici vyhradné vlakovymi soupravami v dieslové trakci.
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PROVOZNI KONCEPT
(PARDUBICE — HRADEC KRALOVE) — JAROMER - DKNL

NAVRH RESENI

Jednoznacnym cilem je obsluha Dvora Kralové nad Labem pfimymi vlaky v relaci Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér
— Dvdr Kralové nad Labem — teminal vefejné dopravy, a tedy rychla a komfortni dostupnost Podkrkonosi a Krkonos
z dvou Krajskych mést Pardubice a Hradec Kralové a diky vazbé na I. a lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor prochazejici
Pardubice v podstaté na celou CR, vlakem.

Zdkladni provozni schéma obsluhy Dvora Krélové nad Labem pfimymi viaky v relaci Pardubice — Hradec Krdlové — Jaromér - Dvdr Krdlové n. L.

s

e PFimé, rychlé a ekologicky Setrné vlakové spojeni o Vysoké realiza¢ni naklady na elektrizaci
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dv(r
Kralové n. L. komfortnimi elektrickymi jednotkami

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Podminéno zafazenim vlecky z Zelezni¢ni stanice
Dvlr Krdlové nad Labem do centra mésta do sité
e Predpoklad konkurenceschopnosti viakového statnich Zelezni¢nich drah
spojeni Pardubice — Hradec Kralové — Dvir Kralové
n. L. vici silnicnimu / dalni¢nimu spojeni

e ZvySeni atraktivity a komfortu obsluZznosti Dvora
Kralové nad Labem jako vyznamného regionalniho
spadového centra osidleni vilakem

e Dvdr Kralové nad Labem jako jedna ze vstupnich
bran do Podkrkonosi i do nedalekych Krkonos
dostupnd pohodIné pfimymi vlaky ze dvou
krajskych mést Hradce Kralové a Pardubic a diky
vazbé na I. a lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor vedouci
pres Pardubice v podstaté na celé tzemi CR

e 70O Safari Dvlr Kralové nad Labem s navstévnosti
500.000 lidi za rok a s vyhledem zvyseni
navstévnosti na 1.000.000 lidi za dostupné
primymi viaky z Pardubic

e Ekonomicka stabilizace centrdlniho zdroje tepla a
vyroby elektrické energie ve Dvore Kralové nad
Labem — Teplarna Dvlr Kralové nad Labem
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PROVOZNI KONCEPT
(PARDUBICE — HRADEC KRALOVE) — JAROMER - DKNL

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

V ramci uzemniho planovani vytvaret podminky pro mozné budouci zavedeni pfimych vlakovych spojl v relaci
Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf — Dvr Kralové nad Labem — pfestupni terminal vefejné dopravy.

Pozndmbka: z této Uzemni studie Podkrkonosi nevyplyvaji pro zamér pfimého viakového spojeni v relaci Pardubice —
Hradec Krdlové - Jaromér — Dvir Krdlové nad Labem Zddné konkrétni uzemni ndroky ani Zadné konkrétni ndroky na
uzemné pldnovaci ¢innost.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

ELEKTRIZACE ZELEZNICNI TRATI JAROMER - DKNL

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit mozZnosti elektrizace Zeleznicni trati v useku Jaromér — Dvur Krdlové nad Labem ve vazbé na zémér zprovoznéni
viecky CEZ, a. s. Tepldrna Dvir Krdlové nad Labem pro osobni regiondini Zelezniéni dopravu, a to véetné souvisejicich
tzemnich ndrokd (napfr. vyhybny, ndstupisté, podchody apod.).

SOUCASNY STAV

Relace Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem je tvofena dvéma Zelezni¢nimi tratémi.
Zelezniéni trat ¢. 031 Pardubice - Hradec Kralové — Jaromét je ¢aste¢né dvojkolejna a pIné elektrifikovana, zelezniéni
trat ¢. 030 Jaromér — Dvar Krdlové nad Labem — Stard Paka — Turnov — Liberec je jednokolejnd a v celé své délce
neelektrifikovana.

Mapy Zeleznicnich trati s rozlisenim na trati elektrifikované a neelektrifikované (zdroj: SZDC, s.o0., www.szdc.cz)

PROBLEMY K RESENI

S ohledem na cil mésta Dvar Kralové nad Labem zajistit obsluhu Dvora Kralové nad Labem pfimymi vlaky v relaci
Pardubice — Hradec Kréalové — Jaromér — Dvir Kralové nad Labem bez nutnosti pfestupu v Jaroméfi (viz zamér Z03a 1),
je z provozniho hlediska nezbytné pocitat s nasazenim elektrickych jednotek, a tedy s elektrizaci celé relace Pardubice —
Hradec Kralové — Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem. V soucasné dobé je ovSsem relace Jaromér - Dvir Kralové nad
Labem neelektrizovana.

NAVRH RESENI

Elektrizace Zeleznicni trati ¢. 030 minimalné v Gseku Jaromér - Dvlr Krilové nad Labem, vcetné soucasné vlecky
z Zelezni¢ni stanice DvUr Krdlové nad Labem do centra mésta, s vyuZitim energetického zdroje Tepldrna Dvlr Kralové
nad Labem jako zdroje elektrické energie pro napdjeni trakcni soustavy elektrizované Zeleznicni trati.
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ELEKTRIZACE ZELEZNICNIi TRATI JAROMER - DKNL

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Primé, rychlé a ekologicky Setrné vlakové spojeni
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dvar
Kralové nad Labem komfortnimi elektrickymi
jednotkami

e Predpoklad konkurenceschopnosti vlakového
spojeni Pardubice — Hradec Krdlové — Jaromér —
Dvir Kralové nad Labem vadi silniénimu /
dalni¢nimu spojeni

e Zvyseni atraktivity a komfortu obsluznosti Dvora
Kralové nad Labem jako vyznamného regionalniho
spadového centra osidleni viakem

e Ekonomicka stabilizace centralniho zdroje tepla a
vyroby elektrické energie ve Dvore Kralové nad
Labem — Teplarna DvUr Kralové nad Labem

e Mensi hlukova zatéz obytnych izemi Méstské
Podstrani a Lipnice z provozu elektrickych
jednotek na soucasné vlecce v porovnani
s provozem dieslovych jednotek

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

s

o \/ysoké realiza¢ni naklady na elektrizaci

e Podminéno zafazenim vlecky z Zelezni¢ni stanice
Dvir Kralové nad Labem do centra mésta do sité
statnich Zeleznicnich drah

e Podminéno podporou elektrizace ze strany SZDC

V ramci tzemniho planovani vytvaret podminky pro moznou budouci elektrizaci Zeleznicni trati ¢. 030 alespon
v Useku Jaromér — Dvir Kralové nad Labem, véetné elektrizace vlecky mezi Zelezni¢ni stanici Dvar Kralové nad
Labem — Teplarna Dvir Kralové nad Labem, s vyuZitim energetického zdroje Teplarny Dviir Kralové nad Labem pro

napajeni elektrické trakce.

Pozndmka: z této Uzemni studie Podkrkonosi nevyplyvaji pro zamér elektrizace Zeleznicni trati ¢ 030 v relaci Jaromér —
Dvir Kralové nad Labem Zddné konkrétni tzemni ndroky ani Zadné konkrétni ndroky na tuzemné pldnovaci Cinnost.
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VYHYBNA KUKS

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti elektrizace Zeleznicni trati v useku Jaromér — Dvur Krdlové nad Labem ve vazbé na zémér zprovoznéni
viecky CEZ, a. s. Tepldrna Dvir Krdlové nad Labem pro osobni regiondini Zelezniéni dopravu, a to véetné souvisejicich
tzemnich ndrokd (napr. vyhybny, ndstupiste, podchody apod.).

SOUCASNY STAV

Viz z6mér Z03a P

S ohledem na jednokolejnost Zelezni¢ni trati ¢. 030 v celé relaci JaroméF — Dvir Krélové nad Labem — Stara Paka — Turnov
— Liberec je propustnost Zelezni¢ni tati podminéna hustotou a vhodnosti polohy vyhybnych zastavek pro krizeni
protismérnych vlaku. V soucasné dobé dochazi ke krizeni vlakl v relaci Jaromér — Stara Paka v Zelezni¢nich stanicich Dv(r
Kralové nad Labem, Dolni Brusnice, Mostek a Horka u Staré Paky, s vyjimkou useku Jaromér — Dvir Kralové nad Labem
v intervalu 6.400 m. Vyhybna Kuks mezilehld mezi Jaroméfi a Dvorem Kralové nad Labem byla po roce 2006 zrusena.

Zelezni¢ni zastavka Kuks je v soucasné dobé jednokolejna bez vyhybny. Od roku 2015 je, stejné jako viechny Zelezniéni
zastdvky a stanice na trati ¢. 030, nové peronizovana.

Leteckd mapa kolejisté Zelezni¢ni zastdvky Kuks v roce 2006 a 2016 (zdroj:mapy.cz)

PROBLEMY K RESENI

Nizka propustnost jednokolejné Zelezni¢ni trati ¢. 030 v relaci JaroméF — Dvlr Kralové nad Labem, nedostatecnd pro
mozZné vloZeni treti vrstvy pfimych vlakd Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dvir Krélové nad Labem (viz zamér
Z03a ).
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VYHYBNA KUKS

NAVRH RESENI

Obnoveni plvodni vyhybny Kuks v ramci Zelezniéni zastavky Kuks.

e

e Zvyseni propustnosti Zelezni¢ni trati ¢. 030 v relaci e Stavebni zasah do nové peronizované Zelezniéni
Jaromér — DvUr Kralové nad Labem zastavky

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Podminka pro mozné zavedeni primych vlak(
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Dvr
Kralové nad Labem

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndrokii na tizemné plénovaci &innost (plocha pro obnoveni vyhybny je v platném UP Kuks vymezena
jako stabilizované plocha drdzni dopravy, v rozsahu drdZniho pozemku celé Zeleznicni zastdvky Kuks).
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Vodni doprava
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

174 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Vychodiska

Jedinou splavnou tekou v fedeném Uzemi je feka Labe. Resenym UGzemim protékd horni tok Labe, ktery je splavny
vyhradné pro vodaky, tedy na kanoich, kajacich ¢i raftech.

Pro lodni dopravu, konkrétné pro malé vyletni lodé, je Labe splavné az od Smific. Pravidelna osobni lodni doprava
(rekreacni plavba) je feSenému Uzemi provozovana nejblize v Hradci Kralové. Vétsina jizd rekreacnich lodi se kona pfimo
v Hradci Kralové, na objedndvku je mozné motorovou osobni vyletni lodi dojet z Hradce Kralové pres Pfedméfice nad
Labem az do Smific.

Vyuzivanou labskou vodni cestou v souladu s § 3 odst. (4) zdkona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, je Labe aZ od
Kunétic, pfiéemz vodni cestou IV. tfidy splavnou pro vSechna plavidla bez omezeni je Labe od Chvaletic.

Pro vodéky je Labe v Ceské republice sjizdné v délce 249 km od piehrady Labska ve Spindlerové Mlyné&. Horni tok Labe
od prehrady Labska po Debrné je splavny pouze na jafe a pak ndrazové ve dnech, kdy je vypousténa prehrada Labska.
Od Debrného dale po proudu je Labe pro vodaky splavné celorocné.

vy

usek fiéni km obtiZnost

horni prehrada Labska - Na Kukacce 249.0 - 244.5 WW 11 (IV)
Na Kukacce - konec Labské soutésky 244.5-242.0 WW IV (V-)
konec Labské soutésky - Podh(ri 242.0-230.0 WW 1I-11 (V)
Podhl(fi - Hostinné 230.0-221.5 WW II-111

stfedni Hostinné - Debrné 221.5-213.5 W

dolni hraz prehrada Les Kréalovstvi - hranice 213.5-0-109.3 ZW

Zdroj: www.raft.cz/cechy/labe.aspx
Obvyklym nastupnim mistem pro vodaky v feSeném Uzemi je Dvar Kralové nad Labem.
Jednim z nejatraktivnéjsich Gsek( Labe pro vodéky je Usek pod Dvorem Krélové nad Labem az do Kuksu.

V fe$eném Uzemi se na Labi nachézi celkem 8 jez(i a jedna piehradni nadr — Les Kralovstvi. Zadny z jez(i neni uzpGsobeny
pro sjizdnost vodaky. V podstaté nesjizdné jsou oba jezy v centru Dvora Kralové nad Labem, kde jsou vysoké regulacni
zdi a v nich dva nebezpecné stupné.

V feSeném tGzemi se nenachazi zadna infrastruktura pro vodaky.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 175



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

Dil¢i zameéry

V oblasti vodni dopravy se Uzemni studie v souladu se zaddnim zaméfuje vyhradné na provéreni moznosti zlepseni
podminek pro vodni turistiku na fece Labi, konkrétné na komplexni ndvrh infrastruktury pro vodni turistiku, konkrétné
pro vodactvi, tedy splouvani feky na kanoich, kajacich ¢i raftech, v useku feky Labe Debrné — Jaromér.

Karty zaméru

Cislo zaméru  ndzev zadméru

Vo1 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Debrné - most

V02 Vystupni misto pro vodaky Les Kralovstvi - hraz

Vo3 Slalomovy kanal / divoka voda Pusiv splav

Vo4 Vodacké tabofisté + nastupni misto pro vodaky Pusiv splav
V05 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Novy Svét

V06 Uvazité Zlre¢

Vo7 Uvazisté Stanovice — SporkGv mlyn

V08 Uvazisté Kuks

V09 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Brod nad Labem

V10 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Hefmanice
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NASTUPNI / VYSTUPNi MiSTO PRO VODAKY DEBRNE - MOST VO 1

Mimo fesené uzemi

UKOL K RESENI VYPLYVAJiCi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pripadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Prehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stavajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatfeni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Podle dostupnych vodackych priivodct je Debrné, pod silnicnim mostem pres Labe v f. km 213,8, udavano jako jedno
z obvyklych vystupnich mist pro vodaky pfi splouvéni ze Spindlerova Mlyna &i z Vrchlabi. Vzhledem k tomu, Ze u hraze
prehrady Les Kralovstvi neni uzplsoben pfistup k fece pro vodaky, vodaci z Debrného na vodni plochu prehrady zpravidla
nepokracuji a svou plavbu bud' zcela konci, nebo prevéazeji lodé do Dvora kralové nad Labem, kde znovu naloduji a
pokracuji ve splouvani reky smér Kuks.

PROBLEMY K RESENI

| pres oficialni deklaraci Debrného, pod silniénim mostem, ve vodackych pravodcich jako vystupniho mista vodak, neni
pristup k fece nijak uzpdsoben, nejsou vytvoreny ani podminky pro mozné kratkodobé stani automobill s privésy na
lodé pro ucely nakladky lodi.

Leteckd mapa Labe v Debrném, u silnicniho mostu (zdroj: mapy.cz)
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NASTUPNI / VYSTUPNi MiSTO PRO VODAKY DEBRNE - MOST VO 1

Pravy bieh Labe pod silniénim mostem v Debrném (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

NAVRH RESENI

Mimo fesené uzemi

V souvislosti se zamérem prodlouZeni vodacké trsy Labe z Debrného az k hrazi prehrady Les Kralovstvi (viz zamér V02
{') je Zadouci vytvofit v Derbném u silnicniho mostu, na pravém brehu Labe, kde je dostatek nezalesnéné plochy jen
mirné se svazujici ke brehu Labe, podminky pro mozné kratkodobé odstaveni automobill pro naloZeni a vyloZeni lodi pfi
silnici 11/325 a pfistup pro vodaky k hladiné vody, véetné Upravy bifehu pro pohodIné a bezpeéné vylodéni a nalodéni.

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

178

Zvyseni potencialu feky Labe pro vodni turistiku =
systémovy navrh infrastruktury pro vodaky podél
vodacké trasy Labe v Useku Hostinné - Jaromér

Labe jako hlavni turisticka osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

Zvyseni atraktivity Podkrkonosi pro cestovni ruch

s
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NASTUPNI / VYSTUPNi MiSTO PRO VODAKY DEBRNE - MOST VO 1

Mimo fesené uzemi

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. V UP Mostek vymezit plochy pro kratkodobé parkovani automobilC pro nakladku a vykladku lodi p#i silnici 11/325
u silni¢niho mostu pres Labe a pro pfistup vodaka k hladiné Labe. [mimo fesené Uzemi]
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VYSTUPNIi MISTO PRO VODAKY LES KRALOVSTVIi - HRAZ VOZ
SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: T06

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Pfehrada Les Krdlovstvi v soucasné dobé neni vyuZivdna pro zadné formy vodni turistiky. Vodackd trasa Labe dle
oficidlnich vodackych préivodct konéi pfi splouvani feky ze Spindlerova Mlyna ¢&i z Vrchlabi v Debrném u silni¢niho mostu
a vodaci dale nepokracuji a své lodé automobily prevazeji do Dvora Kralové nad Labem, odkud pokracuji ve splouvani
Labe dale smér Kuks. Ddvodem je absence pfistupu pro vodaky k vodni hladiné prehrady Les Kralovstvi u jeji hraze.

PROBLEMY K RESENI

Absence pfistupu pro vodaky k vodni hladiné pfehrady Les Krdlovstvi u jeji hraze.

NAVRH RESENI

Pfehrada Les Kralovstvi, zejména pak Uzemi kolem hraze prehrady na Uzemi obce Bilda Tremes$na, ma znacny, dosud
nevyuZity, potencial rozvoje cestovniho ruchu a rekreace. Mezi né patfi i vyuZiti hladiny vodni pfehrady v celé své délce
od Debrného az k prehradni hrazi pro vodni turistiku, pro splouvani hladiny prehrady voddaky z Debrného (viz zamér
V011) nebo pro pujéovani lodék i slapadel a rekreaci na vodé v okoli vodni nadrze.

Je Zadouci vytvorit na pravém brehu vodni nadrZe Les Kralovstvi, pfi hrazi prehrady, podminky pro pfistup vodakd
k hladiné pfehradni nddrze a vytvofit podminky pro mozné kratkodobé odstaveni vozidel pro naklddku lodi.

Ndmét na reseni zpfistupnéni hladiny prehrady Les Krdlovstvi pro voddky (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Podrobné viz zamér TO64,.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 181



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

VYSTUPNI MiSTO PRO VODAKY LES KRALOVSTVi - HRAZ VOZ
SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: T06

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e ZvySeni potencialu feky Labe pro vodni turistiku =
systémovy ndvrh infrastruktury pro vodaky podél
vodacké trasy Labe v Useku Hostinné - Jaromér

e Labe jako hlavni turisticka osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Zvyseni atraktivity a vyuziti dosud nevyuzitého
potencialu prehrady Les Kralovstvi pro rekreaci a
cestovni ruch

e Zvyseni atraktivity Podkrkonosi pro cestovni ruch

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Viz zémeér T06 .
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SLALOMOVY KANAL / DIVOKA VODA PUSUV SPLAV V03
SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V04

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tizemni ndroky pro zamér vybudovdni vodniho kandlu (v misté dnesniho PuSova splavu),
nddrZe napdjejiciho kandlu, vybudovdni pijcovny lodi, kotviste lodi a dalsiho zdzemi pro rekreacni plavbu.

SOUCASNY STAV

Ve Dvore Kralové nad Labem, prestoze mésto lezi na fece Labi, se nenachazi zadna infrastruktura pro vodni turistiku.

PROBLEMY K RESENI

Absence infrastruktury pro vodni turistiku ve Dvore Kralové nad Labem.

NAVRH RESENi

Zamérem meésta Dvlr Kralové nad Labem je vybudovat komplexni zazemi pro vodaky, véetné vodackého tabofisté,
pajcovny lodi, nastupniho a vystupniho mista pro vodéky a slalomového kanalu pro divokou vodu na pravém brehu feky
Labe, v prostoru meandru feky nad Pusovym splavem (viz Zamér V04 ,).

Uzemf na pravém biehu feky Labe nad Pusovym splavem se ma stat centrem vodni turistiky a vodnich sport(. S ohledem
na velkou vysku stupné Pusova splavu (3,5 m!) je Gzemi proti proudu Pusova splavu vhodné pro vybudovani slalomového
kandlu pro divokou vodu. Pritom je mozné vyuzit smér toku Labe pfed vybudovanim splavu a naslednou postupnou
regulaci toku Labe v 19. a prvni poloviné 20. stoleti:

Soucasny tok Labe v severni ¢dsti Dvora Krdlové nad Labem na podkladé I. vojenského mapovdni 1764 — 68 (zdroj: oldmaps.geolab.cz)
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SLALOMOVY KANAL / DIVOKA VODA PUSUV SPLAV V03
SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V04

Schéma principu umisténi slalomového kandlu Pusovym splavem (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Priklady malych slalomovych kandli v CR — Roudnice nad Labem a Trndvka (zdroj:foto. mapy.cz)

Podrobné viz zdmér V04 ,.
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SLALOMOVY KANAL / DIVOKA VODA PUSUV SPLAV VO3
SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V04

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Dvdr Kralové nad Labem jako hlavni centrum vodni e Stfet s prvky USES (RK741, LBC 741.01) >
turistiky a vodnich sportd na hornim a strednim nezbytna redukce plochy LBC 741.01
toku Labe

e Nutny souhlas spravce vodniho toku
e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu

, . . . e Naklady na vybudovani a udrzbu slalomového
a rekreace na Uzemi mést Dvlr kralové nad Labem ¥ Y

kanalu
e ZvySeni atraktivity Dvora Kralové nad Labem a
celého Podkrkonosi pro cestovni ruch

e Vyuziti historického toku Labe pred vystavbou
Pusova splavu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Viz Zdmér V04,.
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VODACKE TABORISTE + NASTUPNI MiSTO PRO VODAKY VO 4
PUSUV SPLAV

SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V03

UKOL K RESENI VYPLYVAJiCi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Kralovstvi — Kuks
— Jaromér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdZek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

Posoudit moZnosti a pripadné tzemni ndroky pro zamér vybudovdni vodniho kandlu (v misté dnesniho Pusova splavu),

nddrZe napdjejiciho kandlu, vybudovdni pujcovny lodi, kotvisté lodi a dalsiho zdzemi pro rekreacni plavbu.
SOUCASNY STAV

Mésto Dvir Kralové nad Labem je nejvétsSim méstem na celém hornim a stfednim toku Labe mezi jeho pramenem na
Labské louce v Krkonosich a krajskym méstem Hradcem Krélové. | z toho dlvodu je dle oficidlnich vodackych privodcl
mésto DvUr Krdlové nad Labem tradi¢nim nastupnim mistem pro vodaky pfi splouvani stfedniho toku Labe.

PROBLEMY K RESENI

1 | Absence jakékoli infrastruktury pro vodaky ve mésté

| presto, Ze Dvlr Kralové nad Labem je ve vodéckych privodnich deklarovan jako tradi¢ni nastupni misto pro vodaky pfi
splouvani stfedniho toku feky, na Uzemi celého mésta se nenachazi zadna infrastruktura pro vodaky a Zadné misto na
brezich reky Labe neni pfizplsobeno pro nalodéni vodaku na feku.

2 | Nesjizdné stupné / jezy ve mésté

Oznaceni nesjizdnych jez( na Labi ve Dvore Krdlové (na podkladé zemépisné mapy mapy.cz) + fotografie jezii (zdroj: www.raft.cz)
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VODACKE TABORISTE + NASTUPNI MiSTO PRO VODAKY
PUSUV SPLAV

V04

SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V03

Mezi PuSovym splavem na severnim okraji mésta a mostem Jana Opletala na jiznim okraji mésta je koryto Labe
regulovdno masivnimi nabfeznimi zdmi, v rdmci nichZ se nachazeji dva vysoké stupné, pro vodaky nesjizdné a bez
moznosti pfeneseni / pretazeni lodi:

jez vi. km 199,2 — kolmy stupen vyska 0,8 m, Ize pfistat asi 20 m pred stupném, kde jsou schidky, za jezem nalodéni
obtizné a nebezpecné

jez vi. km 197,8 — kolmy stupen vyska 1,0 m, nelze viibec pfistat z divodu vysokych nabfeznich zdi bez moZnosti
pfistupu k hladiné vody

NAVRH RESENI

1 | Zazemi pro vodaky — vodacké taboristé, vystupni / nastupni misto pro vodaky Pusiv splav

Zamérem mésta Dvlr Kralové nad Labem je vybudovat komplexni zazemi pro vodaky, vcetné vodackého taboriste,
pUjc¢ovny lodi, nastupniho a vystupniho mista pro vodaky a slalomového kanalu pro divokou vodu na pravém brehu reky
Labe, v prostoru meandru feky nad PuSovym splavem:

Schéma mozné zdkladni zonace plochy meandru Labe nad Pusovym splavem (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Zadmér je podminén vypusténim koridoru Gzemni rezervy pro Zapadni propojeni (Zamér S03f ) z platného UP Dvir
Kralové nad Labem. Koridor Zapadniho propojeni pretina plochu zelené v meandru feky Labe, vhodnou pravé pro
vybudovani zazemi pro vodaky.

Zamér je dale podminén vytvorenim podminek pro prekonani dvou nesjizdnych jezi na Labi v centru mésta Dvar Kralové
nad Labem pro vodaky .

Meandr feky Labe nad PuSovym splavem lezi v podstaté cely mimo aktivni zénu zaplavového Uzemi, lezi v zaplavovém
uzemi Q100, kde je vSak umisténi tabofisté, slalomového kandlu i vystavba vodacké infrastruktury podminec¢né mozna.

2 | Vytvoreni podminek pro pfekonani nesjizdnych stupnt/jezi ve mésté

Podminkou pro zfizeni nastupniho mista pro vodaky na severnim okraji mésta, pod PuSovym splavem, je zajisténi
bezpecného prijezdu vodakd po Labi méstem Dvir Kralové nad Labem, konkrétné pak zajisténi moznosti prekonani
dvou dnes nesjizdnych jez( v . km 199,2 a v f. km 197,8, a to bud vybudovanim propusti pro vodaky (Slajsny), optimalné
v kombinaci s rybim pfechodem nebo vybudovanim bezpeéného a prostorného mista pro pfristani lodi nad jezem a pro
opétovné nalodéni pod jezem, v€etné prostoru po mozné pretazeni nebo preneseni lodi pres jez.
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VODACKE TABORISTE + NASTUPNi MiSTO PRO VODAKY VO 4
PUSUV SPLAV

SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V03

=

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Dvdr Kralové nad Labem jako hlavni centrum vodni e Stfet s prvky USES (RK741, LBC 741.01) >
turistiky a vodnich sport na hornim a stfednim nezbytna redukce plochy LBC 741.01
toku Labe

e Nutny souhlas spravce vodniho toku
e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu
a rekreace na Uzemi mést Dvlr krélové nad Labem

e Zvyseni atraktivity Dvora Kralové nad Labem a
celého Podkrkonosi pro cestovni ruch

e Jen 1,5 km pési chlze do ZOO Safari Dvlr Kralové
nad Labem

e Labe jako hlavni turisticka osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e UmozZnéni prijezdu vodakd centrem mésta DvUr
Kralové nad Labem (vCetné prohlidky
prvorepublikovych ndbfeznich zdi od architekta
Josefa Gocara)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tizemni studii CENTRUM VODNI TURISTIKY PUSUV SPLAYV, s cilem provéreni umisténi
vodackého taboristé, zazemi pro vodaky véetné pajcovny lodi, Saten, hygienického zdzemi a restaurace /
obcerstveni, nastupniho mista na feku pro vodaky (véetné pfistupu k vodni hladiné) a slalomového kanalu pro
divokou vodu.

Ndvrh uzemi Feseného tizemni studii CENTRUM VODNI TURISTIKY PUSUV SPLAV (na podkladé letecké mapy mapy.cz a hlavniho
vykresu platného UP Dvir Krdlové nad Labem)

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 189



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

VODACKE TABORISTE + NASTUPNi MiSTO PRO VODAKY
PUSUV SPLAV

V04

SOUVISEJICi PODROBNY ZAMER: V03

2. Na zakladé podrobné Gzemni studie (bod 1) vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem potiebné plochy pro
rekreaci, sport, vefejna prostranstvi apod. pro mozné umisténi komplexniho zazemi pro vodaky na pravém
bfehu Labe nad PuSovym splavem.
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NASTUPNI / VYSTUPNi MISTO PRO VODAKY NOVY SVET VOS

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromeér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Mésto Dvir Kralové nad Labem je nejvétsim méstem na celém hornim a stfednim toku Labe mezi jeho pramenem na
Labské louce v Krkonosich a krajskym méstem Hradcem Kralové. | z toho dlivodu je dle oficidlnich vodackych privodcl
mésto DvUr Kralové nad Labem tradi¢nim nastupnim mistem pro vodaky pfi splouvani stfedniho toku Labe.

PROBLEMY K RESENI

| presto, ze Dvlr Kralové nad Labem je ve vodackych priivodnich deklarovan jako tradi¢ni nastupni misto pro vodaky pfi
splouvdni stfedniho toku feky Labe, na zemi celého mésta se nenachdzi zZddnd infrastruktura pro vodaky a Zadné misto
na brezich feky Labe neni uzplsobeno pro nalodéni vodaku na feku.

NAVRH RESENI

S ohledem na vyznam mésta Dvlr Kralové nad Labem na vodacké trase Labe je Zadouci vytvorit na Uzemi mésta
podminky pro vodni turistiku a zejména pro mozZnost pohodiného a bezpecného nastupu vodak( a Labe pro ucely
splouvani stfedniho toku Labe ve sméru Kuks a Jaromér.

Kromé moZnosti nastupu na feku v ramci navrhovaného centra vodni turistiky v prostoru Pusova splavu v severni ¢asti
mésta (viz Zamér V04 1) je Zadouci, zejména pro méné zdatné vodaky, ktefi se chtéji vyhnout dvéma nesjizdnym jezdm
v centru mésta na trase od nastupniho mista pro vodaky pod Pusovym splavem, na izemi mésta Dv(r Kralové nad Labem
vytvorit moznost pohodiného a bezpecného nastupu na feku také v mistech, kde reka opousti mésto a kde zacind jeden
z nejkrasnéjsich a pro vodaky nejatraktivnéjsich usekd reku mezi Dvorem Kralové nad Labem a Kuksem.

Ndastupni misto pro vodaky na jiznim okraji mésta by mohlo byt vyuZito také pro vystup vodaku sjizdéjicich vyhradné
usek reky Labe pres mésto Dvar Kralové nad Labem.

Schéma umisténi ndstupniho / vystupniho mista pro voddky v lokalité Novy Svét (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
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NASTUPNI / VYSTUPNI MiSTO PRO VODAKY NOVY SVET V05

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

Labe jako hlavni turistickd osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Dvlr Kralové nad Labem jako hlavni centrum vodni
turistiky a vodnich sportd na hornim a strednim
toku Labe

e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu
a rekreace na Uzemi mést Dvlr Kralové nad Labem

e Velmi dobra dostupnost nastupniho / vystupniho
mista pro vodaky automobily s lodémi

e Nova pési lavka pres Labe

e Vyuziti zdzemi sportovniho centra na levém brehu
Labe jako zdzemi pro vodaky

e Minimalni investi¢ni naklady na zfizeni nastupniho
/ vystupniho mista pro vodaky

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. VvV UP Dvir Kralové nad Labem vymezit na pravém biehu Labe v lokalité Novy Svét (na konci ulice Luéni) plochu
pro umisténi nastupniho / vystupniho mista pro vodaky (plocha vefejného prostranstvi nebo verejné zelené) a

plochu vefejného prostranstvi pro novou pési a cyklistickou lavku mezi navrhovanym néstupnim / vystupnim
mistem pro vodaky a sportovnim aredlem (tenisovym centrem) na levém bfehu Labe.
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UVAZISTE ZIREC VOG

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromeér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Zire¢ je jednim z turistickych cild regionu Kralovédvorska. Historie Zirée je diky klasteru Jezuitl a legendarnim spordim
Jezuit(l s hrab&tem F. A. Sporkem o vlastnictvi Gzemi, Uzce svézana s historii nedalekého Kuksu.

Mezi turistické atraktivity Zirée pat¥i dochovany renesanéni zdmek, barokné upraveny v 17. stoleti na rezidenci
videnskych jezuit(, dnes adaptovany na Domov sv. Josefa, lGzkové zafizeni pro pacienty nemocné roztrousenou
sklerézou. Interiéry zamku / klastera jsou dnes sice vefejnosti nepfistupné, vefejné pristupné bez omezeni jsou ale
vsechny venkovni prostory arealu zamku / klastera. Verejné pfistupny véetné moznosti odborného vykladu je klasterni
kostel sv. Anny, vystavény v baroknim stylu na prelomu 17. a 18. stoleti na misté nékdejsi vodni tvrze. V kostele je
umistén velky drevény oltar a unikatni varhany. Ty byly postaveny v roce 1829 varhanarskou dilnou J. A. Bartha, ktery
patfil k nejvyznamnéjsim varhanarim v ¢esku.

Verejné pfistupnd je také cely nékdejsi zamecky park na pravém brfehu Labe, a také venkovni prostory kompletné
zrevitalizovaného arealu historického pivovaru zaloZzeného v prvni poloviné 17. stoleti. Pivovar dnes slouzZi jako
zahradnictvi Domova sv. Josefa s bylinnymi zahradkami, skleniky a zahony.

V aredlu byvalého zamku, pozdéjsiho klastera, na pravém brehu Labe, je dochovany plvodni pfistup k hladiné feky po
kamennych schidcich zasazenych do zdéného brehu reky.

Pristup k Labi v aredlu zémku / kldstera v ZIréi (foto: Veronika Sindlerovd 2012, 2016)

PROBLEMY K RESENI

Pfistup k hladiné reky v arealu byvalého zamku, pozdéjsiho klastera, na pravém brehu Labe, neni uzplsobeny pro pfistup
pro vodaky, pro pfistani lodi u bfehu, ani pro nalodéni a neni zde ani Zadné vybaveni pro kotveni lodi.

Viechny turistické atraktivity Zirée (zdmek/klaster, kostel sv. Anny, byvaly pivovar, zdmecky park), prestoze jsou
situované primo na pravém brehu feky Labe, jsou diky absenci Uvazisté a moZnosti uvazat lodé nebo vytahnout lodé na
bieh, pro vodaky sjizdéjici Labe jen tézko pristupné.
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UVAZISTE ZIREC VOG

NAVRH RESENI

Regenim zpfistupnéni turistickych atraktivit Zirée pro vodaky je vybudovani plnohodnotného Gvazisté 5 - 10 vodackych
lodi v misté stavajiciho pristupu k Labi v aredlu byvalého zamku, pozdéjsiho klastera, na pravém brehu Labe:

Ndvrh umisténi uvazisté voddckych lodi (na podkladé letecké mapy a turistické mapy.cz)

s

VYHODNOCENI NAVRHU RESENI

Labe jako hlavni turistickd osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Zpfistupnéni turistickych atraktivit Zirée pro
vodaky

e Zvyieni atraktivity a zlepSeni dostupnosti Zirce pro
turisty

e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu
a rekreace v Sirsim regionu Kralovédvorska

e Minimalni investi¢ni naklady na vybudovani
Uvazisté

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndrokt na tuzemné pldnovaci Cinnost (uvazisté voddckych lodi Ize umistit v ramci ploch s rozdilnym
zplsobem vyuZiti vymezenych v platném UP Dviir Krdlové nad Labem bez nutné zmény UP).
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UVAZISTE STANOVICE — SPORKUV MLYN V07

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromeér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Ve Stanovicich se na celé vodacké trase Labe mezi Dvorem Krdlové nad Labem a Jaroméfi nachazi jediné kapacitni
ubytovaci zafizeni pfimo u feky, u jezu, v misté idedinim pro pfistani a uvazani lodi pfipadné vytazeni lodi na breh.
Penzion Sporkiv mlyn disponuje celkem 30 IGzky ve dvou-, tFi- a ¢tyflGzkovych pokojich. Vzhledem k umisténi pfimo u
Labe je penzion vhodny pro ubytovani vodaku.

Penzion Sporkdv Mlyn (foto vlevo: www.solnice.cz, foto vpravo: Veronika Sindlerovd, 2012)
PROBLEMY K RESENI

Absence infrastruktury pro vodaky na voddacké trase Labe v reSeném uzemi.
NAVRH RESENi

Nad jezem u Sporkova mlyna na levém biehu Labe je vhodné upravit bfeh pro bezpe¢né pristani vodackych lodi a pro
jejich uvazani na vodé nebo vytaZzeni na breh.

Schéma variant mozného umisténi tvazisté voddckych lodi u Sporkova mlyna (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
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UVAZISTE STANOVICE — SPORKUV MLYN V07

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

Labe jako hlavni turisticka osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Dostupnost a vyuZitelnost Penzionu Spork(iv mlyn
pro vodaky

e Moznost uvazani lodi = vychozi misto pro vodaky
na Braundv Betlém

e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu
a rekreace v Sirsim regionu Kralovédvorska

e Minimalni investi¢ni naklady na vybudovani
Uvazisté

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndrokt na tzemné pldnovaci Cinnost (uvazisté voddckych lodi Ize umistit v ramci ploch s rozdilnym
zplisobem vyuZiti vymezenych v platném UP Stanovice bez nutné zmény UP).
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UVAZISTE KUKS V08

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromeér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdzek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Kuks je nejvétsi turistickou atraktivitou v celém Feseném Gzemi a na celém stfednim Gseku vodacké trasy Labe. Reka
Labe protéka pfimo stfedem Pamatkové rezervace Kuks, ale obce Kuks nedisponuje Zadnou infrastrukturou pro vodaky,
ani oficidInim mistem pro uvdzani vodackych lodi umozniujici voddkiim navstévu Kuksu a vsech turistickych atraktivit
v obci.

PROBLEMY K RESENI

Absence infrastruktury pro vodaky na vodacké trase Labe v feSeném uzemi.

Absence moznosti uvazani vodackych lodi v Kuksu a navstévy / prohlidky Kuksu vodaky.

NAVRH RESENI

V obci Kuks je Zadouci vybudovat Uvazisté pro alespon 10 vodackych lodi, které by vodakim umoznilo bezpecné uvazani
lodi a moZnost ndvstévy a prohlidky vSech turistickych atraktivit v Kuksu. S ohledem na pfisné podminky pamatkové
ochrany je nutné Gvazisté umistit do vizualné méné exponované polohy, zejména pfi pohledech z terasy pred Hospitalem
Kuks ve sméru do udoli Labe.

Vhodnym mistem pro vybudovani Uvazisté vodackych lodi je levy bfeh Labe ve vazbé na ndvstévnické parkovisté pro
osobni automobily:

Schéma umisténi dvazisté voddckych lodi na levém brehu Labe v Kuksu (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
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UVAZISTE KUKS V08

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

s

Labe jako hlavni turisticka osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Moznost uvazani lodi = vychozi misto pro vodaky
na Kuks

e Zpfistupnéni Kuksu pro vodaky

e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu
a rekreace v Sirsim regionu Kralovédvorska

e Minimalni investi¢ni naklady na vybudovani
Uvazisté

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndrokt na tuzemné pldnovaci Cinnost (uvazisté voddckych lodi Ize umistit v ramci ploch s rozdilnym
zplisobem vyuZiti vymezenych v platném UP Kuks bez nutné zmény UP).
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NASTUPNI / VYSTUPNi MiSTO PRO VODAKY VO 9
BROD NAD LABEM

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdZek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Brod nad Labem (mistni ¢ast obce Hefmanice), konkrétné louka na levém brehu Labe mezi silnicnim mostem pres Labe
na silnici I/37 a mostem pres Labe na mistni komunikaci, dnes slouZi jako jedno z neoficidlnich nastupnich / vystupnich
mist vodaka pfi splouvani stfedniho toku Labe ve sméru a Jaromér a Hradec Kralové nad Labem, resp. pfi jednodennim
splouvani ze Dvora Kralové nad Labem. Misto je po silnici 111/29921 resp. z opacného sméru po mistni komunikaci pfimo
dopravné napojené na mezindrodni silnici I/37 a velmi dobfe dostupné automobily. U louky na levém bfehu Labe je i
dostatek prostoru pro docasné stani vozidel a manipulaci s lodémi. Pfistup k hladiné vody po louce je velmi mirny a
bezpecny.

Louka na levém brehu Labe u mostu silnice 111/29921 pres Labe v Brodu nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2012)

PROBLEMY K RESENI

Absence infrastruktury pro vodaky na vodacké trase Labe v feSeném Gzemi.

NAVRH RESENi

V misté v soucasné dobé vyuzivaném neoficidlné vodaky jako nastupni / vystupni misto zajistit bezpecny a pohodiny
verejny pfistup k vodni hladiné a moZnost bezpecného a pohodiného nalodéni.

V momentalné pofizovaném novém UP Hefmanice je pfedmétna louka na levém btehu feky Labe nad mostem mistni
komunikace pres Labe, vymezena jako stabilizovana plocha verejného prostranstvi — verejné zelené, umoznujici Zadouci
verejny pfistup k hladiné reky pro vodaky.
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NASTUPNI / VYSTUPNI MiSTO PRO VODAKY VO 9
BROD NAD LABEM

Schéma umisténi ndstupniho / vystupniho mista pro voddky v Brodu nad Labem (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

Labe jako hlavni turistickd osa Podkrkonosi
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku

e Velmidobra dostupnost nastupniho / vystupniho
mista pro vodaky automobily s lodémi

e Rozvoj infrastruktury pro vodni turistiku podél
vodacké trasy Labe

e Minimalni investi¢ni naklady na zfizeni nastupniho
/ vystupniho mista pro vodaky

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndroki na tzemné pldnovaci ¢innost (ndstupni / vystupni misto pro voddky Ize umistit v ramci ploch
s rozdilnym zplisobem vyuZiti vymezenych v platném UP Hefmanice i v rozpracovaném novém UP Hefmanice bez nutné
zmény UP).
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NASTUPNI / VYSTUPNi MiSTO PRO VODAKY V1 0
HERMANICE

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné uzemni ndroky pro zamér splavnéni Labe v useku ,,Debrné — Pfehrada Les Krdlovstvi — Kuks
— Jaromér” pro rekreacni plavbu (rafty, kajaky, kanoe), ndvrh opatreni k odstranéni stdvajicich prekdZek ve sjizdnosti
zejména ve Dvore Krdlové nad Labem — stdvajici nesjizdné jezy, vysoké regulacni zdi podél reky, vyvaristé apod.) se
zohlednénim protipovodriovych opatreni mésta Dvora Krdlové nad Labem.

SOUCASNY STAV

Hefmanice leZi na fece Labi na pulce cesty mezi Kuksem a Jaroméri. Pfes obec, podél levého brehu Labe, vede jadrem
obce mezinarodni Labska cyklotrasa €. 2. Obci prochazi také mezinarodni silnice 1/37.

Hefmanice jsou rodistém Albrechta Vaclava Eusebia z Valdstejna, ktery se narodil dne 14.9.1583 na hefmanické tvrzi,
ktera stavala na misté dneSniho domu €.p. 4. V kostele sv. MaFi Magdalény na navsi v Hefmanicich jsou instalovany
kamenné nahrobky rodict Albrechta z Valdstejna. Hefmanice jako rodisté Albrechta z Valdstejna nejsou vieobecné
znamé a tato skutecnost a vyznamna historicka udalost skytad pro obec Hefmanice znac¢ny, dosud nevyuzity, potencial
pro rozvoj cestovniho ruchu v obci.

Dlouholetym zamérem obce Hefmanice (Miroslav Knébort a dalsi subjekty, 2012) je v nevyuZivaném industridlnim
objektu (byvalé vodni elektrarné) na ndvsi v Hefmanicich vybudovat Muzeum Albrechta z Valdstejna a vzhledem
k poloze objektu byvalé elektrarny pfimo na bfehu Labe na mezindrodni Cyklotrase Labska €. 2 a na vodacké trase Labe
vyuZit objektu zaroven pro vybudovani zazemi pro cykloturisty a pro vodaky (obcerstveni, hygienické zazemi, ubytovani.

Industridini objekt byvalé elektrdrny na ndvsi v Hefmanicich na pravém biehu Labe (foto: Veronika Sindlerovd, 2012)

PROBLEMY K RESENI

Absence infrastruktury pro vodaky na vodacké trase Labe v reSeném uzemi.

NAVRH RESENI

S ohledem na zamér obce Hefmanice vyuzit industridlni objekt byvalé elektrarny na navsi v Hefmanicich na pravém
biehu Labe pro vybudovani zazemi pro cykloturisty a pro vodaky, s ohledem na polohu arealu byvalé elektrarny nad
jezem na Labi s moZnosti pohodIného vylodéni a nalodéni vodakd a s ohledem na polohu aredlu byvalé elektrarny
pouhych 200 m od mezinarodni silnice /37 a tedy vybornou dostupnost arealu pro automobily a dostatek manipulaéniho
prostoru pro nakladku a vykladky lodi, je Zadouci v ramci arealu byvalé elektrarny vybudovat plnohodnotné nastupni a
vystupni misto pro vodaky:
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NASTUPNI / VYSTUPNI MiSTO PRO VODAKY V1 0
HERMANICE

Schéma umisténi ndstupniho / vystupniho mista pro voddky v aredlu byvalé elektrdrny v Hefmanicich (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

s

Labe jako hlavni turistickd osa Podkrkonosi e Podminéno kompletni rekonstrukci / adaptaci
integrujici pési + cyklo + vodni turistiku industridlniho objektu byvalé elektrarny >
naklady na rekonstrukci / adaptaci

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Velmidobra dostupnost nastupniho / vystupniho
mista pro vodaky automobily s lodémi

e Rozvoj infrastruktury pro vodni turistiku podél
vodacké trasy Labe

e Zvyseni turistické atraktivity obce Hefmanice jako
rodisté Albrechta z ValdStejna

e Synergie zazemi pro cykloturisty na mezinarodni
Labské cyklotrase €. 2 a pro voddaky na vodacké
trase Labe

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndroki na tzemné pldnovaci ¢innost (ndstupni / vystupni misto pro voddky Ize umistit v ramci ploch
s rozdilnym zpisobem vyuZiti vymezenych v platném UP Hefmanice i v rozpracovaném novém UP Hefmanice bez nutné
zmény UP).
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Letecka doprava
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Vychodiska

Pfimo v reSeném Uzemi se nachazi pouze jedno letisté - Letisté Dviir Kralové nad Labem (LKDK) se statutem vefejného
vnitrostatniho letisté, vyuZivané predevSim jako sportovni letisté. Kromé letisté ve Dvore Krilové nad Labem se
v feSeném Uzemi naléza neverejny vnitrostatni heliport Nova Amerika, ktery neni uréen k vefejnému uzivani.

Bezprostfedné za hranici feSeného Gzemi se nachazi dvé letisté: (1) na Uzemi obci Holovousy a Domoslavice lezi verejné
vnitrostatni Letisté Hofice (LKHC) s jednou travnatou vzletovou a pfristavaci drahou, uzivané predevsim pro sportovni
|étani a (2) na Uzemi mésta Jaromér a obce Novy Ples leZi verejné vnitrostatni Letisté Jaromér (LKJA) s jednou travnatou
vzletovou a pristavaci drahou, uZivané rovnéz predevsim pro sportovni létani.

NejblizSim letistém s vysSim statutem a rozvinutéjsi infrastrukturou je verejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni
Letisté Hradec Kralové (LKHK), s jednou betonovou vzletovou a pfistavaci drahou a kompletné vybavenym zazemim.
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Dilci zameéry

V oblasti letecké dopravy se Uzemni studie v souladu se zadanim zabyva vyhradné problematikou mozného rozvoje a

optimalizace usporadani infrastruktury Letisté DvUr Kralové nad Labem, jediné stavby pro verejnou leteckou dopravu
v feSeném uzemi.

Karty zaméru

¢islo zameéru

ndzev zdmeéru
L01 Letisté Dvar Kralové nad Labem
LO1a Letisté Dvlr Kralové nad Labem | zpevnéni vzletové a pristavaci drahy
L01b  Letisté Dvar Kralové nad Labem

| zména orientace vzletové a pristavaci drahy

LO1c

Letisté Dvar Kralové nad Labem

| rozvoj infrastruktury a aktivit a sluzeb letisté
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM LO1
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: LO1a | LO1b | LO1c

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNI STUDIE

Posoudit mozZnosti povyseni vyznamu vefejného vnitrostdtniho leti§té Zire¢ s ohledem na rekreaéni potencidl tzemi
Krdlovédvorska (provoz letound, kluzdkd, ultralehkych letadel, balond, vyhlidkové lety, prehlidky, letecké
akrobatické/sportovni centrum apod.).

V souvislosti s uvedenym posoudit potfeby a moZnosti dalsiho rozvoje tohoto letisté (prijezd a parkovdni vozidel, hangdry
pro letadla, technické a ndvstévnické zdzemi pro provoz letisté, pijcovny apod.).

Posouzeni mozZnosti a izemnich ndrokd na posun vzletové a pfistdvaci drahy tak, aby svym provozem byl minimalizovdn
vliv na obytnou zdstavbu (smér odkalisté).

SOUCASNY STAV

Historie letisté Dvur Kralové nad Labem

Historie létani ve Dvore Kralové nad Labem saha na pocatek 20. stoleti. Prvni dochovand pisemna zminka o Iétani na
Uzemi mésta pochazi z roku 1908, dobovy tisk (¢asopis Zaboj, Cislo 29) informoval o pfistani horkovzdusného balénu
s Ctyrclennou posadkou leticiho z némeckého Magdeburgu v mistni ¢asti Vorlech (pod dnesni nemocnici). O popularizaci
Iétani se pak vrocel911 postaral Ing. Jan KaSpar, ktery ve Dvofe Kralové poradal vefejné produkce svych prvnich
leteckych pokusu. Inspiroval tak fadu mistnich obyvatel Dvora Kralové nad Labem, ktefi zacali amatérsky stavét prvni
kluzaky a vzlétnuti.

Jiz pred 1. svétovou valkou se tak zapocalo s hledanim vhodné lokality pro provadéni pokusnych vzletd a pfistani kluzaka.
Prvni svétova valka na nékolik let zajem o létani prerusila, po valce se pak prvni amatérsti letci pfesunuli na nedalekou
2vicinu, plochy vrchol v té dobé jiz oblibeny turisty. Brzy se vSak ukdzalo, Ze vrch Zvicina diky svym povétrnostnim
podminkam, zejména diky prakticky trvalym pomérné silnym vétriim, neposkytuje optimalni podminky pro provozovani
leteckého sportu.

V roce 1926 byla z iniciativy tehdejsiho prezidenta T. G. Masaryka zaloZzena Masarykova letecka liga (MLL), nevladni
zajmova organizace, jejiz naplni byla podpora rozvoje leteckého priimyslu a aviatiky v celém tehdejéim Ceskoslovensku.
Jednou z prvnich pobocek MLL se stala pobocka ve Dvore Kralové nad Labem, ktera si jako svij hlavni cil predsevzala
vznik a rozvoj zazemi pro plachtareni v kralovédvorském regionu. Az do druhé svétové valky nebylo ve Dvore Kralové
nad Labem ani v okoli zaloZeno stalé letisté. Aktivity amatérskych aviatik(l pak pterusila druha svétova valka. lhned 9.
kvétna 1945 obnovili svou ¢innost nékdejsi ¢lenové MLL a zaloZili Aeroklub Dvir Kralové nad Labem. Hlavnim Ukolem,
ktery musel Aeroklub Dvir Kralové nad Labem vyresit, byl naprosty nedostatek technického vybaveni, kvalitnich letadel
a kvalifikovanych pilot0 v regionu nutnost starat se o letadla, ktera byla v pribéhu nékolika dlouhych let druhé svétové
valky ukryta pred némeckymi okupanty a ktera rychle starla.

S ohledem na rychly rozvoj a technicky pokrok létani po druhé svétové valce, kdy se ke kluzaklm rychle pridalo i
motorové |étani a pocet ¢lenl Aeroklubu a zajemcl o vstup do ného rychle rostl, stal Aeroklub Dvir kralové nad Labem
pred ukolem vytipovat misto pro vystavbu stabilniho letisté. To mélo disponovat podminkami dokonce pro mezinarodni
provoz a mélo zvysit prestiZz mésta DvUr Kralové nad Labem v mezinarodnim méfitku. S nastupem civilnich motorovych
letounll po druhé svétové valce pak potfeba vhodné letistni plochy s idedlnimi podminkami pro celorocni provoz
vygradovala a vysledkem bylo ziskani pozemk( u tehdy samostatné obce Zire¢, na pravém brehu Siroké tdolni nivy Labe.
Zde vyrostly prvni difevéné budovy coby zazemi pro techniku i piloty a doslo k Upravé terénu na travnatou pristavaci
drahu. V roce 1960 byl vybudovan prvni velky hangar se zdénymi zaklady o rozmérech 16 x 23 m, ktery poskytl mnohem
vétsi prostor a kvalitnéjsi podminky pro uskladnénou techniku nez plvodni, znaéné provizorni budova. Na néj potom
navazala v roce 1972 stavba zdéné provozni budovy a dalSich prostor urcenych pro udrzbu letadel.

Infrastruktura a zdzemi Letisté Dvar Kralové nad Labem vybudované pred rokem 1989 slouZi letisti dodnes.

Statut letisté Dvur Kralové nad Labem

Letisté Dvar Kralové nad Labem (LKDK) ma statut vefejného vnitrostatniho letisté a jeho provozovatelem je Aeroklub
Dvlr Kralové nad Labem.
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM LO1
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: LO1a | LO1b | LO1c

Pro LKDK plati, stejné jako pro dalsi certifikovana vnitrostatni vefejna letisté, povinnost vymezeni verejné a neverejné
Casti letiSté. Na zakladé leteckého predpisu L 17 ,Bezpecnost, Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pred
protiprdvnimi ¢iny” vydaného Ministerstvem dopravy CR na zakladé ICAO Annex 17 se do vetejné &asti LKDK zahrnuiji
parkovaci plochy pro automobily, obCerstveni pro navstévniky, rekreacni zona a provozni budova, v neverejné Casti se
nachazi RWY, TWY, TWR, hangary, dilny a dalsi objekty dlleZité pro zajisténi provozu letisté. O dodrZovani bezpecnosti
a plnéni i ostatnich funkci letisté se stara provozovatel LKDK, kterym je Aeroklub.

Zdkladni schéma uspordddni LKDK (Vojtéch Vdclavik na podkladé orotofotomapy mapy.google.cz)

Letistni plochy (vzletova a pfistavaci draha, pojezdové plochy)
Vzletova a pristavaci draha

LKDK disponuje jedinou travnatou drahou uréenou pro pfistani a vzlety s ozna¢enim 10/28, tedy ze sméru 100 a 280
stuprid. Jde o RWY o Sifce 100 m a délce 860 m TORA a LDA s Unosnosti 5.700 kg pfi husténi pneumatik na 0,4 MPa. V
pfipadé potreby lze vyuZit i délku 890 m TODA zahrnujici CWY ¢i 930 m ASDA zahrnujici SWY.

Zdkladni schéma vzletové a pfistdvaci drahy LKDK dle VFR pfirucky (zdroj: lis.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkdk_text_cz.html)
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM LO1
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: LO1a | LO1b | LO1c

Panoramaticky snimek vzletové a pristdvaci drahy LKDK (foto: Vojtéch Vdclavik, 2015)

Vlastnikem vzletové a pfistavaci drahy je mésto Dvlr Kralové nad Labem, které pozemek pronajima Aeroklubu jako
provozovateli LKDK za smluvni cenu a Aeroklub se navic zavazuje provadét veskerou udrzbu drahy pro zachovani jeji
zpUsobilosti k provozu.

Vizualnim navigacnim a informacénim vybavenim letistnich ploch LKDK jsou vétrny rukav a ukazatel sméru pristani
umisténé pobliz Hangaru 2. RWY je vyznacena pomoci kamennych oznacnika.

S ohledem na travnaty povrch vzletové a pristavaci drahy je jeji pravidelny provoz omezen na letni sezénu, konkrétné na
obdobi 15. dubna - 15. fijna. Mimo sezdnu je provoz vzletové a pfistavaci drahy, s ohledem na povétrnostni podminky,
zejména s ohledem na ¢asto podmacenou plidu a snih na draze, nepravidelny.

Vzletova a pfistavaci draha neni osvétlena a umoZiuje tak provoz pouze ve dne.

Pojezdové drahy

Dalsi ¢ast letistnich ploch LKDK tvofi pojezdova draha a odstavna plocha v prostoru pred letistnimi budovami v neverejné
Casti letisté. Povrch téchto ploch je z vétsi ¢asti travnaty a umoznuje za vhodnych podminek odstavit letadlo za ucelem
drobné udrzby, letové prestavky ¢i vymeény cestujicich v ramci vyhlidkovych letl nebo posadky v pripadé vycviku. Mensi
¢ast povrchu je zpevnéna betonovymi dilci a umozZniuje tak pohyb letadel a persondlu s mensi zavislosti na pocasi. Tyto
zpevnéné plochy slouzi zejména k pojizdéni letadel pfed vzletem a po pfiletu a, vzhledem k omezené kapacité spise za
slabsiho provozu, opét k jejich odstaveni a udrzbé. Jejich prostfednictvim jsou pak spojeny hangary se skladem
pohonnych hmot v zapadni ¢asti provozniho a technického zazemi LKDK.

Odstavnd betonovd plocha (vlevo) a pojezdova betonovd plocha (vpravo) LKDK (foto: Vojtéch Vdclavik, 2015)

Dalsi infrastruktura letisté (provozni budova, hangary)

Veskeré budovy letisté LKDK, tedy provozni budova, hangary, servisni objekty ¢i garaze, jsou situovany na severnim okraji
pozemku letisté a jsou pFistupné verejné pristupnou Ucelovou komunikaci napojenou na silnici 111/29915, ktera vede
severné od aredlu LKDK. Budovy zazemi letiSté vytvareji jeden koncentrovany funkéni celek a jsou betonovymi
pojezdovymi drahami spojeny s travnatou vzletovou a pfistavaci drahou letisté.
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Letecky pohled na infrastrukturu LKDK (© Jarsen, zdroj: planes.cz)

Provozni budova

Provozni budova LKDK (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Pfestoze byla provozni budova vybudovana v 70. letech minulého stoleti, stale je nejmoderné;jsi budovou v arealu LKDK.
Jedna se o zdénou dvoupodlazni budovu s padorysem 12 x 30 m a vySkou 10 m s nastavbou letistni fidici véZe. Vchod do
budovy se nachazi pfimo u letistnich ploch a budova je tak pfirozené a Ucelové propojena s provozem na letisti. Na strese
budovy je umistén vétrny rukav a stozar s komunikacni a signalizac¢ni technikou, ze strany smérujici k letistnim plocham
jsou pak na fasadé dvé kamery poskytujici prostfednictvim internetového rozhrani v pravidelnych intervalech 2 hodin
aktudlni pohled na okoli LKDK, a tim podavaji informace o povétrnostnich podminkach a déni na letisti pro pfipadné
zajemce o létani.

210 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM LO1
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: LO1a | LO1b | LO1c

V budové se nachdzi veSkeré potfebné zazemi pro ¢leny Aeroklubu i pfipadné hosty. Od technickych ¢asti a budov LKDK
jsou zde oddéleny verejnosti pFistupné ¢asti jako kanceldrF, provozni a spoleCenska mistnost Aeroklubu, kuchyné, socialni
zafizeni a Ctyri pokoje uréené k ubytovani s celkovou kapacitou 10 osob. Soucasti provozni budovy je i fidici véz.
Pravidelny provoz na TWR probiha pouze v ramci sezény, ktera na LKDK trva priblizné od dubna do fijna. V ostatnich
mésicich neni pfitomnost pracovnika véze vzhledem ke slabému provozu za soucasného stavu nutna. Zatizeni TWR
spliuje nejzakladnéjsi podminky umozZiujici jeji uplatnéni v ramci mistniho letového provozu. Je zde umisténa
informacni tabule s oznaenim RWY pfislusného sméru dle aktualnich povétrnostnich podminek, radiostanice slouZici
ke komunikaci s posadkami, zafizeni umoznujici sledovat a sdélovat meteorologické udaje v okoli LKDK a letecké mapy.

Hangary

V arealu letisté se nachdzi celkem tfi hangary, z nichZ dva vyuZiva pro své potfeby Aeroklub a jeden pronajima.

Vétsim ze dvou hangdrl uzivanych Aeroklubem je centrdlni hangar se Sitkou 30 m, délkou 15 m a vyskou 6 m (Hangar
1), ktery primo sousedi s provozni budovou. Navazuje na betonové letistni plochy a je vyuzivan k uskladnéni a parkovani
letadel Aeroklubu a dalSich externich vlastnik(, pochopitelné v mezich své kapacity.

Hangdr 1 (foto: Vojtéch Vdclavik, 2015)

Hangar 2 je postaveny samostatné na vychodnim okraji zazemi letiSté, u pojezdovych a odstavnych ploch na plose 16 x
23 m a ma vysku 6 m. Jednd se o nejstarsi, Castecné zdénou budovu LKDK, postavenou v 60. letech 20. stoleti. V soucasné
dobé je Hangar 2 vyuzZivan firmou Lestav spol. s r. 0. se sidlem ve Dvore Kralové nad Labem k hangarovani letadel
urcenych na zemédélské a lesnické prace.

Hangdr 2 (foto: Veronika Sindlerovd, 2016; Vojtéch Vdclavik, 2015)

Mensim ze dvou hangard uzivanych Aeroklubem je Hangar 3, ktery je rovnéz konstrukéné propojen s provozni budovou.
Ma rozméry pfiblizné 21 m na Sitku, 7 m na délku a 5 m na vysku a je vyuzivan k umisténi az t¥i ultralighta.

Letecka dilna

Na Hangar 1 navazuje objekt leteckych dilen o rozmérech 15 x 15 x 5 m, vybaveny zafizenimi pro zakladni ddrzbu malych
letadel.
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Leteckd dilna (foto: Veronika Sindlerovd, 2016; Vojtéch Vdclavik, 2015)

Sklad pohonnych hmot

Nedilnou soucasti LKDK, nezbytnou pro ¢innost Aeroklubu i dalSich leteckych subjektl vyuZivajicich letisté je sklad s
pohonnymi hmotami. Nachazi se u pojezdové betonové drahy v nevefejné €asti letisté a umoziiuje pfistaveni letadla
pfimo k ¢erpaci stanici.

Leteckd dilna (foto: Veronika Sindlerovd, 2016; Vojtéch Vdclavik, 2015)

Parkovisté pro verejnost

Pro pfipadné navstévniky LKDK z fad Siroké vefejnosti, ktefi sem zavitaji at uz za Ucelem vlastni letecké cinnosti,
pozorovani déni na letiSti nebo Cisté za odpocinkem pfi svych cestdch po okoli, je na letisti k dispozici bezplatna parkovaci
plocha pro motorova vozidla. Nachazi se u provozni budovy na délce pfiblizné 50 m a je pfistupna ze silnice 111/29915 po
jediné prijezdové cesté k letisti.

Bistro

Béhem sezdny potom v aredlu LKDK ve verejné ¢asti funguje obcerstveni v Bistru U Vrtule, které za vhodného pocasi
poskytuje venkovni posezeni a nabizi tak témér bezprostfedni kontakt s dénim na letistnich plochach.

Sluzby a aktivity na letisti

Letisté ve Dvore Krilové nad Labem bylo od pocatku zahdjeni své ¢innosti jednim z duleZitych sportovnich a kulturnich
stfedisek regionu Podkrkonosi. Po padu totalitniho rezimu v 90. letech minulého stoleti a otevieni hranic se stala oblast
Dvora Kralové nad Labem a tedy i letisté vyhledavanym cilem zahranic¢nich letcd ze zdpadnich evropskych zemi, ktefi
méli moZnost poznat za vyhodnych financnich podminek do té doby nepfistupné krajiny. Tento zdjem postupem casu i
vlivem rostoucich cen za poskytované sluzby opadal, ale mezitim se zacala rozvijet coby novy trend cykloturistika a také
region Kralovédvorska se stal diky svym pamatkam a prirodé vyhledavanou destinaci.
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Aktivity na letiSti Dvir Kralové nad Labem jsou limitovany travnatou vzletovou a pfistavaci drahou, kterd umoznuje jen
provoz lehkych letadel do hmotnosti 5.700 kg. Vzhledem k orientaci vzletovych a pfistdvacich koridord letisté na
obydlené Gzemi jizni &asti Dvora Kralové na Labem a celého Zirée, je rovné? z hygienickych divod(i omezeny pocet vzletl
a pfistani za den.

Na Letisti Dvlr Kralové nad Labem jsou v soucasné dobé provozovany nasledujici sluzby a aktivity, které v porovnani
s nabidkou obdobné velkych a obdobné vybavenych letiét v CR patii k zakladni nabidce sluZeb a aktivit:

1. Vyhlidkové lety (motorovym letadlem nebo kluzdkem)

- Dvlr Kralové nad Labem a okoli (Kuks, Nova Amerika, Zvicina, Les Kralovstvi, ZOO Safari Dvir Kralové nad Labem)

- Dvur Kralové nad Labem, Jaromér a okoli (Kuks, Les Kralovstvi, ZOO Safari Dvir Krélové nad Labem, Ratibofice, Rozkos,
Josefov, Jaromér)

- Dvur Kralové nad Labem, Lazné Bélohrad (Kuks, Nova Amerika, Zvi¢ina, Miletin, Lazné Bélohrad, Pecka Les Kralovstvi,
ZOO0 Safari Dvidr Kralové nad Labem)

- Krkonose
- Adrspach

- Nad zamky (Chvalkovice, Ratibofice, Rozkos, Nachod, Nové Mésto nad Metuji, Dobruska, Opocno, Josefov, Jaromér,
Kuks)

- Hradec Krélové
- Krkonose a Trosky

- Krkonoge a Cesky raj
2. Fotolety
3. Letecka skola — letecky vycvik
4. Plachtaiské zavody Pohar SAFARI

- soudast serialu Mistrovstvi CR v plachtareni
- datum konani: 1. polovina ¢ervence

- vroce 2016 jiz 19. rocnik

5. Ubytovani (10 lGZek v provozni budové + moZnost pronajmu letni rekreacni chaty aZ pro 6 osob)

PROBLEMY K RESENI

1 | Travnata vzletova a pristavaci draha LKDK

Travnaty povrch vzletové a pristavaci drahy (RWY) je nachylny na meteorologické a povétrnostni podminky a
znemoznuje jeji celorocni vyuzivani a cely provoz letisté tak silné zavisi pravé na jejim stavu. Vzhledem ke geografické
poloze na okraji podharfi Krkonos je RWY pravidelné vystavovana nepfiznivym meteorologickym podminkam, po
vydatnéjsich destovych srazkach jeji povrch mékne a stava se pro provoz sportovnich a jinych letadel nepouzitelny. V
zimnich mésicich pak je kvili snéhovym srazkam provoz na letisti témér zcela utlumen. Letisté je také ¢asto zasahovano
mlhami a vlihkosti zpGsobenou blizkosti feky Labe. JelikoZ funguje na principech provozu VFR a neni vybaveno zadnymi
svételnymi navigac¢nimi prostfedky, v takovych situacich je provoz opét narusen.

Snizend vyuZitelnost v prlbéhu kalendarniho roku z dlvodu nachylnosti terénu na nevyhovujici meteorologické
podminky plati rovnéz pro nezpevnéné pojezdové drahy letisté.

Podrobné viz Zamér L01a |,

2 | Spatny technicky stav zpevnénych pojezdovych drah

Znacnym problémem soucasného stavu zpevnéné pojezdové drahy je stafi a opotfebeni materialu. Vlivem naroc¢nych
provoznich i klimatickych podminek je narusena plynulost pfechodu mezi betonovymi dilci, dochazi ke vzniku stale
vétsich terénnich nerovnosti a propadlim ve spdarach a pohyb letadel se témto jevim musi pfizplsobovat. To ma za
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nasledek mensi pohodli posadek a stdle rostouci riziko vzniku technickych zavad zpGsobenych nekvalitnim povrchem.
Ve vznikajicich prohlubnich se navic mlZe zadrZovat voda ¢i jiné nanosy a necistoty a pro letecky provoz tak mohou
znamenat dalsi rizika.

Podrobné viz Zamér L01c |,

3 | Orientace vzletové a pristavaci drahy a vzletovych a pfistavacich koridorti LKDK

Vzletova a pristavaci draha RWY LKDK je v souc¢asné dobé orientovana ve sméru 100 a 280 stupnl a vzletové a pFistavaci
koridory proto sméfuji na obydlenou ¢ast jizni ¢asti Dvora Kralové nad Labem a na celé obytné sidlo Zire¢. Expozice
obydlenych Uzemi hlukem z provozu letisté je tak v soucasné dobé hlavnim limitem rozvoje Letisté Dvir Kralové nad
Labem. V soucasné dobé se totiz dostava zatizeni hlukem vlivem letecké ¢innosti na letisti v priibéhu roku na samotnou
hranici Unosnosti. Pfitomnost letisté je navic jednim z dlleZitych faktorl ovlivriujicich novou vystavbu okolo letisté,
zejména pak ve sméru vzletovych a pfistavacich koridord letisté a ma pfimou vazbu také na ekologickou situaci v lokalité
a plnéni hygienickych podminek.

Ze strany uzivatel( letisté, tedy zejména Aeroklubu, jiz delsi dobu dochazi k nutnym opatfenim v ramci jejich cinnosti,
kterymi se snazi v rdmci svych moznosti rostoucim pozadavkiim na zachovani klidu ve zminénych lokalitach vychazet
vstfic. V souvislosti s tim tak je praktikovano u vzletd pokud mozno okamzité odklanéni letadel z pfimého sméru v ose
RWY nad méné obydlena uzemi. Piloti obvykle, dle informaci poskytnutych vedenim Aeroklubu, staceji své stroje
doprava, tedy v pfipadé vzletu v kurzu 100° misto smérem nad Zire¢ nalétdvaji jizné nad hieben Strané, v opaéném
sméru pri vzletu pod kurzem 280° navadéji letadla severnéji nad priimyslovou zénu ve Dvore Kralové nad Labem. Protoze
se ale nejedna o standardni postup a proveditelnost takovychto manévr( je ovlivnéna aktualnimi podminkami z hlediska
pocasi a termiky, ale také znalosti pilotl ohledné téchto opatfeni, je zapotrebi zvazit také moznost zmény orientace
RWY. Diky tomu by pohyb letadlové techniky mohl byt od pocatku smérovan nad neobydlené oblasti a doslo by tak
k eliminaci hlukového zatizeni v obydlenych lokalitach.

Podrobné viz Zamér L01b |,

4 | Omezena nabidka sluzeb a aktivit letisté LKDK

Z hlediska poskytovanych sluzeb se letisté a Aeroklub coby jeho provozovatel pohybuji na hrané svych soucéasnych
moznosti. Nejpalivéjsi se jevi otdzka financni situace a z ni pramenici omezené moznosti jakychkoli vétSich oprav a
investic do zazemi, budov i techniky. Spojen je s tim také problém s nedostatkem odborného personalu pti konkrétnich
provoznich tkonech, kdy neni v silach Aeroklubu zajistit ze svych zdrojl stalé zaméstnance a celorocni provoz je tak ve
své podstaté znemoznén.

Aktivity na letisti Dvar Kralové nad Labem jsou limitovany travnatou vzletovou a pristavaci drahou, ktera umoznuje jen
provoz lehkych letadel do hmotnosti 5.700 kg. Vzhledem k orientaci vzletovych a pfistdvacich koridord letisté na
obydlené Gzemi jizni ¢asti Dvora Kralové na Labem a celého Zirée, je rovnés z hygienickych diivod(i omezeny pocet vzletl
a pfistani za den.

Na Letisti Dvar Kralové nad Labem jsou v soucasné dobé provozovany sluzby a aktivity, které v porovnani s nabidkou
obdobné velkych a obdobné vybavenych letist v CR patfi k zakladni nabidce sluZeb a aktivit.

Podrobné viz Zamér L01c |,

NAVRH RESENI

1 | Vybudovani zpevnéné vzletové a pristavaci drahy LKDK

Podrobné viz zamér L01a |,

2 | Zména orientace vzletové a pristavaci drahy LKDK

Podrobné viz zamér L01b |,
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3 | Rozsiteni nabidky sluzeb a aktivit letiSté LKDK

Podrobné viz zamér L01c |,

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

s

e Zvyseni atraktivity Letisté Dvar Kralové nad Labem e Velmi vysoké ndklady na vybudovani zpevnéné

. o vzletové a pfistdvaci drahy
e Rozvoj strategické verejné infrastruktury

regiondlniho vyznamu e Velmi vysoké naklady na pripadnou zménu

— vy e orientace vzletové a pfistavaci drahy
e ZvySeni konkurenceschopnosti Letisté Dv(r

Kralové nad Labem vici ostatnim letistim e Naroky na rozvoj mimo soucasné pozemky Letisté
v regionu (Jaroméf, Vrchlabi, Hofice)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tzemni studii potenciald rozvoje Letisté Dvlr Kralové nad Labem, se zamérenim na
podrobné provéreni zmény orientace vzletové a pristavaci drahy LKDK a provéreni izemnich narok{ na rozvoj
dalsi infrastruktury LKDK.

Viz zémér L01a |,
Viz Zaémér LO1b |,
Viz Zémér LO1c |,
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ZPEVNENI VZLETOVE A PRISTAVACIi DRAHY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moznosti povyseni vyznamu verejného vnitrostdtniho leti§té Zire¢ s ohledem na rekreaéni potencidl tzemi
Kralovédvorska (provoz letound, kluzdkd, ultralehkych letadel, balond, vyhlidkové lety, prehlidky, letecké
akrobatické/sportovni centrum apod.).

V souvislosti s uvedenym posoudit potfeby a moZnosti dalsiho rozvoje tohoto letisté (prijezd a parkovdni vozidel, hangdry
pro letadla, technické a ndvstévnické zdzemi pro provoz letiste, ptijcovny apod.).

SOUCASNY STAV

Viz zémér L01 P

PROBLEMY K RESENI

Za nejvétsi a nejzasadnéjsi provozné technicky problém stavajiciho stavu letisté Dvlr Kralové nad Labem lze oznacit
vzletovou a pfistavaci drahu RWY 10/28. Jeji travnaty a nezpevnény povrch predstavuje pro provoz letisté v pribéhu
celého roku nejvétsi prekdzku provozu, kdy vlivem ndchylnosti na nepfizné pocasi, jeho ndhlé vykyvy a pochopitelné
také pfirozené zmény béhem ménicich se roénich obdobi dochazi k nucenému omezovani ¢i Uplnému preruSovani
leteckého provozu. Za soucasného stavu je letisté vyuzivano na samotné hranici svych, timto zplisobem do zna¢né miry
omezenych mozZnosti a pouze vyraznd zména v drahovém systému muze byt podle této Uzemni studie cestou
k prokazatelnéjSimu navyseni vyuZitelnosti letiSté. Sledovanymi kritérii se zde potom stavaji moznost prodlouzeni
letecké sezdny, zvyseni atraktivity nebo pfrilakani novych potencialnich uZivatell Letisté Dvar Kralové nad Labem.

NAVRH RESENI

Varianta A: zpevnéna asfaltova RWY 10/28

Prvni moZnou variantou feSeni problém(l a omezeni provozu letisté souvisejicich se sou¢asnou nezpevnénou travnatou
vzletovou a pfistavaci drahou je zpevnéni celé vzletové a pfistavaci drahy RWY 10/28 asfaltovym povrchem. Z hlediska
celkového zasahu do drahového systému LKDK se zde nabizi rGzné varianty, kdy je mozné novou asfaltovou drahou zcela
nahradit stavajici nezpevnénou drahu, nebo vyuZzit velké Sitky soucasné travnaté RWY, pro zpevnéni vyclenit pouze jeji
¢ast a zbyvajici ponechat jako paralelni druhou drahu s nezpevnénym povrchem.

Myslenka zbudovani nové RWY s asfaltovym povrchem vychdzi z podnétl ziskanych autorem pti komunikaci
s Aeroklubem a béhem konzultaci s dalSimi subjekty, zejména se zastupci Aeroklubu Moravska Trebova. Z hlediska
pfinosu pro vyznam a statut LKDK v ramci regionu i celé Ceské republiky by takova zména byla skute¢né vyznamna a
uréitou mérou neobvykla a tim i zajimava. Vefejnych vnitrostatnich letist disponujicich obdobnym typem pfistavaci drahy
je v celé republice pouze nékolik, v regionu Podkrkonosi, kam Dvilr Kralové nad Labem patfi, dokonce Zadné takové
v soucasné dobé neexistuje. V pripadé realizace takovéto stavebni Upravy tak lze oCekavat vyrazny narist atraktivity
LKDK z pohledu uZivatell, navstévnik( a turist(, a to nejen tuzemskych, ale i zahrani¢nich. Region Dvora Kralové nad
Labem byl jiz dfive hojné vyhledavan ze strany tzv. aeroturistll, tedy nadsencl do rekreacniho a sportovniho letectvi,
pro jejichz ucely letiSté typu LKDK predevsim slouzi. Jejich zajem v poslednich letech slabne, nova asfaltova RWY by tak
mohla plnit roli vyznamného lakadla a pritahnout nové potencialni uzivatele a podpotit tak cestovni ruch v regionu.
Pfitomnost asfaltové drahy by dale podle autora mohla oslovit provozovatele leteckych skol ¢i soukromé piloty
s vlastnimi letadly z SirSiho okoli, pro které by prileZitost vyzkouset si zejména pfistani na takovém povrchu byla
zajimavou zkuSenosti a zpestfenim. Navic by mohla pfinést také zvysSeni zajmu ze strany jinych sportovnich leteckych
organizaci a spolkd a umoznit konani fady podnik( formatu lokalnich ¢i mezinarodnich zavodua.

UzZivatelé zpevnéné RWY by také mohli Cerpat z fady vyhod, které s sebou asfaltovy povrch nese. Diky markantnimu
snizeni nezadoucich vlivli pocasi, kdy by napfiklad povrch nevykazoval podobné nedostatky po vydatnéjsim desti jako
stdvajici travnata RWY, by takovdto Uprava umoznovala prodlouzeni letecké sezony na LKDK i lepsi vyuZitelnost
v pribéhu dne. Paralelni usporadani drah (viz dale) by navic umoZriovalo v rdmci moZnosti danych aktualni viditelnosti
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a podminkami na letiSti soucasné vyuZzivani obou drah, ¢imz by mohlo dojit k ur¢itému navyseni provozu a tim i
efektivnéjSimu a vyhodnéjSimu vyuzivani letisté.
V principu se nabizeji dvé subvarianty feSeni zpevnéni vzletové a pfistavaci drahy:

1. Zpevnéni celé plochy stavajici travnaté RWY 10/28 asfaltem

2. Zpevnéni jen &asti RWY 10/28 - paralelni vzletové a pfistavaci drahy: zpevnénad - nezpevnéna

Schéma navrhované paralelni asfaltové RWY (na podkladé VFR prirucky (zdroj: lis.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkdk_text_cz.html))

V pfipadé jen ¢astecného zpevnéni RWY 10/28 navrhuje Gizemni studie zpevnéni vy¢lenéna ¢asti plochy o rozmérech 780
x 25 m, tedy 19 500 m2. Na zbyvajici ¢asti nezpevnéné plochy tak zbyva prostor pro paralelni drahu o plvodni délce 860
m a redukované Sifce, Uzemni studii modelové stanovené na 60 m. Obé paralelni drahy pfitom zachovavaji orientaci
10/28.

Asfaltovy povrch s sebou dale nese vyhody v podobé vétsi Setrnosti k letadlové technice béhem vzletd a pristani, kdy
zejména podvozky letadel nejsou tolik namahany jako pfi pohybu po nedokonale rovném nezpevnéném povrchu. Dalsi
vyhodou je mirné snizeni spotifeby paliva potfebného pro vzlet, zkraceni rozjezdové vzdalenosti a celkové zvyseni
unosnosti RWY. Nevyhodou mize byt naopak mirné zvyseni namahani pneumatik letadel.

Nejvétsi nevyhodou varianty celkového i ¢aste¢ného zpevnéni RWY 10/28 asfaltovym povrchem je cena. Za Ucelem
odhadnuti alespon pribliznych nakladd na vybudovani asfaltové drahy o rozmérech stanovenych v ramci modelové
situace oslovili autofi studie coby konzultanta Aeroklub Moravskd Trebova, vlastniciho a provozujiciho verejné
vnitrostatni letisté Moravska Trebova (LKMK). Na tomto letisti, které charakterem svého provozu pfiblizné odpovida
LKDK, byla v roce 2013 Uspésné dokoncena rekonstrukce vzletové a pfistavaci drahy, kdy misto dfive travnaté RWY 08/26
byla vybudovana drdha s asfaltovym povrchem o rozmérech 714 x 23 m. Naklady na stavebni prace spojené se samotnou
rekonstrukci byly vycisleny na 39.900.000,- K¢, z ¢ehoZ 90 % prostiedkl bylo poskytnuto prostfednictvim Regionalniho
operacéniho programu (ROP) NUTS Il Severovychod, zbyvajicich 10 % bylo hrazeno z vlastnich zdroji Aeroklubu Moravska
Trebova za ucasti dalSich subjektd.

Z Gdajd ziskanych na zakladé projektu LKMK tedy byla zjisténa ptibliznd cena za m? nového asfaltového povrchu. Pfi
plode 16.422 m? tamni rekonstruované RWY a celkové cené 39.900.000,- K& ¢ini tato cena pfiblizné 2.430 K&/m?2. Pro
modelovou situaci navrhovanou Uzemni studii, po&itajici s rekonstrukci RWY o plose 19.500 m? tak piedbéZné naklady
takové Upravy vychdzeji 47.385.000,- K¢.
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Kromé zpevnéné vzletové a pristavaci drahy resi Uzemni studie také zfizeni zpevnéné pojezdové drahy TWY propojujici
asfaltovou RWY 10L/28R s odstavnymi plochami pfed budovami LKDK a taktéZ zpevnéni v soucasné dobé travnaté
odstavné plochy pred hangary 1 a 2.

Varianta B: zpevnéna RWY 10/28 pomoci technologie Terra-Grid E35

Finan¢né dostupnéjsi alternativou ke zpevnéni povrchu vzletové a pfistavaci drahy nebo jeji ¢asti asfaltem je v Evropé
hojné uZivanad technologie Terra Grid E35. Zakladem technologie jsou desky o rozmérech 30,2 x 30,2 x 3,5 cm
z polyetylenu, které po poloZeni n zem umozniuji proristani vegetace, zejména travy. Desky se stavebnicové spojuji do
podoby koberce a je tak mozné je vyuzit na libovolné velké a tvarované plochy. Uplatnéni tento systém nalezl nejen na
letistich, predevsim ve SRN, Velké Britanii, Polsku ¢i Holandsku, ale také pfi feseni parkovacich ploch pro automobily,
zpeviiovani ploch v jizdarnach a stéjich pro koné & na golfovych hfistich. V Ceské republice bylo jeho vyhod vyuZito
v rdmci rekonstrukce RWY 13/31 na letisti ve Strakonicich (LKST) v roce 2013.

Vlevo: dilec systému Terra Grid E35; vpravo: ukdzka pouZiti systému Terra Grid E35 na letiSti v leverkusenu (SRN)

Z hlediska pouZiti zpeviiovaciho systému Terra-Grid E35 na drahovém systému LKDK by bylo moZné cerpat z mnoha jeho
vyhod, mezi néz patfi jak vlastnosti samotného materialu, tak i jejich vliv na provoz a Udrzbu ze strany uzivatell. Desky
Terra-Grid E35 jsou vysoce odolné vic¢i UV zareni, puUsobeni olejd, kyselin a posypovych soli ¢i samotnému
mechanickému namahani materiadlu. Dalsi vyhodou je jejich protiskluznost a mrazuvzdornost. Vzhledem k tomu, Ze se
oproti asfaltu ¢i betonu nejednd o neprodysny typ povrchu RWY a je tak zajistén ptirozeny odtok vody pfi srazkach
soucasné s eliminaci vzniku bahna na samotné pojezdové plose, je umoZnéno prodlouzZeni letecké sezény v rdmci
kalendarniho roku i pravdépodobnéjsi splnéni podminek pro provoz v priibéhu dne pfi vyraznych zménach pocasi.

Dalsi vyhodou uvazovaného systému je snadnd instalace a dlouhodoba stabilita desek Terra-Grid E35. Vyrobce zde
predpoklada zivotnost materidlu minimalné 30 let a poskytuje zaruku az 7 let. Plusem je také pomér vlastni hmotnosti
desek 6,2 kg/m? v(¢&i jejich nosnosti, uddvané dokonce a7 jako 160 t/m?. Skute¢nd hodnota nosnosti oviem zavisi také
na kvalité podlozi, a proto v ptipadé LKDK vzhledem k jeho poloze v blizkosti feky Labe Ize ocekavat o néco nizsi hodnoty.

Z hlediska udrzby takto zpevnéné drahy se nabizi dalsi z vyhod technologie, kdy desky umoznuji prorlstani travinou a
nasledné je mozné k Upravam povrchu pouZzivat bézné sekaci zafizeni s rotacnimi nozi, v zimé pti odklizeni snéhu potom
radlice bez ocelovych bfit(l. Diky této moznosti je tak umozZnén letecky provoz i béhem zimnich mésicl, coz obycejny
travnaty povrch nabizi jen zfidka. Vyhodou je i jednoducha vyména jednotlivych dilGi v pfipadé lokalniho poskozeni, jejich
neskodnost v{ci Zivotnimu prostfedi a recyklovatelnost materialu.

Kromé fady vyhod ma technologie Terra-Grid E35 také nékteré nevyhody. Zakladnim nedostatkem tohoto typu povrchu
je samotnd podstata instalace a uloZeni zpevnovaciho pasu. Stavebni prace potfebné pro pouZiti systému zahrnuji
v zékladu pouze srovnani pfipadnych nerovnosti a jejich soucasti nemusi byt, pokud to neni nutné, Zadné specidlni
Upravy podloZi. Dochazi tedy k prostému poloZeni desek na stavajici plochu RWY. Nejsou tak ale nijak eliminovany vlivy
chovani pady pod zpevriovanou plochou béhem roku, kdy diky zménam ve vihkosti, teploté a dalsim faktorim dochazi
k pfirozenému vzniku nerovnosti a zvinénim. Na takto se chovajicim podkladu Ize o¢ekavat tomu odpovidajici deformace
také u pokladanych desek a z toho vyplyvajici nutné dodatecné prace v ramci udrzby RWY, jako naptiklad pravidelné
vélcovani a zarovnavani povrchu pred zahdjenim letecké sezdny, ptipadné v jejim prabéhu. Svou roli zde také
pravdépodobné muzZe hrat kvalita a vlastnosti podloZi pod pozemky LKDK s pfimou vazbou na skute¢nou Zivotnost zde
pouzité technologie v porovnani s Zivotnosti udavanou vyrobcem.
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Pfi celkové rekonstrukci RWY 10/28 o plo3e 19.500 m? technologii Terra Grid E35 jsou realiza¢ni naklady pfi cené 270,-
K&/ 1 m? odhadovany na 5.265.000,- K& (v porovnani s realizaénimi naklady pfi zpevnéni asfaltem 47.385.000,- K¢).

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Zasadni zvyseni technického standardu letisté o Naklady na zpevnéni vzletové a pristavaci drahy

e Zvyseni atraktivity a konkurenceschopnosti Letisté
DvUr Kralové nad Labem vici ostatnim letistim
v regionu (Jaromér, Vrchlabi, Hofice)

e Rozvoj strategické vefejné dopravni infrastruktury
regiondlniho vyznamu

e Podpora cestovniho ruchu v regionu

e Provoz leti$té nezavisly na pocasi a mozny po cely
rok

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndroki na uzemné pldnovaci ¢innost
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UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posouzeni mozZnosti a izemnich ndrokd na posun vzletové a pristdvaci drahy tak, aby svym provozem byl minimalizovdn
vliv na obytnou zdstavbu (smér odkalisté).

SOUCASNY STAV

Letisté Dvar Kralové nad Labem (LKDK) disponuje jedinou travnatou drahou uréenou pro pfistani a vzlety s oznaéenim
10/28, tedy ze sméru 100 a 280 stuprid. Jde o RWY o Sifce 100 m a délce 860 m TORA a LDA s Unosnosti 5.700 kg pfi
husténi pneumatik na 0,4 MPa. V pfipadé potreby lze vyuzZit i délku 890 m TODA zahrnujici CWY ¢i 930 m ASDA zahrnujici
SWY.

Zdkladni schéma vzletové a pfistdvaci drahy LKDK dle VFR prirucky (zdroj: lis.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkdk_text_cz.html)

PROBLEMY K RESENI

Vzletova a pristavaci draha RWY LKDK je v soucasné dobé orientovana ve sméru 100 a 280 stupnid a vzletové a pfistavaci
koridory proto sméfuji na obydlenou ¢ast jizni ¢asti Dvora Kralové nad Labem a na celé obytné sidlo Zire¢. Expozice
obydlenych Gzemi hlukem z provozu letisté je tak v soucasné dobé hlavnim limitem rozvoje Letisté Dvdr Krélové nad
Labem. V soucasné dobé se totiz dostava zatizeni hlukem vlivem letecké ¢innosti na letisti v pribéhu roku na samotnou
hranici Unosnosti. Pfitomnost letiSté je navic jednim z duleZitych faktord ovliviiujicich novou vystavbu okolo letisté,
zejména pak ve sméru vzletovych a pfistavacich koridora letisté a ma pfimou vazbu také na ekologickou situaci v lokalité
a plnéni hygienickych podminek.

Ze strany uZivatel( letisté, tedy zejména Aeroklubu, jiz del$i dobu dochazi k nutnym opatfenim v ramci jejich ¢innosti,
kterymi se snazi v rdmci svych moZnosti rostoucim poZadavkim na zachovani klidu ve zminénych lokalitach vychazet
vstfic. V souvislosti s tim tak je praktikovano u vzletd pokud mozno okamzité odklanéni letadel z pfimého sméru v ose
RWY nad méné obydlena uzemi. Piloti obvykle, dle informaci poskytnutych vedenim Aeroklubu, staceji své stroje
doprava, tedy v pfipadé vzletu v kurzu 100° misto smérem nad Zire¢ nalétavaji jizné nad hieben Strdné, v opaéném
sméru pfivzletu pod kurzem 280° navadéji letadla severnéji nad primyslovou zonu ve Dvore Krélové nad Labem. Protoze
se ale nejedna o standardni postup a proveditelnost takovychto manévr( je ovlivnéna aktualnimi podminkami z hlediska
pocasi a termiky, ale také znalosti pilotd ohledné téchto opatreni, je zapotrfebi zvaZit také moznost zmény orientace
RWY. Diky tomu by pohyb letadel mohl byt od pocatku smérovan nad neobydlené oblasti a doslo by tak k eliminaci
hlukového zatizeni v obydlenych lokalitach.
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Schéma stdvajici vzletové a pristdvaci drdhy LKDK a vzletovych a pfistdvacich koridorti (na podkladé hlavniho vykresu platného UP Dviir Krélové n. L.)

Schéma nejvice exponovanych stdvajicich i rozvojovych obytnych ploch (na podkladé hlavniho vykresu platného UP Dvir Krdlové n. L.)
NAVRH RESENI

Jedinym systémovym fesenim je zména orientace vzletové a pristavaci drahy RWY Letisté Dvir Kralové nad Labem, tedy
smeérové natoceni jeji osy mimo obydlend Uzemi. Diky tomu by pohyb letadel mohl byt od pocatku smérovan nad
neobydlené oblasti a doslo by tak k eliminaci hlukového zatizeni v obydlenych lokalitach.

Diky zméné sméru a navedeni pohybu letadel nad méné obydlené oblasti se otevird prostor pro navyseni poctu
povolenych vzletd i pfistani, prodlouZeni denni i ro¢ni doby provozu a potencidlné mlze dojit také k zlepseni situace
z hlediska vnimani pritomnosti letisté a déni na ném obyvateli v jeho okoli.

Zamér natoceni vzletové a pfistavaci drahy ma vsak sva zasadni izemni omezeni:

1. komin Teplarny Dvir Kralové nad Labem
2. severni svah Zvic¢insko-koclérovského horského hrbetu

3. halové objekty vyrobniho aredlu Juta a.s. + rozvojova plocha vyroby a skladovani Z110.2
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Natoceni osy vzletové a pristavaci drahy tak musi respektovat smér udolni nivy Labe a nemuze se od jeji pomysiné osy
prili§ odchylit. Natoceni osy vzletové a pfistavaci drahy a7 nad prostor odkali$té COV Dvir Kralové nad Labem, jak
pozaduje zadani Uzemni studie, je tak s ohledem na vyse uvedené Uzemni limity, zejména pak z divodu orientace
vzletového a pfistavaciho koridoru proti severnimu svahu Zvicinsko-kocléfovského horského hrbetu v podstaté
vylouéeno.

Schéma hlavnich uzemnich omezeni (Cervené) natoceni osy vzletové a pristdvaci dréhy LKDK, s vyznacenim natoceni vzletové a pristavaci drahy LKDK
dle poZadavki schvdleného zaddni uzemni studie (Cerné ¢drkované)

Smér natoceni osy vzletové a pristavaci drahy LKDK musi respektovat pomyslinou osu udolni nivy Labe a smér Zvicinsko-
koclérovského horského hrbetu, od kterych se nesmi vyrazné odchylit. Jediné tak je mozné vyhnout se vzletovymi a
pristavacimi koridory stfetu se severnim svahem Zvicinsko-koclérovského horského hibetu. Natoceni pfiblizné soubézné
se severnim svahem Zvicinsko-koclérovského horského hrbetu pfitom soucasné umozni vyhnout se vzletovym a
pristavacim koridorem kominu teplarny Dvlr Krélové nad Labem a také rozvojové plose vyroby a skladovani 2110.2 dle
platného UP Dvar Kralové n. L., uréené k dal$imu rozvoji vyrobniho arealu spole¢nosti Juta a.s.

Schéma navrhovaného natoleni osy vzletové a pfistdvaci drahy LKDK (zelené) ve vztahu k hlavnim dzemnim limitim
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LO1b

Navrhované reseni zmény orientace osy vzletové a pristavaci drahy LKDK sice neeliminuje zcela expozici obytnych tzemi
v blizkosti letisté, zejména ve sméru vzletovych a pfistavacich koridord, hlukem z provozu letisté, mnozstvi obytnych a
rekreacnich Uzemi a dalsich ploch se stanovenymi hygienickymi limity hluku z leteckého provozu se v3ak vyrazné snizi.
Vzletovy a pfistavaci koridor se zejména témér zcela vyhne Ziréi.

Schéma navrhovaného natoceni osy vzletové a pfistdvaci drahy LKDK (zelené) (na podkladé hlavniho vykresu platného UP Dviir Krdlové n. L.)

Schéma nejvice exponovanych stdvajicich i rozvojovych obytnych ploch (na podkladé hlavniho vykresu platného UP Dviir Krdlové n. L.)
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=

e Snizeni zatiZzeni obytnych Uzemi okolo letisté e Velmi vysoké ndklady na zménu orientace vzletové
hlukem a pfistavaci drahy a na pfipadné vybudovani
zpevnéné vzletové a pristavaci drahy

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e MozZnost navySeni poctu vzletd a pristani za den /
za rok e Naroky na rozvoj mimo soucasné pozemky Letisté
- podminéno ziskanim soukromych pozemki

e Moznost dalsiho rozvoje Letisté Dvar Kralové nad , . vy
v okoli soucasného letisté

Labem

e ZvySeni atraktivity a konkurenceschopnosti Letisté
Dvlr Kralové nad Labem vici ostatnim letistim
v regionu (Jaromér, Vrchlabi, Hofice)

e Rozvoj strategické vefejné dopravni infrastruktury
regiondlniho vyznamu

e Podpora cestovniho ruchu v regionu

e V pfipadé zpevnéné natocené vzletové a pfistavaci
drahy moZnost zasadniho rozsifeni spektra aktivit
a sluzeb letisté (zejména moznost vzletl a pristani
strojli s vyssi tonazi)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tzemni studii potenciali rozvoje Letisté Dvar Kralové nad Labem, se zamérenim na
podrobné provéreni zmény orientace vzletové a pristavaci drahy LKDK a provéreni izemnich narokd na rozvoj
dalsi infrastruktury LKDK.

2. Na zakladé zavéra vyse uvedené podrobné tizemni studie vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem pfislusné
plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti potfebné pro natoceni vzletové a pfistavaci drahy a pfipadny rozvoj dalsi
infrastruktury letisté.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 225



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

226 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM
ROZVOJ INFRASTRUKTURY A AKTIVIT A SLUZEB LETISTE

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit moznosti povyseni vyznamu verejného vnitrostdtniho letisté Zire¢ s ohledem na rekreaéni potencidl uzemi
Krdlovédvorska (provoz letound, kluzdkd, ultralehkych letadel, balond, vyhlidkové lety, prehlidky, letecké
akrobatické/sportovni centrum apod.).

V souvislosti s uvedenym posoudit potfeby a moZnosti dalsiho rozvoje tohoto letisté (prijezd a parkovdni vozidel, hangdry
pro letadla, technické a ndvstévnické zdzemi pro provoz letisté, pujcovny apod.).

SOUCASNY STAV

Viz zémér L01 P

PROBLEMY K RESENI

Z hlediska poskytovanych sluzeb se letisté a Aeroklub jako jeho provozovatel pohybuji na hrané svych soucasnych
moznosti. NejpalCivéjsi se jevi otdzka finan¢ni situace a z ni pramenici omezené mozZnosti jakychkoli vétsich oprav a
investic do zazemi, budov i techniky. Spojen je s tim také problém s nedostatkem odborného personalu pfi konkrétnich
provoznich ukonech, kdy neni v silach Aeroklubu zajistit ze svych zdroju stalé zaméstnance a celoro¢ni provoz je tak ve
své podstaté znemoznén.

Aktivity na letisti Dvar Kralové nad Labem jsou limitovany travnatou vzletovou a pristavaci drahou, ktera umoznuje jen
provoz lehkych letadel do hmotnosti 5.700 kg. Vzhledem k orientaci vzletovych a pfistavacich koridorl letisté na
obydlené Gzemf jizni ¢asti Dvora Kralové nad Labem a celého Zirée, je rovné? z hygienickych déivodi omezeny podet
vzlet( a pristani za den.

Na Letisti Dvar Kralové nad Labem jsou v soucasné dobé provozovany sluzby a aktivity, které v porovnani s nabidkou
obdobné velkych a obdobné vybavenych letist v CR patfi k zakladni nabidce sluzeb a aktivit.

V soucasné dobé jsou Cinnosti letisté a jeho uZivatell znacné oddéleny od spolecenského, kulturniho i sportovniho Zivota
ve mésté Dvr Kralové nad Labem &i v obci Zire€. S ohledem na poradani riiznych akci Aeroklubem a poskytovani urcitych
nadstavbovych sluzeb v arealu LKDK spatfuje Gzemni studie stale nedostate¢nou provazanost s vefejnym povédomim v
ramci regionu, a tedy také nevyuZity potencidl letisté coby netradi¢niho, o to ale zajimavéjsiho mista vyuzitelného pro
¢innosti spadajici i mimo ramec samotného létani.

Jedinym pravidelné konanym velkym podnikem v aredlu LKDK jsou plachtaiské zavody s nazvem Pohdar SAFARI.
V pribéhu sezdény se potom letisté otevira verejnosti v rdmci dnll otevienych dvefi, kdy ovsem posledni takovy probéhl
v roce 2012 u pfilezitosti vyroci 80 let ¢innosti Aeroklubu, pfipadné exkurzi pro mensi Skolni skupiny. Letistni plochy byly
v minulosti ojedinéle vyuZity napfriklad také pro konani srazu automobilovych veterana.

Zdaleka tak neni vyuZit potencidl letisté, zaloZeny na jeho relativné vyhodné poloze na okraji mésta Dviar Kralové nad
Labem a soucasné v bezprostiedni blizkosti Zirée ¢i Kuksu. Dopravni obsluznost v rdmci vefejné dopravy zde ma jiz
vytvoreny potrebny zaklad v podobé autobusovych zastavek v blizkosti letisté, o moZnosti napojeni arealu LKDK stezkou
pro cyklisty i chodce.

Z hlediska vyuZitelnosti letisté pro kondni vétsiho mnoistvi spoledenskych udalosti v pridbéhu kalendafniho roku
predstavuje nejvétsi problém takrka neexistujici provazanost mezi dénim na letisti a Zivotem v okolnich obcich i celém
regionu.
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM
ROZVOJ INFRASTRUKTURY A AKTIVIT A SLUZEB LETISTE

NAVRH RESENI

1 | Napojeni zazemi LKDK na Labskou cyklotrasu ¢. 2

Zazemi letisté situované na severni strané arealu letisté neni v souasné dobé pfimo napojeno na sit znaenych
cyklistickych tras. Po jizni strané areadlu letisté pfitom prochazi mezindrodni Labska cyklotrasa €. 2, neni vSak zajisténo
propojeni mezi Labskou cyklotrasou a zazemim letisté.

Cilem ndvrhu je tak nalézt primé cyklistické propojeni mezinarodni Labské cyklotrasy €. 2 se zazemim letisté, situovanym
na severni strané aredlu letisté, na protilehlé strané vici vedeni Labské cyklotrasy. Dle informaci ziskanych od Aeroklubu
je motivaci pro tento zdmér zajem o prildkani navstévnikl z fad Siroké verejnosti, obyvatel mésta i turist(, ktefi se po
Labské cyklotrase pohybuji na kole. V arealu letisté proto jiz delSi dobu Aeroklub provozuje Bistro U Vrtule a zejména
béhem letnich mésicl nabizi zdjemclm neobvyklé posezeni s oblerstvenim na samotném okraji RWY s vyhledem na
veSkeré déni na letisti a zejména na vzletové a pfistavaci draze letisté.

Dalsi ndarust uZivatell labské cyklotrasy €. 2 a tedy i potencialnich navstévnik( letisté Ize o¢ekavat po realizaci dalsiho
useku Labské cyklotrasy z Kuksu, pres Dvlr Kralové nad Labem do Hostinného a Vrchlabi.

Uzemni studie navrhuje propojovaci cyklostezku mezi Labskou cyklotrasou €. 2 a zdzemim letisté, vedenou po zapadnim
a dale po severnim okraji arealu letisté az k hlavni provozni budové:

Schéma navrhované cyklostezky na letité a jeji zdkres do hlavniho vykresu platného UP Dvir krdlové nad Labem

2 | Roazsiteni nabidky aktivit a sluzeb letisté

Uzemni studie navrhuje do portfolia aktivit a ¢innosti Letist& DvGr kralové nad Labem doplInéni naptiklad nasledujicich
sluZeb a aktivit, které jsou béiné provozovany na velikostné i vyznamové srovnatelnych letistich v CR, a které maiji
potencial podpory cestovniho ruchu v SirSim regionu:

1. Vycvik parasutisth

—  podminéné zpevnénim vzletové a pfistavaci drahy pro moznost vzletu a pfistani vétsich letadel typu L410
Ci historického dvojplosniku Antonov AN-2 pro prepravu vétsich skupin parasutistd

2. Tandemové seskoky

— podminéné zpevnénim vzletové a pfistavaci drahy pro moznost vzletu a pristani vétsich letadel typu L410
¢i historického dvojplosniku Antonov AN-2 pro prepravu vétsich skupin parasutistl

Zazitkové lety horkovzdusnym balénem
Akrobatické létani (ukazkové i s pasazéry)

Letecké prehlidky a ukazky letadlové techniky (soucasné i historické)

ISR S

Hudebni produkce, koncerty, hudebni festivaly

— viz napf. multizanrovy festival Letisté, poradany kazdorocné na letisti v Hranicich (LKHN)
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM
ROZVOJ INFRASTRUKTURY A AKTIVIT A SLUZEB LETISTE

—  viz napf. Bfeclavsky Widstock konany na letisti v Bfeclavi (LKBA)
7. Ubytovani vyssiho standardu (hotel), véetné restaurace, wellness a dalsich doplrikovych sluzeb

Rozsifeni nabidky aktivit a sluZeb letisté mlZe vyvolat naroky na rozvoj zazemi letisté, budovani novych hangar(,
servisnich a obsluznych budov, hotelu s restauraci, wellness apod. Kapacity arealu letiSté v rdmci zastavéného Uzemi
jsou v podstaté vycerpané, jedina zastavitelna plocha vymezena v platném UP Dvdr Kralové nad Labem pro rozvoj letisté,
plocha Z111, je jiz ¢astecné zaplnéna stavbou skladu, ktery nesouvisi pfimo s provozem letisté. Plocha Z111 je navic
vymezena mezi zazemim leti$té a Primyslovou zénou Borek, tedy v bezprostfedni vazbé na rusivé vyrobni provozy.

V novém UP Dvir Kralové nad Labem je s ohledem na vy3e uvedené provéfit moznost vymezeni nové zastavitelné plochy
pro rozvoj zazemi letisté, vychodné od stdvajiciho zazemi letisté, ve sméru k Zirci.

»

Ndmét na vymezeni zastavitelné plochy letecké dopravy (DL) pro rozsiteni zazemi LKDK — vyFez hlavniho vykresu platného UP Dvir Krélové n. L.

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENIi

e ZvySeni kvality nabizenych sluzeb a standardu e Naklady na pfipadné rozsifovani zazemi letisté
letisté

e ZvySeni atraktivity a konkurenceschopnosti Letisté
Dvlr Kralové nad Labem vici ostatnim letistim
v regionu (Jaroméf, Vrchlabi, Hofice)

e Rozvoj strategické verejné dopravni infrastruktury
regiondlniho vyznamu

e Podpora cestovniho ruchu v regionu

e Rozsifeni urcité casti spektra aktivit a sluzeb letisté
(napf. baldnové 1étani, akrobacie) v podstaté bez
narokd na novou infrastrukturu zazemi letisté
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LETISTE DVUR KRALOVE NAD LABEM
ROZVOJ INFRASTRUKTURY A AKTIVIT A SLUZEB LETISTE

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1.  Vymezit v UP Dvir Kralové nad Labem plochu pro navrhovanou cyklostezku propojujici Labskou cyklotrasu &. 2 a
zazemi letisté Dvar Kralové nad Labem.

2. Vymezit v UP Dvar Kralové nad Labem zastavitelnou plochu pro moiny rozvoj zazemi letisté, vychodné od
stavajiciho zazemi.
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Cyklisticka doprava
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Vychodiska

Oblast Podkrkonosi je turisticky atraktivni Uzemim mezi Labskou niZinou a KrkonoSemi. Zvinénd az kopcovita krajina
s mnozstvim ptirodnich i kulturné historickych atraktivit cestovniho ruchu nabizi méné narocné i naro¢néjsi terény pro
pési i cyklistickou turistiku. Charakter Uzemi je pomérné rozmanity, stfidaji se nezalesnéné oteviené partie krajiny
s lesnimi masivy. Hlavni krajinnou a zaroven hlavni rekreacni osu reSeného Uzemi tvofi udoli feky Labe.

V Fe$eném Uzemi je pomérné hustd sit znacenych cykloturistickych tras KCT:
Nadregionalni / mezinarodni:

2 — Labska: Jaromér — Kuks — Dvlr Kralové nad Labem — Nemojov — Debrné — smér Hostinné
Mistni:

4032: Nové Zabofi — Zabofi — Komarov — Dvir Kralové nad Labem

4085: Zire¢ — Hfibojedy — Hvézda — (Dubenec — Velky Viestov — Boharika — Chloumek) — Doubrava — Hotice — (Holovousy)
4086: Hofice — Miletin — Tfebihost — smér Mostek

4087: Stanovice — Choustnikovo Hradisté — Ferninadov — Kocbefe — Zabofi — Vitézna — smér Pilnikov
4088: Dvlr Kralové nad Labem — Hajemstvi - Koclérov

4097: Choustnikovo Hradisté — KaSparova Hora — smér Kohoutov

4098: Choustnikovo Hradisté — smér Vickovice v Podkrkonosi

4116: Kuks — Zalofiov — Vestec — Nova Amerika — Liti¢ — Nouzov — smér Velichovky

4117: Hefmanice — (Bélun — Kohoutov) — Kocbere

4131: ZabreZi-Retice — smér Bilé policany

4133: Zire¢-haj — Zalesi

4135: Jenikov — Cervend Tfeme$na — smér Lazné Belohrad

4136: Hribojedy — Libotov — Zalesi — Doubravice — Zabrezi-Rectice - Trebihost

4137: Miletin — smér Pecka

4139: Doubravice — Bila Tfemesna — Zvicinské Chalupy

4140: (Trebnouseves) — Hofice — (Dobra Voda u Hofic)

4252: Hribojedy — Liti¢ — Nouzov — Velichovky — smér Smifice

4271: Doubravice - smér Velky Viestov

4322: Debrné — Hajemstvi — Koclérov — Vitézna — Zaboti — smér Kohoutov

4347: Kocléfov — Nové Domy — Chotévice — smér Hubertova vysina
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Schéma znacenych cykloturistickych tras v feSeném uzemi (na podkladé zemépisné mapy mapy.cz)
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Patefi sité znaCenych cykloturistickych tras v feSeném Uzemi je Cyklotrasa €. 2 - Labskd, kterd je v feSeném uUzemi
z Jaromére aZ do Kuksu vedend po samostatné cyklostezce oddélené od motorové dopravy, ve vazbé na feku Labe. Pro
pokracovani cyklostezky pro vedeni Cyklotrasy ¢. 2 — Labska v Gseku Kuks — Dvar Kralové nad Labem — Hostinné —
Vrchlabi—Spindlertiv Mlyn — pramen Labe je vypracovana studie proveditelnosti (2015), realizace je planovana postupné
v nasledujicich letech.

Studie proveditelnosti Labské stezky ¢. 2 tsek Kuks-pramen (Highway Design s.r.o., Ing. Jindfich Kmoni¢ek 11/2015) - vyrezy
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Dilci zameéry

Dil¢i zaméry v oblasti cyklistiky provéfované touto Uzemni studii vychazeji z pozadavkd zadani této Uzemni studie.
Ukolem Gzemni studie je provéFit a zhodnotit moZnosti zlepseni vzajemného propojeni nejvyznamnéjsich atraktivit
cestovniho ruchu pro cyklisty. VétSina vyznamnych turistickych atraktivit v feseném Gzemi, Kuks, mésto Dvar Kralové
nad Labem, ZOO Safari Dvlr Kralové nad Labem ¢i prehrada Les Kralovstvi, je jiz dnes propojena mezinarodni Labskou
cyklotrasou €. 2. Optimalizace trasy Labské cyklotrasy je navrZzena a tato Uzemni studie se ji proto nezabyva. Jedna z mala
atraktivit, kterd v reSeném uzemi lezi mimo Labskou cyklotrasu, je Zvicina, ktera si Zada optimalizaci napojeni na Labskou
cyklotrasu a tim padem na dalsi regionalné vyznamné turistické atraktivity.

Kromé standardnich forem cyklistiky a cykloturistiky provéfuje Uzemni studie také moZnost rozvoje aredlu pro
turistickou a adrenalinovou turistiku.

Karty zaméru

Cislo zaméru  ndzev zaméru

co1 Cyklotrasa Les Kralovstvi - Zvic¢ina
C02 Areadl terénni cyklistiky Zvicina
236
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CYKLOTRASA LES KRALOVSTVI - ZVICINA C01

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNI STUDIE

Posoudit moZnosti propojeni vyznamnych turistickych cili v okoli Dvora Krdlové nad Labem (Kuks —ZOO — prehrada Les
Kralovstvi, Zvi¢ina) prostrednictvim cyklostezek.

SOUCASNY STAV

NejvyznamnéjSimi turistickymi cili v okoli Dvora Kralové na Labem jsou:
= Dv0r krdlové nad Labem — méstska pamatkova zéna
= Z0O0 Safari Dvlr kralové nad Labem
= Obec Kuks
= Hospital Kuks
= Braun(v Betlém v Novém lese u Kuksu
= Zire¢ — zamek /byvaly klaster Jezuitl
= Hefmanice —rodisté Albrechta z Valdstejna
= PFehrada Les Kralovstvi

= Zvic¢ina

Schéma napojeni hlavnich turistickych cilt v okoli Dvora Krdlové nad Labem na znacené cyklistické trasy (na podkladé mapy.cz)

Viechny vy$e zminéné turistické cile v okoli Dvora Kralové nad Labem jsou v soucasné dobé napojeny na sit znacenych
turistickych tras, pficemz vSechny, s vyjimkou vrchu Zvi¢ina, jsou napojeny na mezinarodni Labskou cyklotrasu €. 2, kterd
je vuseku Hradec Kralové — Kuks vedena po samostatné cyklostezce, nové vybudované a dokoncené v roce 2014.
V ndvaznosti na aktualizaci Nadregiondlni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produkti (Ing. Jaroslav Martinek,
aktualizace kvéten 2015) byla v listopadu roku 2015 vypracovana Studie proveditelnosti Labské stezky C. 2 usek Kuks-
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CYKLOTRASA LES KRALOVSTVI - ZVICINA CO]-

pramen (Highway Design s.r.o., Ing. Jindfich Kmonicek 11/2015), jako jedna z hlavnim priorit Kralovéhradeckého kraje
v oblasti rozvoje cyklistiky, kterd podrobné fesi optimalizaci stavajiciho vedeni Labské cyklotrasy €. 2 v useku z Kuksu,
pres DvUr Kralové nad Labem a Hostinné do Vrchlabi co nejblize toku feky Labe a v co nejvice Usecich po samostatné
cyklostezce, oddélené od motorové dopravy.

Pozndmka: s ohledem na vyse uvedené se tato uzemni studie nezabyva problematikou vedeni Labské cyklotrasy ¢. 2 a aktudlni stav
pripravy optimalizace jejiho vedeni v useku Kuks — Vrchlabi akceptuje a zohlednuje ve svém reseni.

PROBLEMY K RESENI

Jedinym problémem propojeni hlavnich turistickych cilé v okoli Dvora Kralové nad Labem je absence pfimého znaceného
cyklistického napojeni Zvic¢iny na mezinarodni Labskou cyklotrasu €. 2, jako hlavni pater cykloturistické dopravy v celém
Kralovéhradeckém kraji i SirsSim regionu Podkrkonosi. Zvi¢ina je v souc¢asné dobé na Labskou cyklotrasu ¢. 2 napojena
pouze od severu od Mostku, napojeni Labské cyklostezky pfimé;jsi trasou a zejména ve sméru od jihu, od Dvora Kralové
nad Labem, ve stavajici siti znac¢enych cyklistickych tras zcela chybi.

Schéma chybéjiciho napojeni Zviciny na Labskou cyklotrasu ¢. 2 od jihu (na podkladé zemépisné mapy.cz)

NAVRH RESENI

Regenim je optimalizace vedeni znacenych cyklistickych tras v prostoru Bilé Tremegné. Uzemni studie doporucuje
doplnéni Useku znacené cyklistické trasy mezi Labskou cyklotrasou ¢. 2 u prehrady Les Kralovstvi a stavajici znacenou
cykloturistickou trasou ¢. 4139 smérujici z Bilé Tremesné na Upati Zvi¢iny a napojujici se v ¢asti obce Zvi¢ina na cyklotrasu
¢. 4086 smér vrch Zvicina.

S ohledem na velmi nizké intenzity automobilové dopravy na silni¢ni siti mezi prehradou Les Kralovstvi a Bilou
Tremesnou neni ddvod fesit cyklistické propojeni formou samostatné vedené cyklostezky, ale je mozné vést cyklotrasu
po silnici 11/32544.
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CYKLOTRASA LES KRALOVSTVI - ZVICINA C01

Schéma doplnéni useku znacené cykloturistické trasy mezi pfehradou Les Krdlovstvi a Bilou Tremesnou (na podkladé zemépisné mapymapy.cz)

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Pfimé napojeni Zviciny na mezinarodni Labskou
cyklotrasu €. 2

e Lepsi propojeni Zviciny s dalSimi turistickymi cili
podél Labe

e Predpokladané zvyseni povédomi cykloturistl o
Zviciné diky pfimému zna¢enému navedeni na
Zvi¢inu z Labské cyklotrasy

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Bez konkrétnich ndroku na tzemné pldnovaci ¢innost kraje a obci.
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AREAL TERENNI CYKLISTIKY ZVICINA COZ

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNI STUDIE

Posoudit mozZnosti a pfipadné uzemni ndroky na vybudovdni cyklostezek pro trekovad kola v okoli vrchu Zvi¢ina.

SOUCASNY STAV

zdroj: www.ceskojede.cz
Terénni cyklistika — fenomén cykloturistiky

Terénni cyklistika, horska cyklistika, bajkovani, bikovani, MTB.... vSechny tyto nazvy popisuji jedno - jizdu na kole mimo
asfaltové cesty. Nejednd se jen o jizdu v horach, jak by mohlo dalsi oznacdeni, "horska cyklistika", evokovat, dobré
podminky pro jeji provozovéni najdete prakticky po celé Ceské republice. MoZnost prekondvat prevyseni je viak vitana.
Hlavnim znakem spolec¢nym pro vSechna odvétvi terénni cyklistiky je zaZitek z pohybu, ovladani kola a pobytu venku.

V soucasnosti je dle priizkuma cyklistika nejprovozovanéj§im sportem v CR, pres polovinu lidi jezdi na kole alespori
prileZitostné, z nich se povaZuje za terénni cyklisty vice nez 16 % (zdroj: Narodni cyklo a in-line priizkum, STEM/MARK,
reprezentativni vybér populace - zafi 2011). Neni divu, e je u nas pohyb na kole v pFirodé tak populdrni. Ceska krajina
ma zvinény profil, mnoZstvi lesli a je protkana siti cest a stezek. Terénni cyklisté mohou jezdit po lesnich cestach a
stezkach, sdili s ostatnimi uZivateli znacené pé&si trasy, nabizeji se jim vlastni MTB trasy, bike parky a specialni drahy. To
poskytuje vSem odvétvim terénni cyklistiky témér idealni podminky.

Terénni cyklistika v CR
Singltreky, singltraily

Pro bikery ale i rekreacni cykloturisty, ktefi vyhleddavaji trasy pro MTB kola ve volné pfirodé, vznikla v poslednich letech
rada specialné upravenych cest. Singltraily nebo také singltreky jsou jednostopé cesty urcené predevsim pro rekreaci,
postavené s ohledem na potfeby MTB. Prvnim otevienym projektem byly v roce 2009 Rychlebské stezky v Jesenikach,
bezprostfedné po ném nasledoval Singltrek pod Smrkem v Jizerskych horach. Bike Resorty, které nabizeji celé sité
prirodé blizkych cest i s ndvaznymi sluzbami, jako jsou pUj¢ovny kol, $kola jizdy v terénu nebo doporuceni tras véetné
sluzeb specializovaného priivodce, se objevuji v poslednich letech na fadé mist po celé Ceské republice. Nejvétsi z nich
jsou na Valassku u Velkych Karlovic, na Broumovsku, nové se pripravuje Orlicko-tfebovsky Bike Resort (aZ 140 km tras).

Bikeparky

Zhruba stejné dlouhou dobu se v CR rozviji fenomén bikeparkd. Bikeparky jsou velmi zjednodusené Feceno "sjezdovky
pro kola" s mnoha umélymi nebo pfirodnimi prekazkami a vétSinou se nachazeji v lyZarskych strediscich, kde funguji v
letni sezoné a jezdci jsou stejné jako v zimé dopravovani nahoru lanovkou.

Bikeparky jsou vzdy stavény v mistech, kterd v zimni sezéné slouzi jako lyZarska stfediska. Trasy jsou obvykle postaveny
mimo sjezdovky, vedou vétsinou lesem kolem sjezdovek a na sjezdovky vjizdéji jezdci jen v malo ¢astech trasy. Zaroven
se zde potkavaji s prekazkami, které se po skonéeni sezony daji lehce odstranit. Mezi nejzndméjsi a nejoblibenéjsi patfi
Spindl Bikepark, Jestéd, Rokytnice nad Jizerou, Spi¢ék (prvni oficidlni bikepark v CR a zarover nejoblibenéjsi), Moninec,
Lipno (Kramolin), Bikepark Kyéerka (Velké Karlovice), Peklak Ceskd Trebova.

Nejcastéji provozovanymi disciplinami v bike parcich jsou:

FR (zkratka z angl. Freeride) - disciplina, kde se jiz vSe odehrava cestou doll z kopce. Jezdci freeridu uz nevyuZzivaji jen
terény, které pripravila pfiroda, ale sami si své trasy upravuji a stavi na nich umélé prekazky ve formé lavek, preklopek,
skokU a dropll. Uméni jizdy je zde na prvnim misté.

DH (zkratka z angl. Down Hill) - sjezd, pfi némzZ jde jen o to, dostat se co nejrychleji doli z kopce. Dominujicimi
vlastnostmi jsou zde technika jizdy a rychlost. Trat byva znatné naro¢na s velkym pfevysenim a sklonem, plnd terénnich
nastrah, skok( a prudkych zatacek. VétSinou je uméle vytvorend, casto v rdmci bike parku, kde je pro cestu nahoru
mozno vyuZit lanovku.
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http://www.rychlebskestezky.cz/
http://www.singltrekpodsmrkem.cz/
http://www.trails.cz/
http://www.bikeresort.cz/
http://orlicky.denik.cz/z-regionu/startuje-projekt-bike-resortu-20140314.html
http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/terenni-cyklistika/bike-spindl.cz
http://www.skijested.cz/
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http://sumava.spicak.cz/
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AREAL TERENNI CYKLISTIKY zZVICINA COZ

Terénni cyklistika v feSeném Gzemi

V celém Podkrkonosi a ani v feSeném Uzemi, se nenachazi Zddné znacené cyklistické trasy uréené explicitné pro terénni
cyklistiku, ani u¢elové arealy terénni cyklistiky ¢i bikeparky.

Uzemim se siti znagenych terénnich cyklistickych tras nejblize fe§enému Gzemi jsou Krkonose a severni Podkrkonosi
(oblast severné od Hostinného), kde se o rozvoj terénni cyklistiky aktivné zasazuje Bikearena Krkonose.

Nejblize Fesenému tzemi je Spindl bike park ve Spindlerové mlyné.

PROBLEMY K RESENI

1. Absence jakékoli infrastruktury pro terénni cyklistiku v feSeném Gzemi i v SirSim regionu Podkrkonosi

2. Nevyuzity turisticky potencidl vrchu Zvicina — Uzkda nabidka turistickych sportovnich aktivit

NAVRH RESENI

Uzemni studie navrhuje na severnim svahu vrchu Zvi¢ina umisténi Arealu terénni cyklistiky Zvicina, tvofeného:

1. Siti jednostopych cyklistickych terénnich stezek pro terénni sjezdovou cyklistiku v lese, uspofddanych zasadné
tak, aby nekfiZily Zadné komunikace a cesty vyuZivané pro motorovou dopravu a pro vedeni znacenych
turistickych  tras ¢i  aktivni  prostupnosti  krajiny, aby nekfizily lyzafsky svah s areadlem
downbhill / freeride, a aby na Upati Zviciny koncily na ,ndvratové cesté” zpét na vrchol Zviciny

Fotografie jednostopych terénnich cyklistickych stezek — Singltrek pod Smrkem (zdroj: www.mestohejnice.cz)

2. Bike parkem (arealm pro downhill / freeride) na lyZarském svahu Ski aredlu Zvi¢ina

Priklad vyuZiti lyZai'ského svahu pro aredl downhill / freeride — JBC Bike Park Dobrd Voda (foto: Veronika Sindlerovd, 2014)

3. Bike centry poskytujicimi zazemi a servis terénnim cyklistiim, zejména Satny na uschovani véci, sprchy a toalety,
dale obcerstveni a optimalné také puajcovani a servis terénnich jizdnich kol — v pfipadé Aredlu terénni cyklistiky
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AREAL TERENNI CYKLISTIKY zZVICINA COZ

Zvicina je vhodné bike centra integrovat na vrchu Zvicina s Raisovou chatou (mozno zfidit i pfimo v objektu
chaty) a na Upati s Ldznémi pod Zvicinou

Navrh vyuzZivd vSech danosti Uzemi vrchu Zvi¢ina a okoli pfihodnych pro vybudovani a provozovani aredlu terénni
cyklistiky ve volné prirodé:

1.

Severni svahy vrchu Zvicina jsou pomérné prudké a umoznuji tak vedeni terénnich cyklostezek v rGznych
sklonech, tedy jak vedeni tahlych mirnych traverz( pro zac¢atecniky a méné naroc¢né cyklisty tak vedeni prudsich
useku stezek pro naroc¢néjsi cyklisty

Severni svahy vrchu Zvi¢ina jsou zalesnéné, jednim ze zakladnich pfedpokladl terénni cyklistiky formou
»singlterku” je vedeni cyklistickych stezek prav v lesich

MozZnost vyuZiti lyZaiského sjezdového svahu v 1été pro downhill / freeride

Existujici cesta z Upati na vrchol ZviCiny vedena v prijatelném sklonu (souéast znacenych cyklistickych tras ¢.
4139 a 4086) vhodném pro navrat cyklistd z Gpati na vrchol Zvi¢ina po absolvovani terénniho sjezdu

Existujici zazemi (restaurace) pro turisty na vrchu Zvicina a v Laznich pod Zvicinou a moznost jeho doplnéni o
potrebné bike centrum s plijcovnou a servisem terénnich jizdnich kol a zejména se Satnami a sprchami

Ideové schéma zdkladniho principu uspordddni Aredlu terénni cyklistiky na vrchu Zvicina (autorka: Veronika Sindlerovd, 2016)
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AREAL TERENNI CYKLISTIKY zZVICINA COZ

s

e Rozsifeni spektra infrastruktury cestovniho ruchu e Nezbytny souhlas a podpora ze strany majitel(
na vrchu Zvicina lesnich pozemk k vybudovani a provozovani
Aredlu terénni cyklistiky

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Zkvalitnéni a rozsifeni nabidky turistickych a

sportovnich aktivit na vrchu Zvi€ina a v jeho okoli e Riziko nesouhlasu orgdnu ochrany pfirody a krajiny
s provozovanim terénni cyklistiky v lesich (i presto,
Ze napf. areal Singltrek pod Smrkem je realizovan
v lesich na izemi CHKO lJizerské hory !)

e Jediny plnohodnotny areal terénni a adrenalinové
cyklistiky v prirodé v Podkrkonosi

e ZlepSeni podminek pro celoro¢ni vyuZziti Uzemi
vrchu Zvicina a okoli pro turisticky ruch a sport

e Downhill / Freeride — vyufZiti lyZarské sjezdovky
v [été

e Vhodné synergie s dalSimi jiz existujicimi
sportovnimi a turistickymi aktivitami na Zviciné
(paragliding, lyZovani)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tzemni studii rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu (rozhledna, terénni cyklistika, dopravni
obsluznost ad.) na Vrchu Zvic¢ina a okoli.

2. V UP Tiebihost a v UP Bila Tremesna na zakladé vyse uvedené podrobné Gzemni studie vymezit ptisluiné plochy
pro umisténi staveb a zafizeni Arealu terénni cyklistiky Zvicina.
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Doprava v klidu
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Vychodiska

Viz PO1 — soucasny stav .
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Diléi zaméry

Dil¢i zaméry v oblasti dopravy v klidu provéfované touto Uzemni studii vychazeji z pozadavk( zadani této Uzemni studie,
v némz byly stanoveny konkrétni lokality/plochy pro provéfeni a posouzeni vhodnosti umisténi zafizeni pro vefrejné
parkovani vozidel navstévnikl centréini ¢asti mésta (zafizeni pro parkovani osobnich automobild typu Park & Go — P+G),
zejména pak historického jadra mésta, a dale z poznatk z fyzickych terénnich prlzkumd GUzemi za Gcasti zadavatele a
zastupcll samospravy a dotéenych odbor( Méstského uradu ve Dvore Kralové nad Labem.

Kromé problematiky parkovani navstévnikd centra mésta Dvir Kralové nad Labem se Gzemni studie zabyva optimalizaci
parkovani turistd a navstévnikd vrchu Zvicina, které je vSak feSeno v ramci problematiky TURISTIKA (viz zdamér TO1la, ).

Karty zaméru

Cislo zameéru

ndzev zaméru

PO1 Parkovisté P+G pro obsluhu centra mésta Dv(r Kralové nad Labem
POla  P+G Dvdr Kralové nad Labem | Parkovaci dim autobusové nadrazi
PO1b  P+G Dvlr Kralové nad Labem | Parkovaci diim zimni stadion
PO1c  P+G Dvlr Kralové nad Labem | Parkovaci dim byvalé zahradnictvi Slovany
PO1d  P+G Dvlr Kralové nad Labem | Parkovaci dim byvala trznice na namésti Republiky
POle  P+G Dvlr Kralové nad Labem | Parkovaci dim Milcom
PO1f P+G Dvir Kralové nad Labem | Parkovaci d@im byvalé zahradnictvi ul. J. Zizky
POlg  P+G Dvlr Kralové nad Labem | Parkovaci dim areal ZZN Pardubice
PO1h  P+G Dvdr Kralové nad Labem | Parkovisté ul. Eklova
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PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | PO1lc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANiI UZEMNIi STUDIE

Posoudit problematiku parkovadniv centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provérit moznosti a iuzemni potreby pro vznik
parkovaciho domu, napr. v lokalitdch: byvald Méstska trZnice na namésti Republiky, aredl spole¢nosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spolecnosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Mésto Dvlr Kralové nad Labem je svym charakterem, velikosti / rozlohou jadrového mésta a pocétem obyvatel (k
1.1.2016: 15.882) typickym ceskym stiedné velkym méstem s jednim spadovym centrem, obsluhujicim jak obyvatele
mésta, tak (vzhledem ke statuto obce s rozsifenou plisobnosti) rovnéz obyvatele obci ve spadovém Uzemi (cca 28.000
obyvatel).

Centrum mésta je v piipadé Dvora Kralové nad Labem, jak je obvyklé u vétSiny velikostné srovnatelnych mést v CR
obvyklé, v podstaté totozné s historickym jadrem mésta, které odpovida rozloze stredovékého mésta, pripadné mésta
obdobi renesance, podle konkrétniho obdobi vzniku ¢i zaloZeni. V centru mésta jsou ptirozené koncentrovany veskeré
celoméstsky i regionalné vyznamné verejné obsluzné aktivity, zejména obchod, sluzby, Urady a dalsi verejna i komercni
administrativa (posta, pobocky bank a dalSich financnich Ustav(, sidla firem ad.). Historické jadro Dvora Kralové nad
Labem je navic méstskou pamatkovou zénou s koncentraci historickych pamatek a turistickych atraktivit.

UZivatelé centra mésta rekrutujici se z fad obyvatel mésta, obyvatel obci ve spadovém Uzemi a dalSich navstévnikl a
turistl, vyvolavaji pfirozené poptavku po parkovani osobnich automobil(. Vzhledem k velikostni kategorii mésta je
uzemi Dvora Kralové nad Labem obslouZeno jen 4 linkami méstské hromadné dopravy a dale spoji regionalni autobusové
dopravy, jejichz frekvence a operabilita vSak odpovidd snizené poptavce a vétsSina uZivateld centra mésta tak dava
prednost osobnimu automobilu.

Mésto Dvlr Kralové nad Labem nabizi v ramci zény placeného stani na Uzemi historického jadra mésta celkem 377
parkovacich stani, a to v rezimu placeného parkovani a na hlavnim nadmésti T. G. Masaryka a v ulici Palackého pak
v rezimu casové placeného parkovani. Mimo historické jadro mésta, v SirSim centru mésto nenabizi zZadné parkovaci
kapacity uréené vyhradné uzivatellim a navstévniklim centra mésta, tedy parkovaci kapacity typu P+G.

Vyznaceni historického jddra mésta Dvir Krdlové nad Labem a pési dochdzkové vzddlenosti na hranici historického jadra mésta 300 m;
schéma verejnych parkovist typy P+G pro ndvstévniky centra mésta (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 249



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA P 01
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | POlc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

Schéma verejnych parkovist typy P+G pro ndvstévniky centra mésta (na podkladé letecké mapy mapy.cz) a fotografie stavu (foto: V. Sindlerovd, 2016)

parkoviste charakter parkovani pocet stani
nameésti Republiky zpoplatnéné 25
namésti Republiky zpoplatnéné 10
Véini zpoplatnéné 19
Tylova zpoplatnéné 43
Legionarska zpoplatnéné 45
nameésti Vaclava Hanky zpoplatnéné 50
nameésti Odboje zpoplatnéné 40
Husova zpoplatnéné 6
Palackého Casové omezené 43
nameésti T.G. Masaryka Casové omezené 16
nameésti T.G. Masaryka Casové omezené 27
Svehlova zpoplatnéné 28
Komenského zpoplatnéné 13
Havli¢kova zpoplatnéné 12
CELKEM 377
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PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | POlc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

PROBLEMY K RESENi

1 | Kapacita parkovacich stani

Pocet verejnych parkovacich stani,,garantovanych” méstem pro navstévniky a uzivatele centra mésta, tedy parkovacich
stani charakteru P+G, dlouhodobé neodpovidd poptavce. V nékterych casovych uUsecich vsedniho dne se parkovaci
kapacity naplniuji. UZivatelé a navstévnici pak vyuZivaji zejména parkovisté u supermarketl a hypermarketl na obvodu
historického jadra mésta. Jednd se vSak o nesystémové feseni.

2 | Umisténi parkovist pfimo v historickém jadru mésta

Umisténi v podstaté viech kapacit parkovacich stani ,garantovanych” méstem pro ndvstévniky a uzivatele centra mésta,
tedy parkovacich stani charakteru P+G, pfimo na Gzemi historického jadra mésta a Méstské pamatkové zény Dvir
Kralové nad Labem, zcela nezddoucim zplsobem indukuje dopravu primo v urbanisticky nejcennéjsi ¢asti mésta a
zatéZuje nezadoucim zplUsobem historické jadro mésta parkujicimi i projizdéjicimi automobily.

Pro kapacitni povrchova parkovisté pro navstévniky a uZivatele centra mésta v Legionarské ulici, v ulici Vézni a v ulici
Tylové jsou pritom vyuZity viibec nejhodnotnéjsi a urbanisticky nejexponované;jsi proluky na izemi méstské pamatkové
rezervace, pfimo na ploSe nékdejSiho hradebniho okruhu, které jsou Zadouci zastavét s cilem stabilizovat urbanistickou
strukturu historického jadra mésta. Pfi zastavéni proluk dojde ke skokovému sniZeni poctu verejnych parkovacich stani
v centru mésta, které bude muset byt nahrazena na jiném misté.

Schéma verejnych parkovist v exponovanych prolukdch v historickém jadru mésta (na podkladé letecké mapy mapy.cz);
fotografie soucasného stavu parkovist (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Z urbanistického hlediska se jako problematické jevi rovnéz parkovani na namésti Republiky, na namésti Vaclava Hanky
a na namésti Odboje, ktera jsou vyznamnymi verejnymi prostranstvimi historického jadra, ktera jsou namisto
neruseného pobytu obyvatel a navstévnik( mésta pro parkovani automobild.
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PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | POlc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

Parkovisté na némésti Odboje a na ndmésti Vdclava Hanky (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
NAVRH RESENI

Regenim je nahrada prevazujici kapacity verejnych parkovacich stani v historickém jadru mésta novymi vefejnymi
parkovisti / parkovacimi domy charakteru P+G po obvodu historického jddra mésta (mimo Gzemi vlastniho historického
jadra) v pési dochazkové vzdalenosti do historického jadra (méreno k jeho okraji) nepresahujici 300 m (cca 5 minut
chize).

V ramci Uzemni studie byly v souladu se zadanim Uzemni studie a poznatky z fyzickych terénnich prizkuma uzemi
provéreny nasledujici plochy / mista pro potencidlni umisténi kapacitnich vefejnych parkovist / parkovacich domd
charakteru P+G pro uspokojeni poptavky a potfeb navstévnikl a uZivateld centra mésta Dvidr Kralové nad Labem:

Schéma provérovanych diléich zéméri na verfejnd parkovisté / parkovaci domy P+G po obvodu historického jadra mésta Dvir Krdlové nad Labem
(na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Na zadkladé podrobného posouzeni jednotlivych dil¢ich zamér( byly vyhodnoceny jako vhodné k dalSimu sledovani
nasledujici plochy / mista pro potencialni umisténi kapacitnich vefejnych parkovist / parkovacich domu charakteru P+G
pro uspokojeni poptavky a potfeb navstévnikl a uZivatel( centra mésta Dvir Kralové nad Labem:

Podrobnd specifikace ndvrhu feseni viz karty dil¢ich ziméri POl1a, PO1b, PO1c, PO1d, POle, PO1f, PO1g, PO1h
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PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA P 01
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | POlc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

Schéma provérovanych diléich zdméri na vefejnd parkovisté / parkovaci domy P+G po obvodu historického jadra mésta Dvir Krdlové nad Labem
(na podkladé letecké mapy mapy.cz)

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

s

e MozZnost vymisténi parkujicich automobilQ e V pripadé vystavby parkovacich domd vysoké
z historického jadra mésta resp. z celého Uzemi investicni i provozni naklady
méstské pamatkové zény

e Moznost zfizeni pésich a obytnych zén v rozsahu
celého historického jadra mésta - verejné
prostory v historickém jadru mésta primarné pro
pobyt a rekreaci

e Zhodnoceni nékterych ploch charakteru
brownfields pro vefejné prospésny zdmér mésta

e Systémové feseni navyseni kapacit verejnych
parkovacich stani pro uzivatele a navstévniky
centra mésta
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PARKOVISTE P+G PRO OBSLUHU CENTRA MESTA P 01
DVUR KRALOVE NAD LABEM

SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: POla | PO1b | POlc | PO1d | POle | PO1f | POlg | PO1lh

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou studii dopravy v klidu na izemi celého mésta Dvir Kralové nad Labem, se zaméfenim na
problematiku parkovani v jddrovém (kompaktnim) mésté.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO].
PARKOVACi DUM AUTOBUSOVE NADRAZ| d

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstska trznice na ndmésti Republiky, aredl spole¢nosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Autobusové nadraZi ve Dvore Kralové nad Labem je vlastnictvim spole¢nosti OSNADO spol. s r.o., ktera vlastni rovnéz
pozemky, na nichz je nadrazi vybudovano a ktera autobusové nadrazi provozuje. Autobusové nadrazi je zastaralé a
cestujicim neposkytuje komfort odpovidajici sou¢asnym standardim sluzeb v regionalni hromadné dopravé osob ani
odpovidajici regionalnimu vyznamu nadrazi. Mésto Dvir Kralové nad Labem, které neni vlastnikem ani pozemkd ani
vlastni infrastruktury nadrazi vSsak nema na fungovani ani na infrastrukturu autobusového nadrazi primy vliv.

Z vyse uvedenych dlGvodl zvaZuje mésto Dvir Kralové nad Labem vybudovani nového autobusového nadrazi v ramci
planovaného prestupniho termindlu vetejné dopravy v ulici 28. fijna (viz zamér Z01a\), v navaznosti na vlecku, na niz je
méstem planovéno zavedeni osobni zZelezni¢ni dopravy (viz zdmér Z01 ). Mésto proto provéfuje vhodny zplsob vyuZiti
plochy stavajiciho autobusového nadrazi v pfipadé, Ze by bylo presunuto do nové navrhovaného prestupniho terminalu
verejné dopravy.

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zémér PO11.

2 | Extenzivné vyuZivana oteviena plocha stavajiciho autobusového nadrazi v centru mésta

Kromé naléhavosti feSeni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzivatele centra mésta charakteru P+G v dochdazkové vzdalenosti historického jadra a stredu mésta je nezbytné zabyvat
se, vsouvislosti se zamérem presunuti stavajictho autobusového nadrazi do prostoru planovaného prestupniho
terminalu vefejné dopravy v ulici 27. Fijna (viz zdmér Z01a"), vyuZitim plochy stavajiciho autobusového nadrazi.

Plocha stavajiciho autobusového nadrazi je v soucasné dobé otevienou a extenzivné vyuzivanou plochou v centru mésta,
na okraji historického jadra mésta a vytvari svym charakterem proluku, ktera v3ak disponuje potencidlem kompaktniho
méstského zastavéni, a tedy potencidlem vyrazné intenzifikace vyuZiti.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO].
PARKOVACi DUM AUTOBUSOVE NADRAZ| d

Schéma proluky stdvajiciho autobusového nddraZi (podkladovd leteckd fotografie zdroj: wikipedia.org) + fotografie stavu (foto: Jan Kovarik, 2016)
NAVRH RESENI

Plocha soucasného autobusového nadrazi ve Dvore Kralové nad Labem je s ohledem na jeji polohu bezprostifedné za
obvodem historického jadra mésta (ale zarovenn mimo Uzemi historického jadra mésta a mimo exponované Uzemi
méstské pamatkové zony), ve skutecné pési dochazkové vzdalenosti cca 350 m na namésti T. G: Masaryka a s ohledem
na polohu plochy nadrazi na nadfazeném komunikaénim systému mésta (soucasny prajezdni usek silnice 11/300),
optimalni plochou pro umisténi centrdiniho verejného parkovaciho domu charakteru P+G mésta Dvlr Kralové nad

Labem.

Schéma plochy pro umisténi verejného parkovaciho domu P+G v plose stdvajiciho autobusového nddrazi (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Zaroven je zadouci, s ohledem na atraktivitu polohy dnes oteviené a jen extenzivné vyuZivané plochy autobusového
nadraZi pfimo v centru mésta, na okraji historického jddra mésta, plochu soucasného autobusového nadrazi zastavét a
intenzifikovat tak jeji vyuZiti. Zadouci je proto vytvofit podminky pro moiné zastavéni plochy autobusového nadrazi
kompaktni smiSenou méstskou zastavbou, tedy zastavbou polyfunkénimi domy integrujicimi kromé parkovaciho domu
také napfriklad administrativu, obchod, sluzby, nebo sport, hotel a pfipadné rovnéz bydleni. Prikladem realizace
polyfunkéniho domu integrujiciho obchody, sluzby a administrativni prostory s méstskym verejnym parkovacim domem,
umisténého ve shodné poloze viidi historickému jadru mésta, je Parkovaci dim u Cerného koné v Berouné:
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P01
PARKOVACIi DUM AUTOBUSOVE NADRAZI d

Vizualizace névrhu a realizovany parkovaci dim u Cerného koné v Berouné (autor: nezjistén, zdroj: www.berounskyregion.cz)

»

Némét na vymezeni plochy smisené obytné méstské s podminkou umisténi vefejného parkovaciho domu P+G v UP Dviir Krdlové nad Labem
— vyrez hlavniho vykresu platného UP Dviir Krdlové nad Labem
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P01
PARKOVACIi DUM AUTOBUSOVE NADRAZI d

=

e Poloha v ramci 300 m pési dochazkové vzdalenosti e Podminénost zavedenim osobni Zelezni¢ni dopravy

historického jadra mésta na stavajici vle¢ce a pfesunutim autobusového
nadraZi do prostoru planovaného prestupniho
termindlu verejné dopravy

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Vyborna pési dochazkova vzdalenost nameésti
T.G. Masaryka - jen 350 m

o ., L . , e Realiza¢ni a provozni naklady parkovaciho domu
e Pfimé napojeni plochy na kapacitni nadfazeny

komunikaéni systém mésta = vyborna dostupnost
pro parkujici automobily

e Plocha s velkou kapacitou = bezkonfliktni
moznost umisténi vicepodlazniho parkovaciho
domu

e Moznost integrace parkovaciho domu do
polyfunkcéniho objektu spolecné s dalSimi
funkcemi, zejména obchodem, sluzbami,
administrativou, hotelem, ale také bydlenim

e Intenzifikace plosné rozsahlé oteviené plochy
v centru mésta

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1.  V UP Dvir Kralové nad Labem vymezit v rozsahu plochy stavajiciho autobusového nadrazi plochu smigenou
obytnou méstskou umoziujici vicepodlazni zastavbu, s podminkou umisténi kapacitniho vefejného parkovaciho
domu charakteru P+G pro navstévniky a uZivatele centra mésta.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACIi DUM ZIMNi STADION

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a izemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trZnice na ndmésti Republiky, aredl spolecnosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Aredl zimniho stadionu je umistény na zapadnim okraji historického jddra mésta, vzdusnou ¢arou 120 m od namésti T.
G. Masaryka. Areal je umistén v Gdolni nivé Feky Labe, pfiblizné 10 metrd pod vySkovou Urovni ndhorni plosiny, na niZ je
vystavéno historické jadro mésta.

Cely aredl zimniho stadionu je ve vlastnictvi mésta Dvir Kralové nad Labem. V severni ¢asti arealu, severné od zimniho
stadionu, stoji nékolik starsich budov, které by bylo moZné nahradit novou zastavbou. Na nékteré z budov je jiz vydan
demoli¢ni vymér.

Stdvajici stav severni &dsti aredlu zimniho stadionu (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zémér PO11.

2 | Extenzita vyuziti arealu zimniho stadionu

Kromé naléhavosti reseni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfredu mésta je Zadouci zabyvat
se moznosti intenzifikace vyuziti aredlu zimniho stadionu, a tedy moZnosti vyuZziti méstskych pozemkd pro umisténi
nékteré z verejnych funkci i aktivit, které na Uzemi mésta chybi.

3 | Chybéjici kapacity parkovacich stani pro areal zimniho stadionu

Zimni stadion neni vybaven v podstaté zadnymi parkovacimi kapacitami pro hrace, divaky ani pro ucastniky verejného
brusleni.

4 | Neexistence pfimého pésiho propojeni arealu zimniho stadionu s historickym jadrem mésta,
s naméstim T. G. Masaryka.

| pfes polohu aredlu zimniho stadionu na hranici historického jadra mésta neexistuje v soucasné dobé, z divodu
vyskového rozdilu mezi udolni nivou Labe, v niZ je umistén areal zimniho stadionu a nahorni ploSinou nad meandrem
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACi DUM ZIMNIi STADION

feky Labe, na niZ je umisténo historické jadro mésta, zadné pfimé pési propojeni mezi historickym jadrem meésta
(n@mésti T. G. Masaryka) a arealem zimniho stadionu, které by prekondvalo vyskovy rozdil terénniho zlomu az 10 m.

NAVRH RESENi

Severni €ast aredlu zimniho stadionu ve Dvore Kralové nad Labem je s ohledem na polohu aredlu bezprostfedné na
obvodu historického jadra mésta (ale zarovert mimo Uzemi historického jadra mésta a mimo exponované Uzemi méstské
pamatkové zdny), ve skutecné pési dochazkové vzdalenosti cca 150 m na ndmésti T. G. Masaryka a s ohledem na méstské
vlastnictvi pozemka aredlu zimniho stadionu, optimalni plochou pro umisténi centrélniho vefejného parkovaciho domu
charakteru P+G mésta Dvlr Kralové nad Labem.

Schéma plchy pro umisténi verejného parkovaciho domu P+G v severni ¢dsti aredlu zimniho stadionu (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Cést kapacity parkovacich stani vefejného parkovaciho domu v arealu zimniho stadionu by bylo mo#né, kromé uzivateld
navstévnikl a uZivatell centra mésta vyuzit také pro hrace, divaky a dalsi navstévniky zimniho stadionu.

Vyskového rozdilu mezi arealem zimniho stadionu a historickym jddrem mésta by bylo moZzné s vyhodou vyuzit pro pfimy
pési pristup ze stfechy parkovaciho domu pres Valovou ulicku na namésti T. G. Masaryka.

nameésti T.G.M.

Valova ulicka

parkovaci diim

Schematicky rfez parkovacim domem a zndzornéni vztahu k historickému jadru mésta.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P Olb
PARKOVACIi DUM ZIMNi STADION

=

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Poloha v rdmci 300 m pési dostupnosti e Podminénost demolici nékterych stavajicich
historického jddra mésta objektl

e Mozny primy pési pfistup ze stfechy parkovaciho e Relativné komplikovany ptistup automobild
domu na namésti T. G. Masaryka (pouhych 150 m) z BeneSova a Wolkerova nabrezi

e Pozemky ve vlastnictvi mésta Dvar Kralové nad e Realiza¢ni a provozni naklady parkovaciho domu
Labem

e MozZnost vyuZiti ¢asti kapacity parkovaciho domu
také pro hrace, divaky a dalsi navstévniky zimniho
stadionu

e MozZnost vyuZiti objektu parkovaciho domu
k prekondni vyskového rozdilu mezi nivou reky
Labe a Urovni historického jadra mésta

e Poloha vyhodna také pro parkovani navstévnik
Z00 Safari Dvlr kralové nad Labem (poloha
parkovaciho domu na pé&si spojnici historického
jaddra mésta a aredlu ZOO)

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1.V UP Dvir kralové nad Labem vytvofit podminky (prostiednictvim stanoveni podminek plo$ného a prostorového
usporadani plochy arealu zimniho stadionu) pro mozné umisténi vicepodlazniho kapacitniho vefejného
parkovaciho domu charakteru P+G pro navstévniky a uzivatele centra mésta a pro hrace, divaky a dalsi
navstévniky zimniho stadionu.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACi DUM BYVALE ZAHRADNICTVi SLOVANY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstska trznice na ndmésti Republiky, aredl spole¢nosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Prostory byvalého Marklova a Holubova zahradnictvi na Slovanech jsou umisténé severné od historického jadra mésta
Dvir Kralové nad Labem, v nivé feky Labe. Byvala zahradnictvi dnes jiZ nejsou uzivané ke svému plvodnimu Ucelu a maji
charakter ploch brownfields. Arealy byvalych zahradnictvi jsou v podstaté nevyuZivana, nachazeji se v nich ruiny
byvalych staveb zahradnictvi véetné plvodnich sklenikd, jen nékteré plvodni objekty jsou uZivané jako sklady.

Stdvajici stav aredlt byvalych zahradnictvi na Slovanech (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

V platném UP Dv(r Kralové nad Labem jsou plochy byvalych zahradnictvi uréeny k prestavbé ¢asteéné na plochy smisené
komercni a ¢astecné na plochy sportu.

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zdmér PO11.

2 | Plochy brownfields v rozsahu arealti byvalych zahradnictvi na Slovanech

Kromé naléhavosti feseni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence ploch brownfields v rozsahu arealli byvalych zahradnictvi na Slovanech, s potencidlem intenzifikace jejich
vyuZziti.

NAVRH RESENI

Aredly byvalych zahradnictvi na Slovanech jsou s ohledem na jejich stavajici charakter ploch brownfields a souc¢asnou
polohu v pési dostupnosti historického jadra mésta, vhodné ke kompletni prestavbé a intenzifikaci jejich vyuZiti. Jednim
z vyuziti by pfitom mohlo byt verejné parkovisté (verejny parkovaci dim) pro navstévniky a uzivatele centra mésta Dvr
Kralové nad Labem typu P+G.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01
PARKOVACIi DUM BYVALE ZAHRADNICTVi SLOVANY C

Schéma plochy pro umisténi verejného parkovaciho domu P+G v aredlech byvalych zahradnictvi na Slovanech (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Vyskového rozdilu mezi aredlem byvalych zahradnictvi v ddolni nivé Labe a ndhorni ploSinou, na niZ je situovano

vy

historické jadro mésta by bylo mozné s vyhodou vyuZzit pro pfimy pési pfistup ze stfechy parkovaciho domu do Jiraskovy
ulice, ktera vede smérem na jih pfes nameésti Republiky do jadra mésta, na namésti T. G. Masaryka.

Schematicky fez parkovacim domem a zndzornéni vztahu k ulici Jirdskova.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01
PARKOVACIi DUM BYVALE ZAHRADNICTVi SLOVANY C

=

e Poloha v rdmci 300 m pési dostupnosti e Pozemky v soukromém vlastnictvi nékolika osob
historického jadra mésta

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Podminénost demolici nékterych stavajicich
e Mozny primy pési pfistup ze stfechy parkovaciho objektl
domu do ulice Jirdskova sméfujici pres namésti

Republiky do jadra mésta (ndmésti T. G. Masaryka) * Komplikovany pfistup automobild z BeneSova

nabrezi a z Husovy ulice a ulice Slovany
e Moznost vyuziti objektu parkovaciho domu
k prekonani vyskového rozdilu mezi nivou reky
Labe a Urovni historického jadra mésta

e Nejasnost vyuziti areall byvalych zahradnictvi jako
celku (parkovaci diim by byl pouze na ¢asti plochy
areall byvalych zahradnictvi)

e Poloha vyhodna také pro parkovani navstévnikl
Z00 Safari Dvlr kralové nad Labem (poloha
parkovaciho domu na pési spojnici historického
jaddra mésta a aredlu ZOO)

e Realiza¢ni a provozni ndklady parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofridit podrobnou tzemni studii vyuZiti a prostorového usporadani arealli byvalych zahradnictvi na Slovanech,
v souvislosti s vypusténim plochy pro severni propojeni a v souvislosti se zamérem umisténi verejného
parkovaciho domu typu P+G na ¢asti plochy areall byvalych zahradnictvi.

2. V UP Dviir Kralové nad Labem vymezit na zékladé vyse uvedené Gzemni studie pfislusné plochy a stanovit
pfislusné podminky ploSného a prostorového usporadani, véetné plochy pro umisténi verejného parkovaciho
domu typu P+G.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACi DUM BYVALA TRZNICE NA NAM. REPUBLIKY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trznice na ndmésti Republiky, aredl spolecnosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Aredl byvalé méstské trznice na namésti republiky, vybudovany ve 30. letech 20. stoleti z byvalé Mayerovy tovarny, je
od 90. let 20. stoleti bez trvalého vyuZiti, fada objektd je prazdna a postupné chatra, nékteré objekty jsou vyuZité jen
velmi extenzivné. Areal byvalé méstské trznice je intenzivné zastavény budovami, které jsou z velké ¢asti dlouhodobé
bez vyuZziti a areal tak vykazuje charakter plochy brownfields, s potencidlem prestavby a intenzifikace jeho vyuZziti.

Aredl byvalé méstské trZnice ve Dvore Krdlové nad Labem na podkladé orotofotomapy mapy.cz

Platny UP Dvir Kralové nad Labem vymezuje plochu aredlu byvalé méstské trinice jako plochu prestavby na plochu
smisenou obytnou centrdlni ¢asti mésta.

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zémér PO11.

2 | Plochy brownfields v rozsahu aredlu byvalé méstské trznice na namésti Republiky

Kromé naléhavosti feSeni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzZivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence jen Castecné a jen velmi extenzivné uzivaného aredlu byvalé méstské trznice na nameésti Republiky, tedy arealu
vykazujiciho vSechny charakteristiky plochy brownfields na tzemi historického jadra mésta a Uzemi Méstské pamatkové
zény Dvlr Kralové nad Labem, ve skutecné pési dochazkové vzdalenosti do jadra mésta, na namésti T. G. Masaryka jen
250 m.

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 267



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACi DUM BYVALA TRZNICE NA NAM. REPUBLIKY

Stdvajici stav budov byvalé méstské trznice ve Dvore Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

NAVRH RESENI

Aredl byvalé méstské trinice na nameésti republiky je intenzivné urbanizovany a v témér celé své ploSe zastavény
budovami. Rada plivodnich dochovanych historickych budov n&kdejsi Mayerovy tovarny & pozdéji, ve 30. letech 20.
stoleti prestavéné méstské trznice vykazuji vysokou architektonickou hodnotu a jsou dokladem industrialni architektury
prvni poloviny 20. stoleti.

S ohledem na Zadouci ochranu architektonickych hodnot dochovanych v arealu byvalé méstské trznice a s ohledem na
polohu aredlu byvalé méstské trznice v ramci Méstské pamatkové zény Dvlr Kralové nad Labem neni aredl byvalé
méstské trznice vhodny pro vybudovani kapacitniho vefejného parkovaciho domu typu P+G pro navstévniky a uZivatele
centra mésta.

Uzemni studie doporuduje jednozna&né celkovou konverzi / revitalizaci aredlu byvalé méstské trinice, v souladu
s platnym UP Dvir Krélové nad Labem, na méstské formy bydleni v kombinaci s ob&anskym vybavenim, zejména
obchody, sluzbami, ale napiiklad také hromadnym ubytovénim (hotel) & sportem apod. Zadouci je pfitom zachovat
kompaktni charakter zastavéni a zachovat vSechny historicky a architektonicky cenné objekty, zejména vstupni objekt
byvalé trznice orientovany do namésti republiky a hlavni objekt byvalé Mayerovy tovarny situovany na narozi nameésti
republiky a Fignerovy ulice.

<roeTH

Historické fotografie méstské trznice na namésti Republiky, 1936 (zdroj: www.fotohistorie.cz)
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01 d
PARKOVACIi DUM BYVALA TRZNICE NA NAM. REPUBLIKY

=

e Poloha pfimo v rdmci historického jadra mésta e Umisténi aredlu byvalé méstské trznice na tzemi
Méstské pamatkové zony Dvir Kralové nad
Labem, kterou neni Zadouci zatéZovat
umistovanim kapacitnich dopravnich funkci (cilem
je naopak Uzemi MPZ maximalné zklidnit a
minimalizovat zde mnozstvi projizdéjicich i
parkujicich automobil()

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Podminénost demolici fady stavajicich objekt

e Neékolik historicky a architektonicky cennych
budov dispozi¢né nevhodnych ke konverzi na
parkovaci ddim i nevhodnych ke kombinaci
s kapacitnim parkovanim

e Aredl v soukromém vlastnictvi Vanoc¢ni ozdoby —
DUV druzstvo

e Realizacni a provozni naklady parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zamér umisténi parkovaciho domu typu P+G v aredlu byvalé méstské trznice na namésti Republiky dale nesledovat.

1. Pofidit podrobnou uzemni studii moZné konverze/revitalizace arealu byvalé méstské trinice na namésti
Republiky na smisené Gzemi méstského bydleni a obcanského vybaveni, s dirazem na zachovani kompaktnosti
zastavby aredlu, na zachovani a citlivou konverzi vSech dochovanych historicky a architektonicky cennych budov
(zejména vstupni objekt byvalé trznice orientovany do ndmésti republiky a hlavni objekt byvalé Mayerovy tovarny
situovany na naroZi nameésti republiky a Fignerovy ulice) a s dirazem na respekt k poloze arealu na izemi MPZ
Dvar Kralové nad Labem. Vhodné je rovnéz provérit také moznost obnovy funkce centrdlni méstské trznice v ¢asti
arealu.
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO].
PARKOVACIi DUM MILCOM e

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trZznice na ndmésti Republiky, aredl spole¢nosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Aredl spole¢nosti Milcom, a.s. v Hradecké ulici na vychodnim okraji Dvora Krdlové nad Labem je v soucasné dobé ke
svému plvodnimu Géelu, tedy servisu mlékarenskych balicich strojd, s tradici od 80. Let minulého stoleti, vyuZit jen
z malé ¢asti. V zapadni ¢asti areélu stoji prazdné zcela nevyuzivané byvalé vyrobni objekty. Cast arealu firny Milcom a.s.
tak vykazuje znaky plochy brownfields s potencidlem konverze / revitalizace a intenzifikace vyuziti.

Aredl Milcom a.s. Dvir Krdlové nad Labem (na podkladé orotofotomapy mapy.cz)

Platny UP Dv(r Kralové nad Labem vymezuje plochu celého arealu Milcom a.s. jako stabilizovanou plochu lehké vyroby
a skladovani.

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zémér Z011.

2 | Nevyuzivana c¢ast arealu firmy Milcom a.s.

Kromé naléhavosti reseni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence zvelké casti zcela nevyuZivaného arealu firmy Milcom a. s. v Hradecké ulici, vykazujici znaky plochy
brownfields, s potencidlem konverze /revitalizace a intenzifikace vyuZiti.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO].
PARKOVACi DUM MILCOM e

Stdvajici stav budov aredlu Milcom a.s. Dvur Krdlové nad Labem (foto: Jan Kovarik, 2016)

NAVRH RESENI

Nevyuzivana ¢ast aredlu firmy Milcom a.s. v Hradecké ulici neni vhodna pro umisténi vefejného parkovaciho domu typu
P+G pro navstévniky a uZivatele centra mésta. Cely areal je stale ve vlastnictvi spole¢nosti Milcom a.s., kterd zde stale
provozuje svou podnikatelskou ¢innost v oblasti vyroby, servisu a vyzkumu potravinarskych balicich strojd. Pavodni
vyrobni objekty jsou v soucasné dobé zcela prazdné a nevyuzivané, neni vsak znamo, jaké zaméry se svym aredlem
spole¢nost Milcom a.s. ma.

Aredl Milcom a.s. v Hradecké ulici je sice dopravné vyhodné umisténi na jedné z hlavnich radidlnich silnic pfivadéjicich
automobilovou dopravu od silnice 1/37 a od budouci délnice D11, je v8ak vzdaleny 600 m od okraje historického jadra
mésta DvUr Krélové nad Labem a 700 m od namésti T. G. Masaryka. Tak velkd pési dochazkova vzdélenost do centra
mésta neni pro umisténi verejného parkovisté typu P+G pfijatelna a Ize predpokladat, Ze by potencidlnimi uZivateli
nebyla akceptovana.

Schéma vzddlenosti aredlu Milcom a s. od historického jadra mésta (vlevo na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Uzemni studie z vy$e uvedenych ddvodd doporucuje ponechat stavajici zplisob vyuZiti celého arealu Milcom a.s. a
umoznit tak revitalizaci arealu znovu na lehkou ¢i drobou a femeslnou vyrobu s potencidlem nabidky pracovnich mist
pro obyvatele mésta.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVACi DUM MILCOM

POle

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

=

e Velmi dobré a vyhodné pfimé dopravni napojeni e Umisténi aredlu Milcom a.s. ve velké pési
arealu Milcom a.s. na stavajici prijezdni isek dochdazkové vzdalenosti centra mésta (700 m od
silnice 11/299, jeden z hlavnich radialnich smérd namésti T.G. Masaryka)

privadéjici automobilovou dopravu od silnice 1/37 Ared] kromém vlastnictvi firmy Milcom a.s
a od budouci D11 (od MUK Choustnikovo Hradisté) €al v soukromem viastnictvi firmy viicom a.s.
e Plocha vhodni pro potencidlni vystavbu e Podminénost demolici stavajicich objektu

podlazniho parkovaciho domu o Realizaéni a provozni néklady parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zamér umisténi parkovaciho domu typu P+G v arealu firmy Milcom a.s. v Hradecké ulici dale nesledovat.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO]. f
PARKOVACIi DUM BYVALE ZAHRADNICTVi UL. J. ZIZKY

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovadni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit mozZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trZznice na ndmésti Republiky, aredl spole¢nosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spolecnosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Byvalé zahradnictvi v ulici J. Zizky je situovano na vychodnim okraji centra mésta, jizné od ulice Dukelska, které je zéroveri
jednou ze dvou hlavnich radialnich ulic pFivadéjicich do Dvora Kralové nad Labem automobilovou dopravu od silnic I/37
i od budouci délnice D11 (od MUK Choustnikovo Hradi$té). Byvalé zahradnictvi v ulici J. Zizky je jiz nékolik let mimo
provoz a areal zahradnictvi vykazuje charakter brownfields.

Aredl byvalého zahradnictvi v ul. J. Zizky ve Dvore Krdlové nad Labem (na podkladé orotofotomapy mapy.cz)

V platném UP DvCr Kralové nad Labem je plocha byvalého zahradnictvi vymezena jako stabilizovana plocha zahradnictvi.
PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G
Viz zdmér PO11.

2 | Plocha brownfields v rozsahu arealu byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky

Kromé naléhavosti reSeni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzZivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence plochy brownfields v rozsahu areélu byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky na vychodnim okraji centra mésta,
s potencialem zastavéni a intenzifikace vyuziti.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO]. f
PARKOVACIi DUM BYVALE ZAHRADNICTVI UL. J. ZIZKY

Stdvajici stav aredlu byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky ve Dvore Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

NAVRH RESENI

Areal byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky je s ohledem na jeho stavajici charakter plochy brownfields, velmi vyhodnou
pfimou vazbu na nadfrazeny komunikacni systém mésta, konkrétné na jeden ze dvou hlavnich pfivadéca automobilové
dopravy do Dvora Kralové nad Labem od vychodu od silnice 1/37 i budouci dalnice D11 s ohledem na soucasnou
vyhodnou polohu na okraji pési dostupnosti historického jadra mésta 300 m, vhodny ke kompletni prestavbé a
intenzifikaci vyuziti, v€etné umisténi kapacitniho verejného parkovaciho domu typu P+G pro navstévniky a uZivatele

centra mésta.

Schéma plochy pro umisténi vefejného parkovaciho domu P+G v aredlu byvalého zahradnictvi v ulici J. ZIZky (na podkladé letecké mapy mapy.cz)
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM PO]. f
PARKOVACIi DUM BYVALE ZAHRADNICTVI UL. J. ZIZKY

=

e Poloha na okraji 300 m pési dostupnosti e Pozemky v soukromém vlastnictvi
historického jadra mésta

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Realizacni a provozni naklady parkovaciho domu
e Pési dostupnost naméti T. G. Masaryka jen 450 —
500 m (7 — 8 minut chize)

e Velmidobré a vyhodné pfimé dopravni napojeni
na stavajici prajezdni usek silnice 11/299, jeden
z hlavnich radidlnich smér( privadéjici do Dvora
Kralové nad Labem automobilovou dopravu od
silnice 1/37 a od budouci dalnice D11 (od MUK
Choustnikovo Hradisté)

e Plocha vhodna pro potencialni vystavbu
podlazniho parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Priorita fesSeni !

1. Poridit podrobnou tzemni studii vyuZiti a prostorového usporadani arealli byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky,
véetné provéreni moznosti integrace verejného parkovaciho domu typu P+G na ¢asti plochy aredlu byvalého
zahradnictvi.

Pozor: nutnd koordinace se zimérem T05 — rekreacéni osa Hartsky potok |,

2.V UP Dvir Kralové nad Labem vymezit na zékladé vye uvedené Gzemni studie piislu$né plochy a stanovit
pfislusné podminky ploSného a prostorového usporadani, véetné plochy pro umisténi vefejného parkovaciho
domu typu P+G.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01
PARKOVACi DUM AREAL ZZN PARDUBICE g

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovdni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit moZnosti a tzemni potreby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trZnice na ndmésti Republiky, aredl spolecnosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Areal byvalého podniku ZZN Pardubice vymezeny ulicemi Riegrova, Erbenova a Na Struze je jiz nékolik let vyuzivan jen
velmi extenzivné vzhledem k velmi atraktivni a exponovanou poloze na jiznim okraji centralni ¢asti mésta a na hlavni
urbanistické ose mésta ve sméru sever — jih, tvorené ulici Palackého (severné od namésti T. G. Masaryka) a ulicemi
Revoluc¢ni a Riegrova (jizné od nameésti T. G. Masaryka). Aredl vykazuje znaky plochy brownfields, je uzivan jen
extenzivné, i kdyZ budovy vymezujici blok arealu jsou v relativné dobrém stavebné technickém stavu, pouze vyZaduijici
kompletni rekonstrukci.

Aredl byvalého podniku ZZN Pardubice mezi ve Dvore Krdlové nad Labem (na podkladé orotofotomapy mapy.cz)

Platny UP Dvir Kralové nad Labem vymezuje plochu arealu byvalého podniku ZZN Pardubice jako plochu pFestavby na
plochu smiSenou obytnou méstskou.

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G
Viz zémér PO11.

2 | Plochy brownfields v rozsahu aredlu byvalé méstské trznice na namésti Republiky

Kromé naléhavosti feseni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence jen CasteCné a jen velmi extenzivné uZivaného aredlu byvalé spolecnosti ZZN Pardubice, tedy arealu
vykazujiciho charakteristiky plochy brownfields, v exponované a urbanisticky atraktivni poloze jizni ¢asti centra mésta,
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01
PARKOVACi DUM AREAL ZZN PARDUBICE g

jizné od okraje historického jadra mésta, na hlavni severojizni urbanistické ose mésta, tvorené ulici Palackého (severné
od nameésti T. G. Masaryka) a ulicemi Revolu¢ni a Riegrova (jizné od ndmésti T. G. Masaryka).

Stdvajici stav budov aredlu byvalého podniku ZZN Pardubice ve Dvore Krdlové nad Labem (zdroj: panorama mapy.cz)
NAVRH RESENI

Aredl byvalé podniku ZZN Pardubice vymezeny ulicemi Riegrova, Erbenova a Na Struze ve Dvore Kralové nad Labem neni
vhodny k umisténi kapacitniho vefejného parkovaciho domu typu P+G pro ndvstévniky a uZivatele centra mésta. Areal
vytvari uceleny urbanisticky blok v kompaktni méstské strukture zastavby jizni Casti centra mésta a je situovany ve velmi
urbanisticky atraktivni a exponované poloze, cca 350 m od nameésti T. G. Masaryka, na hlavni urbanistické severojizni
ose mésta, tvorené, tvorené ulici Palackého (severné od namésti T. G. Masaryka) a ulicemi Revolucni a Riegrova (jizné
od nameésti T. G. Masaryka). Aredl ZZN Pardubice je navic z nadfazeného komunikacniho systému meésta (z ulice 17.
listopadu — prajezdni usek silnic 11/300) jen obtizné dopravné pfistupny, a to systémem jednosmérek v relativné tzkych
ulicich kompaktni struktury jizni ¢asti centra mésta.

Schéma dopravni dostupnosti aredlu ZZN Pardubice pro automobily (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Uzemni studie doporuduje, v souladu s platnym UP Dviir Kralové nad Labem, komplexni revitalizaci / konverzi arealu ZZN
Pardubice na bydleni méstského typu v kombinaci s obéanskym vybavenim.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM P 01
PARKOVACIi DUM AREAL ZZN PARDUBICE g

=

e Poloha pfimo v centru mésta, jizné od historického e Velmi komplikovany dopravni pfistup automobil(
jadra mésta z nadfazeného komunika¢niho systému mésta,
systémem jednosmérek v relativné uzkych ulicich

kompaktni struktury jizni ¢asti centra mésta

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Aredl umoznujici v rdmci jeho konverze umisténi
podlazniho parkovaciho domu
e Mald plo$nd kapacita a stisnéna prostorova
struktura kompaktniho méstského bloku

e Areal v soukromém vlastnictvi

e Realiza¢ni a provozni ndklady parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zamér umisténi parkovaciho domu typu P+G v arealu ZZN Pardubice dale nesledovat.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVISTE UL. EKLOVA

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit problematiku parkovdni'v centru mésta Dvora Krdlové nad Labem, provéfit moZnosti a uzemni potfeby pro vznik
parkovaciho domu, napf. v lokalitdch: byvald Méstskd trZnice na ndmésti Republiky, aredl spolecnosti Milcom a. s.
v Hradecké ulici, prostory byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky, aredl spole¢nosti ZZN Pardubice, a. s. v Riegrové ulici,
prostory byvalych zahradnictvi na Slovanech (Marklovo, Holubovo zahradnictvi) atd.

SOUCASNY STAV

Obecné viz zémér PO1.

Na vychodnim konci ulice Eklova, vychodné od vyrobniho arealu Juta a.s., se nachdzi nevyuZity pozemek postupné
zarGstajici pFirozenou sukcesi, ktery platny UP Dvir Kralové nad Labem vymezuje jako plochu ptestavby na plochu
smiSenou obytnou centrdlni ¢asti mésta, a ktery je dle vedeni mésta Dvlr Kralové nad Labem potencidlné vhodny pro
umisténi verejného kapacitniho parkovisté nebo parkovaciho domu typu P+G pro navstévniky a uZivatele centra mésta.

NevyuZivany pozemek na vychodnim konci ulice Eklova (na podkladé orotofotomapy mapy.cz)

PROBLEMY K RESENI

1 | Deficit vhodné lokalizovanych parkovist typu P+G

Viz zémér PO11.

2 | Dlouhodobé nevyuzivany a ladem lezici pozemek v ulici Eklova

Kromé naléhavosti reseni navyseni kapacit a optimalizace lokalizace verejnych parkovacich stani pro navstévniky a
uzZivatele centra mésta charakteru P+G v dochazkové vzdalenosti historického jadra a stfedu mésta je problémem
existence dlouhodobé nevyuzivaného a pfirozenou sukcesi postupné zarlstajiciho pozemku na vychodnim konci ulice
Eklova, v jiZni ¢asti centra mésta, v atraktivni a exponované poloze v bezprostfedni vazbé na historické jadro mésta.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVISTE UL. EKLOVA

Stdvajici stav nevyuzivaného pozemku na vychodnim konci ulice Eklova (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

NAVRH RESENI

Dlouhodobé nevyuzivany pozemek na vychodnim konci ulice Eklova neni vhodny k umisténi kapacitniho verejného
parkovaciho domu typu P+G pro navstévniky a uZivatele centra mésta. PrestoZe se pozemek nachdzi uvnitf pési
dostupnosti historického jadra mésta 300 m a skute¢nd pési dostupnost z pozemku v ulici Eklova na ndmésti T. G.
Masaryka je pouhych 250 m, a pro umisténi parkovisté typu P+G ma Cisté z hlediska péSi dostupnosti jadra mésta
optimalni polohu, nedisponuje pozemek pfimym napojenim na nadrazeny komunikacni systém mésta a pfrijezd
automobild k pozemku je mozny vyhradné velmi komplikované systémem jednosmeérek, prijezd z BeneSova nabrezi pres
nabrezi Jifiho Wolkera a ulici Eklova, a odjezd ulici Erbenova na ulici 17. listopadu.

Schéma dopravni dostupnosti nevyuZivaného pozemku v ulici Eklova pro automobily (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Uzemni studie doporucuje, v souladu s platnym UP Dv(r Kralové nad Labem, zastavéni pozemku v ulici Eklova bydlenim
méstského typu v kombinaci s ob¢anskym vybavenim.
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P+G DVUR KRALOVE NAD LABEM
PARKOVISTE UL. EKLOVA P01h

=

e Poloha pfimo v centru mésta, jizné od historického e Velmi komplikovany dopravni pfistup automobil(
jadra mésta z nadfazeného komunika¢niho systému mésta,
systémem jednosmérek v relativné uzkych ulicich

kompaktni struktury jizni ¢asti centra mésta

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Pozemek umoznujici v ramci jeho konverze
umisténi kapacitniho povrchového parkovisté i
podlazniho parkovaciho domu e Pozemek v soukromém vlastnictvi

e Realiza¢ni a provozni naklady parkovisté /
parkovaciho domu

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Zamér umisténi parkovisté / parkovaciho domu typu P+G na nevyuZivaném pozemku na vychodnim konci ulice Eklova
déle nesledovat.
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Turistika
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Vychodiska

Podkrkonosi lezi mezi turisticky vysoce atraktivnimi oblastmi a je tak obklopeno intenzivné turisticky vyuzivanymi a
navitévovanymi tzemimi Ceské republiky: Cesky rdj na zépadé, Krkono$e na severu a Broumovsko a oblast Babi¢¢ina
udoli, Nachodska a Novoméstska na zapadé. Podkrkonosi a zejména jeho dvé nejvétsi mésta, Dvlr Kralové nad Labem
a Hofice, jsou vstupnimi branami do téchto turisticky atraktivnich destinaci.

Schéma turistiky vysoce atraktivnich oblasti v okoli Podkrkonosi (na podkladé turistické mapy mapy.cz)

Podle regionalizace cestovniho ruchu dle Ceské centraly cestovniho ruchu Czech Tourism je fe$ené Uzemi soudasti
turistického regionu i turistické oblasti Krkonose a Podkrkonosi.
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Turisticky velice atraktivni je i samotné Gzemi Podkrkonosi. Redené tzemi je specifické tim, Ze se v ném nachdazi hned
nékolik turistickych atraktivit republikového aZ mezinarodniho vyznamu: ZOO a Safari Dvlr Kralové nad Labem
s navstévnosti oscilujici nékolik uplynulych let kolem pll miliond navstévnikl ro¢né, Hospital Kuks, obec Kuks a soubor
baroknich soch Matyase Bernarda Brauna v Novém Lese u Kuksu s navstévnosti sto padesat tisic navstévnika rocné.
Bezprostfedné za hranici feSeného Uzemi se nachazi historické mésto Jaromér s unikatnim dochovanym pevnostnim
meéstem Josefov, Ci oblibené lazné Velichovky. Turisticky atraktivni jsou i obé hlavni centra cestovniho ruchu v feSeném
Uzemi Hofice a Dvlr Kralové nad Labem, s koncentraci historickych pamatek i zakladni infrastruktury cestovniho ruchu,
hlavné ubytovacich zafizeni, zafizeni obchodu, sluzeb pro turisty a stravovani.

Regené Gzemi je spojené s mnoha zndmymi osobnostmi éeské historie: Hefmanice jsou rodi$tém Albrechta z Valditejna,
Uzemi byvalého nadaéniho panstvi Choustnikovo Hradiité, jeho? souéasti je i Kuks, je spjaty s osobnosti F. A. Sporka,
v Miletiné je rodny domek K. J. Erbena, v Bilé Tfeme$né, v byvalém zamecku, se v letech 1626-28 ukryval s Ceskymi
bratry Jan Amos Komensky, nez odesel do polského vyhnanstvi.

vvs

Rozmanitd krajina Podkrkonosi na pomezi rozsahlé roviny Polabi a nejvyssich ¢eskych hor Krkonos$ nabizi spoustu mist
s mimoradnymi dalekymi a panoramatickymi vyhledy do krajiny, do hloubky polabské niZiny na jih i na panorama
Krkonos na sever. Nejkrasnéjsi vyhledy do krajiny jsou z hfebene Zvicinsko-Kocléfovského hibetu a zejména pak z jeho
nejvyssiho vrcholu, vrchu Zvicina.

Hlavni krajinnou i rekreaéni osou feSeného Uzemi je udoli Labe, kterym je vedena mezinarodni cyklotrasa €. 2 Labska,
ktera prochazi tzemim podél feky Labe mezi jejim pramenem v Krkonosich a Ustim do Severniho more ve Spolkové
republice Némecko. Nejvyznamnéjsi turistickou atraktivitou na Labi je prehrada Les Kralovstvi uprostied lesd,
s romantickou neogotickou architekturou koruny hraze a domku hrazného a s gravitacni zdénou hrazi, ktera je narodni
technickou pamatkou.

Schéma nejvyznamnéjsich atraktivit cestovniho ruchu v reSeném uzemi (na podkladé turistické mapy mapy.cz)
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Dilci zameéry

V souladu se zadanim se uzemni studie komplexné zabyvd mozZnostmi a konkrétnimi zaméry na zlepSeni podminek
cestovniho ruch, turistiky a rekreace v feSeném Uzemi, zejména pak zaméry a doplnéni infrastruktury cestovniho ruchu,
sportu a rekreace v feSeném Uzemi.

Regeni Gzemni studie je zaméreno primarné na navrh zvy$eni atraktivity vrchu Zvi¢ina pro cestovni ruch a rekreaci,

s dirazem na vytvoreni komplexni nabidky infrastruktury, sluZeb a aktivit pro turisty v pribéhu celého roku, tedy v letni
i vzimni sezéné.

Karty zaméru

Cislo zaméru  ndzev zaméru

TO1 Zvic¢ina — zvyseni turistické atraktivity

TO1la Parkovisté a tocka autobusu na vrchu Zvicina

TO01lb Rozhledna Zvicina

T02 Rozhledna Zélesi

TO3 Rozhledna / vyhlidka Dvir Kralové nad Labem

T04 Rozhledna Betlém

TO5 Rekreacni osa Hartsky potok

TO6 Zatraktivnéni pfehrady Les Kralovstvi pro rekreaci
292
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY TO]-
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01a | TO1b

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit potreby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu vcetné dopravy v klidu ve vazbé na potencidl turistické
chaty na 2viciné (Raisova chata), ve smyslu zatraktivnéni této lokality — napr. vybudovdnim rozhledny, privedenim vody
k aredlu sjezdovky (umélé zasnéZovani pro zimni sporty i v pripadé nedostatku prirodniho snéhu), paragliding, propojeni
turistickych cilt prehrada Les Krdlovstvi a Zvi¢ina (léto — cykloturistika, zima — lyZovdni, bézkarské drdhy), Masarykova
studdnka, pfirodni pamdtka Certovy hrady, naucné stezky apod.

SOUCASNY STAV

Vrch Zvicina (671 m nad morem) je nejvyssim vrcholem 17 km dlouhého Zvicinsko-kocléfovského horského hrbetu, ktery
se tahne soubézné s Krkonosemi od horniho toku ficky Bystfice v nahorni plosiné u Pecky (osada Vidonice) aZz ke Dvoru
Kralové nad Labem, kde plynule pfechazi do Libotovského (dfive Hfibojedského) hibetu. Horsky hibet od sebe oddéluje

dominantou viditelnou ze Sirokého okoli.

Topografickd mapa zdpadni ¢dsti Podkrkonosi se Zvi¢inou uprostred (zdroj: www.mapy.cz/zemepisna)

Vrch Zvi¢ina ma zvonovity tvar s velmi strmou severni stranou a mirnéjsi nezalesnénou jizni stranou. Diky své vySce a
dominantni poloze je jiz stovky let jednim z nejoblibenéjsich vyletnich mist v Podkrkonosi. Jiz v roce 1584 byl na vrchu
zaloZen kostelik, prestavény v roce 1711 v rané baroknim slohu a zasvéceny Janu Nepomuckému. Zvi¢inu navstévovali
Karel Jaromir Erben, Karel Vaclav Rais, Jaroslav Vrchlicky, Vaclav Stech, Ignat Herman i Karel Hynek Macha. V druhé
poloviné 19. stoleti se na Zviciné konaly ¢etné tabory lidu, prvniv roce 1868. V roce 1913 byla na vrchu Zvic¢ina postavena
Raisova turisticka chata s turistikou hospodou. K chaté byla roku 1925 dostavéna kruhova celoprosklena otaciva
rozhledna, ktera je dnes po kompletni rekonstrukci, ktera probéhla v roce 2009, opét pfistupna pro verejnost.

Panorama Zviinsko-kocléfovského hibetu s vrcholem Zvicina od severu (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY T01
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01la | TO1b

Vrchol Zviciny z letadla (zdroj: http://www.rc-eagleeye.cz)

Z vrcholu 2viciny je jeden z nejkrasnéjsich vyhled( na celé panorama Krkonos. Ze severni strany vrcholu jsou ale kromé
Krkonos viditelné také napfriklad Jizerské hory, Bezdéz ¢i Nachodsko a Broumovsko. Pohled ze Zvi¢iny na zapad a na jih,
do Polabi, na Kunétickou horu, Rip, Mile$ovku ¢i Zelezné hory naopak nabizi 10 metr( vysokd rozhledna na Raisové chaté.
V obdobi prvni republiky, kdy zufil boj mezi ¢eskymi a némeckymi turistickymi spolky reagovali némecti turisté na
vystavbu rozhledny na Raisové chaté vysazenim lesa severné od ni, aby zabranili vyhledu z ¢eské rozhledny na ceské
turistické chaté na Krkonose.

Vyhled z vrcholu Zviciny na panorama zdpadnich Krkonos (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Vyhled z rozhledny na Raisové chaté na jihozdpad (zdroj: frypat.blog.cz/1401/zvicina)
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY T01
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01la | TO1b

Turistické atraktivity na Zviciné
= vyhled na panorama Krkonos a na Jizerské hory
= vyhled do Labské kotliny, na Bezdéz, Mile$ovku, Kunétickou horu &i Zelezné hory
= rané barokni kostel sv. Jana Nepomuckého (1711)
= Raisova chata (1913) s unikatni otacivou celoprosklenou rozhlednou (1925)

= Masarykova studanka pod Zvicinou (1923)

Kostel sv. Jana Nepomuckého a Raisova chata na Zviciné (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Infrastruktura a aktivity pro turisty na Zviciné
= Parkovisté pro osobni automobily
= Zastdvka autobusu Tfebihost — Zvi¢ina — Raisova chata
= Restaurace Raisova chata
= Ski areal Zvicina (s umélym zasnéZovanim)
= Upravované bézkarské trasy
= Paraglidingové startovisté Zvicina |
= Paraglidingové startovisté Zvicina Il
= Znacené pési turistické trasy KCT: Zlutd, modra, cervena, zelena
= Naucnd stezka Po stopdach Karla Vaclava Raise

= Znacené cykloturistické trasy ¢. 4086, 4139
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY T01
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01la | TO1b

i
L

i

- * Restaurace
% Kostel

Planek a fotografie Ski aredlu Zvic¢ina (zdroj: www.zvicina.info)

Paragliding na Zviciné (zdroj: hotel3pecka.cz)

PROBLEMY K RESENI

Nevyuziti turisticky potencial vrchu Zvicina

Vrch Zvicina je diky své vysSce, jedine¢nému, dobfe zapamatovatelnému tvaru, dominantni a exponované poloze
v krajiné, ale také diky své dlouhé historii, jednim ze symbol( Podkrkonosi. Stavajici infrastruktura pro turisty pfitom
svou kvalitou a rozsahem dlouhodobé neodpovida turistickému vyznamu a skuteénému potencidlu mista.
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY T01
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01la | TO1b

Vrch Zvi¢éina ma potencial stat se jednim z hlavnich turistickych cild Podkrkonosi a doplnit tak dalsi fenomény
Podkrkonosi, kterymi jsou napfiklad Kuks, ZOO Safari ve Dvore Krdlové nad Labem nebo prehrada Les Kralovstvi.

Konkrétni zjisténé diléi deficity vrchu Zviéina jsou:

1 — chybéjici primé cyklistické napojeni vrchu Zvi¢ina na cyklostezku ¢. 2 — Labska

2 — absence infrastruktury a aktivit pro netradicni formy cyklistiky (terénni cyklistika, freeride, downhill)
3 — dopravné neorganizovany a neusporadany prostor vrchu Zvicina

4 — nevyuZity potencial nejkrasnéjsich panoramatickych vyhled(i na Krkonose = absence plnohodnotné rozhledny
s vySkou vyhlidkové ploSiny alespori 20 m

5 — absence moznosti umélého zasnézovani sjezdovek ve Ski aredlu Zvi€ina

6 — maly rozsah upravovanych béZzeckych tras a nizké povédomi o nich
NAVRH RESENI

1 — chybéjici pfimé cyklistické napojeni vrchu Zvi€ina na cyklostezku €. 2 — Labska:
viz zdmér C01 P

2 — absence infrastruktury a aktivit pro netradicni formy cyklistiky (terénni cyklistika, freeride, downbhill):
viz zdmér €02

3 — dopravné neorganizovany a neusporadany prostor vrchu Zvicina:
viz zamér T0l1a |

4 — nevyuzity potencial nejkrasnéjsich panoramatickych vyhled(i na KrkonoSe = absence plnohodnotné rozhledny
s vyskou vyhlidkové plosiny alespori 20 m:

viz zamér T01b |

5 — absence moznosti umeélého zasnézovani sjezdovek ve Ski arealu Zvicina:
viz zdmér T01c |

6 — maly rozsah upravovanych bézeckych tras a nizké povédomi o nich:

viz zamér T01d J,

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

s

e Zvyseni turistického potencidlu vrchu Zvi¢ina e Naroky kladené na mistni rozpocet obce Trebihost

e Doplnéni a zkvalitnéni infrastruktury pro turisty e Nutna koordinace zamérd mezi rGznymi aktéry

. , . . rozvoje cestovniho ruchu
e Vytvofeni podminek pro mozné celoro¢ni

turistické vyuziti vrchu Zvicina
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ZVICINA — ZVYSENI TURISTICKE ATRAKTIVITY T01
SOUVISEJICI PODROBNE ZAMERY: €02 | T01la | TO1lb

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Poridit ve spolupraci s dotéenymi obcemi podrobnou tizemni studii ROZVOJ INFRASTRUKTURY CESTOVNIHO
RUCHU NA VRCHU zVICINA A V SIRSiM OKOLI (rozhledna, terénni cyklistika, dopravni obsluinost ad.).

viz zdmér C01
viz zdmér C02
viz zamér T01a |,
viz zamér T01b .
viz zamér T01c |,

viz zamér T01d .
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ZVICINA TO].
PARKOVISTE A TOCKA AUTOBUSU NA VRCHU ZVICINA d

UKOL K RESENI VYPLYVAJICi ZE ZADANi UZEMNI STUDIE

Posoudit potfeby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na potencidl turistické
chaty na Zviciné (Raisova chata), ve smyslu zatraktivnéni této lokality...

SOUCASNY STAV

Dopravni obsluznost vrchu Zvi¢ina je celorocné zajisténa automobilovou dopravou a v letni sezdéné také cyklobusy.
Cyklobusy v Podkrkonosi jezdi v ¢ervnu a v zafi vidy v sobotu, v ervenci a v srpnu pak vidy ve Ctvrtek a v sobotu, na
trase Hradec Kralové — Sadova — Milovice - Hofice — Miletin — Dvlr Kralové nad Labem — Bila Tfemesna — Dolni Brusnice
— Mostek — Hostinné — Vrchlabi a zpét. Dalsi spoj jede na trase Kuks — Choustnikovo Hradisté — Dvar Kralové nad Labem
— Bila Tfemesna — Dolni Brusnice — Zvicina a zpét.

Jizdni Féd 2016 a trasa Krkono$ského cyklobusu ¢. 6 obsluhujiciho v letni sezéné vrch Zvicina (zdroj: www.podkrkonosi.eu)

Prostor vrchu Zvi¢ina dnes neni nijak dopravné organizovany. Pro neorganizované parkovani osobnich automobilt slouZi
zpevnéna plocha mezi Raisovou chatou a oplocenym aredlem telekomunikaci, automobily vsak stoji ¢asto zcela
neorganizované i na dalSich plochach okolo Raisovy chaty, véetné ploch travnatych. Na plose pro neorganizované
parkovani automobill se otaci také cyklobus. Prostor mezi Raisovou chatou a kostelem sv. Jana Nepomuckého je
nedefinovany a neusporadany.

Soucasny stav okoli Raisovy chaty a kostelika sv. Jana Nepomuckého na vrchu Zvicina (zdroj: mapy.cz, www.dvurkralove.cz, www.trebihost.cz)

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 299



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani zemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

ZVICINA
PARKOVISTE A TOCKA AUTOBUSU NA VRCHU ZVICINA

PROBLEMY K RESENI

Dopravni neorganizovanost prostoru vrchu Zvicina

Prostor vrchu Zvi¢ina dnes neni nijak dopravné organizovany. Pro neorganizované parkovani osobnich automobill slouzi
zpevnéna plocha mezi Raisovou chatou a oplocenym aredlem telekomunikaci, automobily vSak stoji ¢asto zcela
neorganizované i na dalSich plochdach okolo Raisovy chaty, véetné ploch travnatych. Na ploSe pro neorganizované
parkovani automobil se otaci také cyklobus.

PFi naplnéni plochy pro parkovani automobil( dochazi ke kolizim s otacejicim se cyklobusem. Na vrcholu Zvi¢iny chybi
tocka autobusu a definovany prostor pro bezpecny nastup a vystup cestujicich a nakladku a vykladku jizdnich kol.

Prostor mezi Raisovou chatou a kostelem sv. Jana Nepomuckého je nedefinovany a neusporadany, nejsou definovany
plochy pro pohyb chodcl a chybi plochy pro pobyt a rekreaci, véetné odpovidajiciho mobiliare.

Oznaceni dopravnich problému v prostoru vrchu 2vi¢ina (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Parkovdni automobild na vrchu Zviciny v zimé (foto: Jan Kovarik, 2016)

300 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

ZVICINA
PARKOVISTE A TOCKA AUTOBUSU NA VRCHU zVICINA TOla

NAVRH RESENI (INVARIANTNI)

Ndvrh na dopravni organizaci prostoru vrchu Zvicina (Ing. arch. Veronika Sindlerovd, Ph.D.)

Cilem feSeni usporadani prostoru vrchu Zvicina je jednoznacna organizace a definice dopravnich ploch a koncentrace
ploch pro dopravu v klidu mimo hlavni pobytovy a rekreacni prostor mezi Raisovou chatou a kostelem sv. Jana
Nepomuckého. Prostor soucasné asfaltové plochy pro neorganizované parkovani vozidel je navrzen k revitalizaci na stani
a tocku autobusu s pfivésem na kola — cyklobusu (s umisténim podél navrhovaného chodniku / péSiny propojujiciho
vzajemné nové navriené parkovisté, Raisovu chatu a kostelik sv. Jana Nepomuckého) a organizované povrchové
parkovisté pro osobni automobily s kapacitou 38 kolmych stani. Pred vstupem do Raisovy chaty je navrzeno 6 kolmych
parkovacich stani urcenych primarné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, pfipadné pro ucely parkovani
automobild svateb apod.

Plocha pro kapacitni parkovisté pro osobni automobily je zamérné navrzena dale od prostoru Raisovy chaty, aby stojici
automobily co nejméné vizualné i provozné narusovaly pobytovy a rekreacni prostor pfed Raisovou chatou. Parkovisté
je vhodné od prostoru Raisovy chaty vizudlné oddélit aleji strom.

Blize k Raisové chaté, pod kostelikem sv. Jana Nepomuckého, je navrieno stani a tocka autobusu o prostorovych
parametrech umoznujicich odstaveni skibusu s pfivésem na jizdni kola a s moznosti bezpecného vystupu a nastupu
cestujicich a s moznosti pohodIného naloZeni a vyloZeni jizdnich kol.

Nové kapacitni parkovisté pro osobni automobily, to¢ku autobusu, Raisovu chatu a kostelik sv. Jana Nepomuckého je
vhodné propojit kamennym chodnikem / pésinou pro pohodiny a bezpeény pohyb chodi v prostoru vrchu Zvicina.
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ZVICINA TO 1
PARKOVISTE A TOCKA AUTOBUSU NA VRCHU ZVICINA d

Schéma navrhované zdkladni organizace prostoru vrchu Zvicina (Ing. arch. Veronika Sindlerovd, Ph.D.)

s

e Jednoznacna organizace prostoru vrchu Zvicina e Realizatni ndklady = naroky na rozpocet obce
Trebihost

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

e Koncentrace statické dopravy mimo pobytovy a
rekreacni prostor mezi Raisovou chatou a
kostelikem sv. Jana Nepomuckého

e Nova tocka cyklobusu s moznosti odstaveni
skibusu a s mozZnosti bezpecného vystupu a
nastupu cestujicich a naloZeni a vyloZeni jizdnich
kol

e Zvyseni kvality infrastruktury pro turisty

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. V UP Trebihost vymezit pfislu$né plochy pro tocku cyklobusu a pro kapacitni povrchové parkovisté pro osobni
automobily, mimo pobytovy a rekreacni prostor mezi Raisovou chatou a kostelikem sv. Jana Nepomuckého.
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ZVICINA
ROZHLEDNA ZVICINA TOlb

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNI STUDIE

Posoudit potfeby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na potencidl turistické
chaty na Zviciné (Raisova chata), ve smyslu zatraktivnéni této lokality — napr. vybudovdnim rozhledny,....

SOUCASNY STAV

Vrch Zvicina je vzhledem ke své vysce (671 m) a poloze uprostied Zvicinsko-kocléfovského horského hrbetu, ktery se
zveda zjinak pfevdiné mirné zvinéné az kopcovité udolni krajiny Podkrkonosi, vyznamnym mistem dalkovych a
panoramatickych vyhledl do krajiny.

Na vrcholu Zvi¢iny stoji od roku 1925 rozhledna, kterd je soucasti Raisovy turistické chaty. Rozhledna je unikatni svou
celoprosklenou otacivou konstrukci, vzhledem k vySce pouhych 10 metrd nad zemi viak neposkytuje jiné vyhledy, nez
které se nabizeji i ze zemé z rlznych mist okolo Raisovy chaty. Rozhledna na Raisové chaté umozZrniuje pouze vyhledy
smérem na zapad, jih a ¢astecné na vychod. Vyhledu z rozhledny na Raisové chaté smérem na sever, na Krkonose, zcela
brani masiv lesa vysazeny jako disledek vleklych spord ceskych a némeckych spolkl turistd v ptihrani¢i némeckym
turistickym spolkem ihned po vystavbé rozhledny, pravé s cilem zabranit vyhledu na pohranicni hory Krkonose.

Od poloviny 80. let 20. stoleti byla rozhledna na Raisové chaté kvili Spatnému technickému stavu uzaviena. Po
rekonstrukci v roce 2009 je rozhledna opét zpFistupnéna vetejnosti. Z rozhledny je vyhled na vrcholky Zeleznych,
Luzickych a Jizerskych hor, Kunétickou horu nebo Rip.

Rozhledna na Raisové chaté na Zviciné (foto: J. Slapdk, 2013, zdroj: rozhledny.webzdarma.cz/zvicina.htm)

Vyhled z rozhledny na Raisové chaté smérem na jih (vlevo) a smérem na zépad (vpravo) (foto: D. Voriskovd, 2010,
zdroj: rozhledny.webzdarma.cz/zvicina.htm)
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ZVICINA
ROZHLEDNA ZVICINA

Oznaceni vyhlidkovych mist z drovné terénu na vrchu Zvicina (na podkladé turistické mapy mapy.cz)

Na terénu se na vrchu Zvicina nachdzeji tfi hlavni vyhlidkova mista:

1a / 1b — vyhlidkova mista od hornich nastupnich mist na sjezdovky Ski aredlu Zvi¢ina, odkud jsou nejkrasné;jsi vyhledy

na Krkonose a pfi dobré viditelnosti i na Jizerské ¢i dokonce Luzické hory; vyhledy smérem na vychodni Krkonose zakryva
masiv lesa

Vyhled na Krkonose z vyhlidkovych mist ne severni stran Zviciny (foto: Martin Hromddko, mapy.cz)
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ZVICINA
ROZHLEDNA ZVICINA

2 — vyhlidkové misto jizné od Raisovy chaty, odkud jsou pfes holé nezalesnéné plané dalkové vyhledy na jih smérem na
Pecku, Bezdéz a pfi dobré viditelnosti i na Jizerské a Luzické hory a ve sméru na jih dalkové vyhledy do hloubi Labského
udoli a pfi dobré viditelnosti az na Kunétickou horu ¢i dokonce Zelezné hory

Vyhled od Raisovy chaty na zépad, smér Ceské Stiedohofi (zdroj: frypat.blog.cz/1406/vylet-po-okoli-zvicin)

3 — vyhlidkové misto nad Masarykovou studankou, odkud jsou vyhledy na vychod, smérem na DvUr Krdlové nad Labem,
vychodni Krkonose, Nachodsko ¢i Broumovsko

Vyhled s mytiny nad Masarykovou studdnkou na Dvir Krdlové nad Labem ve sméru na vychodni Krkonose (foto: Stanislav Benes, mapy.cz)
PROBLEMY K RESENI

Velkym deficitem jinak turisticky vysoce atraktivniho mista je absence dostatecné vysoké rozhledny téZici z moznosti
unikatnich panoramatickych dalkovych vyhledd do krajiny Podkrkonosi, Krkonos, Jizerskych a LuZickych hor, Ceského
Stfedohofi, Orlickych hor ¢i Polabi.
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ZVICINA
ROZHLEDNA ZVICINA

NAVRH RESENI

Ndvrh umisténi a pfedpoklddaného rozsahu vyhledu nové rozhledny na Zviciné (na podkladé map mapy.cz)

Doporucuje se vybudovani nové rozhledny na severozapadnim uboci vrchu Zviciny. V pfipadé umisténi vyhlidkové
platformy rozhledny ve vysce vyssi nez je vyska okolnich lesnich porostd (15 — 20 m) Ize predpokladat panoramaticky
vyhled minimdlné 270°, se smérem vyhledu na sever, vyhod a jih. Zastinéni vyhledu lesnim porostem lze s ohledem na
topografii terénu ocekavat ve sméru vyhledu na vychod.

.....

na volné plose, bez nutnosti zasahd do okolnich lesnich porost( na vrchu Zvi¢ina. Misto pro novou rozhlednu je zvoleno
rovnéz s ohledem na vyhodnou blizkost k dalsi zakladni infrastruktufe pro turistiku na vrchu Zvi¢ina, rozhledna je
navrZena ve vazbé parkovisté a tocku cyklobusu, ve vazbé na Raisovu chatu, kostelik sv. Jana Nepomuckého i vystupni
stanice lyZarskych vlekd Ski arealu Zvicina.

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

s

e \/lyznamné zatraktivnéni vrchu Zvicina pro turisty e Realizaéni ndklady - néaroky na rozpocet obce
Trebihost / svazku obci / KCT (dle konkrétniho

e Doplnéni dal$i vyznamné infrastruktury a zaroven .
investora)

atraktivity pro turisty na vrchu Zvicina

e Umisténi rozhledny na volné nezalesnéné plose,
bez nutnosti zasaht do lesnich porostl

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Usporadat architektonickou ideovou nebo architektonickou realiza¢ni soutéz na presnou lokalizaci a
architektonické reseni rozhledny.

2.V UP Trebihost vymezit plochu pro umisténi rozhledny na vrchu Zvigina.
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ROZHLEDNA ZALESI TOZ

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit potreby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na zamér doplnéni sluzeb
pro navstévniky nebo vybudovadni rozhledny pfi vstupu do Braunova Betléma od obce Hribojedy a ddle v obci Doubravice
— mistni ¢ast Zdlesi (vazba na jezdecky klub Zdlesi).

SOUCASNY STAV

Rozhledny patii v Ceské republice jiz od druhé poloviny 19. stoleti k fenoméniim a dodnes kjedném
z nejvyhledavanéjsich a nejoblibenégjsich turistickych cilG. Mezi turisty se zaZilo pro Ceskou republiku pojmenovani , raj
rozhlednovy“. V celé Ceské republice je k roku 2016 pres 260 funkénich rozhleden, daléi rozhledny jsou ve vystavbé.

V Kralovéhradeckém kraji se k roku 2016 nachazi pres tficet rozhleden a vyhlidkovych vézi, z nichz 22 je funkcnich a
verejnosti pfistupnych. Nejvice rozhleden a vyhlidkovych vézi je v Krkonosich a Orlickych horach.

tkon 11- Ho 21~ Chiban 0 Hyadee Kralove
2 22~ Auensky vich v Orbickych harach

1- Hin
2 Pies

Rozhledny v Krdlovéhradeckém kraji (zdroj: vlevo — www. rozhledny.yc.cz, vpravo — rozhledny.wz.cz)

V feSeném Uzemi se k roku 2016 nachdzeji pouze 3 rozhledny: (1) Zvi¢ina — Raisova chata, (2) Hofice — Hoticky Chlum a
(3) Horice — Masarykova vyhlidka.

Rozhledny v Feseném tzemi (na podkladé turistické mapy mapy.cz). Fotografie rozhleden v feseném tzemi (foto: Veronika Sindlerovd, 2011)
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ROZHLEDNA ZALESI TOZ

PROBLEMY K RESENI

V fesSeném Uzemi jsou i pres jeho topograficky Clenity a kopcovity terén pouze 3 rozhledny. V rdmci freSeného Uzemi se
pfitom nachazi fada mist, kde jsou i z povrchu terénu unikatni panoramatické vyhledy. Nejvice vyhlidkovych mist
v feSeném Uzemi je koncentrovdno na Zvicinsko-kocléfovském horském hibetu, ktery se zveda z jinak ploché, resp. jen
mirné zvinéné krajiny Krkonosského podhlifi tvofeného nivou Labe a Miletinské kotliny. Nadhorni plosina Zvicinsko-
kocléfovského hibetu neni zalesnénd a umoZnuje tak umisténi rozhleden s panoramatickymi vyhledy az 360° a bez
jakychkoli zdsaht do lesnich porost(.

NAVRH RESENI

Ndvrh umisténi a pfedpoklddaného rozsahu vyhledu nové rozhledny v Doubravici, mistni édsti Zdlesi (na podkladé map www.mapy.cz)

Doporucuje se vybudovani nové rozhledny na nezalesnéné ndhorni plosiné hiebene (nejvyssiho mista) Zvicinsko-
kocléfovského hibetu u sidla Zalesi (mistni ¢ast obce Doubravice). | z Grovné terénu (nadmofskd vyska 458 m) jsou
z nezalesnéného hiebene ojedinélé panoramatické vyhledy ve sméru na jihozapad (Polabi) a severovychod (smér Dvlr
Kralové nad Labem a vychodni Krkonose). Vyhledlim na zapad a severozdpad brani masiv lesa. V pfipadé vybudovani
rozhledny s vyhlidkovou ploSinou umisténou ve vysce 15 m a optimalné pak 20 m nad terénem lze predpokladat
viditelnost v celém rozsahu 360°. Misto pro vybudovani rozhledny je voleno ve vazbé na stavajici polni cestu z mistni
Casti Zalesi na Zalesky vrch, kudy je vedena také zelena turisticka trasa.

Panoramaticky vyhled z mista pro novou rozhlednu ve sméru na severovychod, na Dvir Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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ROZHLEDNA ZALESI TOZ

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Nova vyznamna atraktivita a zaroven e Realiza¢ni ndklady > naroky na rozpocet obce
infrastruktura pro turisty v zdzemi Dvora Kralové Doubravice / svazku obci / KCT (dle konkrétniho
nad Labem investora)

e Zatraktivnéni Dvora Kralové nad Labem a
nejblizsiho okoli pro turisty

e Umisténi rozhledny na volné nezalesnéné plose,
bez nutnosti zasaht do lesnich porostl

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Poridit architektonickou studii na presnou lokalizaci a architektonické reseni rozhledny.

2.V UP Doubravice vymezit plochu pro mozné umisténi rozhledny Zalesi.
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T03

ROZHLEDNA / VYHLIDKA DVUR KRALOVE NAD LABEM

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit potieby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na zamér doplnéni sluZeb
pro navstévniky nebo vybudovadni rozhledny pri vstupu do Braunova Betléma od obce Hribojedy a ddle v obci Doubravice

— mistni ¢ast Zdlesi (vazba na jezdecky klub Zdlesi).

SOUCASNY STAV

Topografie okoli Dvora Krdlové nad Labem (zdroj: mapy.cz)

Mésto Dvlr Kralové nad Labem se rozkladd v adolni nivé horniho toku reky Labe, vymezené ze severu hiebenem
krkonosského podh(ifi a z jihu Zvicinsko-kocléfovskym horskym hibetem prechazejicim plynule do Libotovského hrbetu.
Ze severui z jihu je tak mésto Dvur Kralové nad Labem obklopeno svahy horskych hirbet(. Pfesto neni v okoli mésta Dvlr
kralové nad Labem, na okolnich svazich nad méstem, zZadna rozhledna ¢i vyhlidka na mésto. Hezké pohledy na mésto

jsou tak z Zire¢ské Podstrané nebo od vlakového nadrazi.

Pohled na mésto Dviir Krdlové nad Labem ze Zirec¢ské Podstrdné (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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ROZHLEDNA / VYHLIDKA DVUR KRALOVE NAD LABEM T03
PROBLEMY K RESENI

| pfes horské hibety obklopujici z jihu a ze severu Gzemi mésta Dvir Kralové nad Labem a soucasné otevienou krajinu
Siroké udolni nivy Labe absence rozhledny nebo vyhlidky na celé mésto z vysky.

NAVRH RESENI

Doporucuje se vybudovani vyhlidky na mésto Dvir Kralové nad Labem od jihu, v prlseku lesa pro vedeni vysokého napéti
mezi Dvorem Krélové nad Labem — Méstskou Podstrani a Zalesim, v misté byvalého lomu v zataéce silnice 111/30011.
Z priseku lesa nad Méstskou Podstrani je jiz dnes, z Urovné terénu, jeden z nejkrasnéjsich vyhledl na celé mésto Dvir
Kralové nad Labem. Vyhodou vyhlidkového mista je pohled smérem na sever, tedy se sluncem za zady a pfitom na
oslunéné / osvétlené mésto.

Vyhled z mista pro vyhlidku na mésto Dvir Krdlové nad Labem (foto: Jan Kovarik, 2016)

Vzhledem k pfiznivym podminkam viditelnosti i z rovné terénu neni podminkou budovani rozhledny. Dostacujici je
vybudovani konstrukéné jednoduché vyhlidkové ploSiny v horni ¢asti byvalého lomu a jeji zpfistupnéni novou zpevnénou
cestou s vyrovnavacimi schodisti od nové vybudovanych parkovacich stani v zataéce silnice 111/30011 pod byvalym
lomem. Vhodné by bylo prokaceni ndletu v zorném poli vyhledu.

Situace umisténi vyhlidky (na podkladé letecké mapy mapy.cz) a ideovy ndvrh umisténi vyhlidky a Feseni okoli (Veronika Sindlerovd, 2016)
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ROZHLEDNA / VYHLIDKA DVUR KRALOVE NAD LABEM T03

Ideovy ndvrh vyhlidkové platformy pod Zdlesim (Veronika Sindlerovd, 2016)

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 313



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

ROZHLEDNA / VYHLIDKA DVUR KRALOVE NAD LABEM T03

s

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Jedno z mdla mist s blizkym vyhledem na celé
mésto DvUr Krélové nad Labem bez nutnosti
budovani rozhledny ¢i slozitych terénnich i
vegetacnich Uprav

e Nova vyznamna atraktivita a zaroven
infrastruktura pro turisty v zdzemi Dvora Kralové
nad Labem

e Zatraktivnéni Dvora Krdlové nad Labem a
nejblizsiho okoli pro turisty

e Minimalni realiza¢ni naklady = pro viditelnost
mésta neni tfeba budovat vysokou rozhlednu ani
véz

e Vhodny zpUsob revitalizace byvalého lomu

e Vhodné vyuziti priseku lesa pro vedeni vysokého
napéti

e Umisténi vyhlidky pfimo u silnice I11/30011
s moznosti jednoduchého vybudovani parkovacich
stani pro navstévniky vyhlidky

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Poridit architektonickou studii na presnou lokalizaci a architektonické reseni vyhlidky, pfistupové cesty a
parkovacich stani pod vyhlidkou.

2. vV UP Dviir Kralové nad Labem vymeszit plochy pro moiné umisténi vyhlidky, pfistupové cesty k vyhlidce a
parkovacich stani pro vyhlidku jizné od mésta u silnice 111/30011.
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ROZHLEDNA BETLEM T04

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit potreby a uzemni ndroky na dopravni infrastrukturu véetné dopravy v klidu ve vazbé na zamér doplnéni sluZzeb
pro ndvstévniky nebo vybudovdni rozhledny pfi vstupu do Braunova Betléma od obce Hribojedy a ddle v obci
Doubravice — mistni ¢dst Zdlesi (vazba na jezdecky klub Zdlesi).

SOUCASNY STAV

V Novém lese u Kuksu (dnes znamém jako Betlém) bylo v letech 1718 — 1732 socharskou dilnou barokniho sochare
Matydase Bernarda Brauna vytvoreno unikatni barokni sochafsko-krajinarské dilo, zndmé dnes jako Braun(v Betlém.
Jednd se o galerii soch svétcll a dalSich biblickych vyjevd (véetné naptiklad Klanéni pastyft nebo Pfichodu tfi kral()
tesanych pfimo do skaly ¢i mohutnych balvan(. Kromé soch byla v lese fada fontan, celkem sedm meditac¢nich pousteven
(Sv. Frantiska, Sv. Pavla, Sv. Antonina, Sv. Jeronyma, Sv. Huberta, Sv. Jilji a Sv. Druna), vyhlidkovy pavilon a dalsi socharské
artefakty. Les byl také protat nékolika priseky, ¢aste¢né proto, Ze zde vedly cesty, ¢astecné kvali malebnym prdhleddm
do krajiny s panoramatem Krkono$ na obzoru. Les mél tedy v podstaté parkovou Upravu. Pfitom ovSem patrné po celou
dobu fungovaly v lese také jiz zminéné piskovcové lomy, kde se bézné tézil piskovec na stavby realizované v Sirokém
okoli.

Podatek historie Braunova Betléma se datuje dnem 26. tinora 1717, kdy Franti$ek Antonin hrabé Spork koupil za 2900
zlatych od mésta Dvora Kralové les, ktery sousedil s jeho panstvim. Dlivodem koupé tohoto lesa byly skaly, které se tu
tycily, a Uzemi dostalo nazev Novy les. Hrabé Spork zde soucasné zaloZil dvé poustevny. Poustevnu sv. Antonina a
poustevnu sv. Pavla. Roku 1720 byla dokondena vystavba pousteven a zacala zde prlibéZné pracovat s urcitymi
pFestavkami Braunova sochatska dilna. Pracovala zde a7 do roku 1732. Zdmérem hrabéte Sporka bylo vytvoFit zde jakési
meditaéni a vyletni misto prochazek lazeriskych hostli z Kuksu.

Soucasnd podoba aredlu Nového lesa je pouze fragmentem té plvodni. Vedle vétSinou torzovité dochovanych
kamennych soch zde byla také fada soch dievénych, z nich se do soucasnosti dochovala pouze jedina. Cést socharskych
praci v Novém lese je i pres vaznou devastaci celého pavodniho souboru a krajinarské scenérie fazena k nejkvalitnéjsim
dildim ¢eského i svétového barokniho socharstvi. Od roku 2002 je areal chranén jako narodni kulturni pamatka a od roku
2000 je areal zapsan na seznamu 100 nejohroZenéjsich pamatek svéta organizace UNESCO.

Sochy Matydse Bernarda Brauna v Novém Lese u Kuksu (foto: Veronika Sindlerovd, 2015)
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ROZHLEDNA BETLEM T04

Pldn zachovanych fragment( plvodniho socharsko-krajindiského konceptu v Novém Lese u Kuksu (zdroj: kuks.estranky.cz)

Aredl Nového Lesa u Kuksu sBraunovym Betlémem baroknich soch patfi ke svétovym unikdtim a kjedné
z nejnavstévovanéjsich turistickych atraktivit v Krdlovéhradeckém kraji. Ndvstéva Braunova Betléma je zpravidla
spojovana s navstévou Kuksu, s nimz je historie i sou¢asnost Braunova Betléma provdazana.

Areal Nového Lesa u Kuksu navstivi kazdoroéné desetitisice turistl. Pfesna ¢isla nejsou k dispozici, nebot areél je volné
pfistupny bez nutnosti platit vstupné. Pocet navstévnik( Ize usuzovat z poctu placenych navstévnik( v Hospitalu Kuks,
ktery se v roce 2015 vysplhal na 139 016.

BraunUyv Betlém je dnes pfistupny a dostupny nasledujicimi zpUsoby:
pro navstévniky prijizdéjici autem
=z centralniho parkovisté v Hfibojedech (pfistup vhodny pro osoby s omezenou schopnosti pohybu) — 400 m
=z parkovisté ve Stanovicich — 1,5 km
= zcentralniho parkovisté v obci Kuks — 2,9 km
pro navstévniky prijizdéjici viakem
= ze zastavky Zire¢ — 700 m
= ze zastavky Kuks — 2,7 km
pro navstévniky prijizdéjici autobusem verejné regionalni dopravy
= ze zastavky Hribojedy — 1,6 km
pro navstévniky pfijizdéjici na kole

= zcentralniho parkovisté v Hribojedech — 400 m
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ROZHLEDNA BETLEM T04

Schéma pfistupnosti Braunova Betléma v Novém Lese u Kuksu (Veronika Sindlerovd na podkladé zemépisné mapy mapy.cz)

PROBLEMY K RESENI

Hlavni, nejblizsi, a proto také nejcastéji vyuZivany pfistup pro turisty k Braunovu Betlému je z centralniho parkovisté
v severni Casti obce Hfibojedy. Parkovisté umozZnuje také parkovani zajezdovych autobus( a je tak vhodné i pro
parkovani turistickych autobusl s vétSimi skupinami turist(l. Pfistup k Braunovu Betlému od centralniho parkovisté je
navic v podstaté bezbariérovy, resp. schidny i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, véetné napfiklad lidi s kocarky.

| pfesto centralni parkovisté neni vybaveno Zzadnou doprovodnou infrastrukturou pro turisty. Chybi zde napfiklad jakakoli
moznost obcerstveni, mozZnost zakoupeni upominkovych predmétl, chybi zde i informacni centrum k Braunovu
Betlému.

Potencial hlavniho a turisty velice frekventovaného nastupniho mista na Braunlv Betlém neni dlouhodobé vyuZit,
nenabizi Zadnou pfidanou hodnotu kromé prostého zaparkovani automobilu. S ohledem na polohu centrdiniho
parkovisté na vrcholu Zvic¢insko-kocléfovskym horskym hibetu mad i toto misto, podobné jako dalsi mista na vrcholu
tohoto 17 km dlouhého hrebenu, znacny potencial pro vybudovani rozhledny a zatraktivnéni tak v souc¢asné dobé velmi
pasivné vyuzivaného mista pro turisty.

Centrdini parkovisté u Braunova Betléma v obci Hfibojedy (foto: Veronika Sindlerovd, 2012)
NAVRH RESENI

Je zadouci rozvinout dosud nevyuZity potencidl hlavniho nastupniho mista na Braunlv Betlém z centralniho parkovisté
v Hfibojedech. Zadouci je provéfit moznosti umisténi minimalné nasledujici nové infrastruktury pro turisty ve vazbé na
plochu parkovisté:
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ROZHLEDNA BETLEM T04

= obcerstveni pro turisty
= informacni centrum s prodejnou suvenyrd (mozno integrovat s obcerstvenim)
= rozhledna (mozZno integrovat s obc¢erstvenim a informacnim centrem)

Inspiraci pro vyse uvedené zakladni dovybaveni centralniho parkovisté obcerstvenim, informaénim centrem, prodejnou
suvenyru a rozhlednou Ize hledat napftiklad v realizaci integrovaného objektu Muzea Jary Cimrmana, prodejny suvenyrd,
obéerstveni a rozhledny v areélu U Capa v Pfichovicich v Jizerskych horach.

Majdk a Muzeum Jdary Cimrmana v Prichovicich, autor: Ing. arch. Martin Rajnis (zdroj: m.krkonose.eu, www.liberecky-kraj.cz,www.drevostavby.cz)

S ohledem na unikatnost souboru Braunovych baroknich soch v Novém Lese u Kuksu nejen v republikovém, ale
mezinarodnim méritku, vzhledem ke stale rostoucimu zajmu o Brauniv Betlém vzhledem k jeho zapisu na seznamu 100
nejohrozenéjsich pamatek svéta UNESCO a s ohledem na nékolikanasobné zvyseni navstévnosti Kuksu a okoli po
dokonceni kompletni obnovy Hospitalu Kuks a revitalizace obce Kuks, je Zadouci provéfit i moZnosti umisténi
vyznamnéjsi a komplexnéjsi infrastruktury cestovniho ruchu, zejména pak:

= informacni stfedisko s expozici o historii Braunova Betléma a o postupu restaurace soch
= restaurace
= ubytovaci zafizeni (penzion)

Doporucuje se rovnéi provéfit pési vazby na Zelezniéni zastavku Zire¢ (véetné moznosti obnoveni Hotelu Zire€) a na
autobusovou zastavku verejné regionalni autobusové dopravy v centru Hribojed.

Ndvrh na umisténi rozhledny Betlém a schématické zndzornéni ocekdvaného rozsahu vyhledu (na podkladé letecké mapy mapy.cz)

Vyhled z mista pro rozhlednu smérem na jih, do Polabi (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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ROZHLEDNA BETLEM T04

s

e Zvyseni kvality poskytovanych sluzeb pro turisty ve e Realiza¢ni naklady
vazbé na Braundv Betlém

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

e Nutnost koordinace rozvoje Uzemi mezi tfremi

e Nova vyznamna atraktivita a zaroven obcemi (Hfibojedy, Dvur Krélové nad Labem,
infrastruktura pro turisty ve vazbé na Braun(v Stanovice)
Betlém

e Zatraktivnéni Kralovédvorska pro turisty

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Pofidit podrobnou tizemni studii ROZVOJ NASTUPNIHO MiSTA NA BRAUNUV BETLEM.

Ndvrh tizemi Feseného tizemni studii ROZVOJ NASTUPNIHO MISTA NA BRAUNUV BETLEM (na podkladé zemépisné mapy mapy.cz)

2. Nazakladé podrobné Gzemni studie (bod 1) vymezit v UP Hfibojedy, UP Dviir Kralové nad Labem a UP Stanovice
potiebné plochy pro rozvoj infrastruktury pro turisty ve vazbé na centralni parkovisté v Hfibojedech.
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REKREACNI OSA HARTSKY POTOK T05

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit moZnosti a pfipadné tzemni ndroky pro revitalizaci vyznamného vodniho prvku Hartského potoka (Kacbach)
s kaskadami splavi (vytvoreni méstské oddychové cdsti).

SOUCASNY STAV

Hartsky potok (méné znamy také pod oznacenim Kacbach) je levym pritokem Labe a nejdelSim a nejmohutnéjsim
potokem ve Dvore Kralové nad Labem. Své jméno ziskal podle mistniho nazvu lesa Harta, kterym nad Dvorem protéka.
Hartsky potok prameni mezi obcemi Kocléfov a Zaboti, po 8,4 km toku a pfiblizné dvousetmetrovém spadu se viléva na
Hrubych lukdach do meandrujiciho Labe.

Od tzv. Dolniho mlyna, ktery stoji na pomezi Komarova (sidlo v obci Vitéznd) a severniho okraje Dvora Kralové nad
Labem, aZ po Usti potoka do Labe, protéka Hartsky potok hlubokym zatiznutym udolim, které vytvari vyznamnou
krajinnou osu mésta Dv(r Kralové nad Labem ve sméru od severu k jihu.

Nejkrasnéjsim usekem Hartského potoka je horni tok nad Dvorem Kralové nad Labem. Potok tady tece ve vyrazném
lesnim zarezu, kde je v délce priblizné 1 km na potoce vytvofena uméla kaskada nékolika splavi a potok tu v celé délce
lemuje lesni cesta. Tento Usek udoli Hartského potoka je jiz dnes vyznamnou rekreacni osou mésta, vyhledavanou
obyvateli mésta ke kazdodenni rekreaci, vychazkam a prochazkam.

Zastavénym uUzemim mésta pak Hartsky potok prochazi vregulovaném korytu sevieném, az na vyjimky kolem
Podhartského rybnika a v Schulzovych sadech, zastavbou mésta.

Pfi usti do Labe vytvari Hartsky potok meandrujici okraj rozlehlych plani zvanych Hruba luka.

Udoli Hartského potoka s kaskddou jezii severné od Dvora Krdlové nad Labem (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)
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REKREACNI OSA HARTSKY POTOK T05

PROBLEMY K RESENI

Absence kontinudlni pési a cyklistické prostupnosti podél Hartského potoka v celé délce jeho toku na izemi mésta Dvar
Kralové nad Labem.

NevyuZity potencial Hartského potoka jako nejvyznamnéjsi krajinné osy mésta Dvar Kralové nad Labem ve sméru sever
—jih pro kazdodenni rekreaci obyvatel mésta i pro cestovni ruch.

NAVRH RESENi

Viz Zdvéry / doporuceni dalsiho postupu .

VYHODNOCENi NAVRHU RESENI

s

e \yuziti potencialu krajinné osy Hartského potoka
pro kazdodenni rekreaci obyvatel méstai pro
turistiku

e Kontinudlni prostupnost podél Hartského potoka
pro pésia cyklisticky pohyb

e Hartsky potok jako hlavni krajinna/zelena patef
systému verejnych prostranstvi mésta

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1. Poridit podrobnou tzemni studii REKREACNi OSA HARTSKY POTOK (KACBACH), se zvlastnim diirazem na fedeni
verejné prostupnosti podél celého tou Hartského potoka, kontinuity ploch verejné zelené podél celého toku
Hartského potoka a maximalni miru integrace verejnych prostranstvi podél Hartského potoka do systému
verejnych prostranstvi mésta (zajisténi maximalni miry dostupnosti / pFistupnosti vefejnych prostranstvi podél
Hartského potoka z okolnich vefejnych prostranstvi).
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REKREACNI OSA HARTSKY POTOK T05

Ndvrh tizemi feSeného tzemni studii REKREACNI OSA HARTSKY POTOK (KACBACH) (na podkladé zemépisné mapy a letecké mapy mapy.cz)

2. Nazakladé podrobné Gzemni studie (bod 1) vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem a UP Vitézna plochy pro
stabilizaci a dal$i rozvoj vefejnych prostranstvi/vefejné zelené, sportu, rekreace, parkovani a dalsi
infrastruktury pro kazdodenni rekreaci obyvatel mésta ve vazbé na krajinou osu Hartského potoka (Kacbachu).

Veronika Sindlerové — Jan Kovafik 323



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

324 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

ZATRAKTIVNENI PREHRADY LES KRALOVSTVi PRO REKREACI TOG

UKOL K RESENi VYPLYVAJICi ZE ZADANiIi UZEMNIi STUDIE

Posoudit potfeby a tzemni ndroky na dopravni infrastrukturu vcetné dopravy v klidu ve vazbé na moznosti zatraktivnéni
lokality pfehrady Les Krdlovstvi z pohledu rekreacniho (koupdni, lodky, vystavba rekreacnich objektd, tdboristé na pravém
brehu prehrady atd.).

SOUCASNY STAV

Les Kralovstvi je udolni prehradni nadrz na fece Labi vystavéna v roce 1910 - 1919. LeZi u samoty TéSnov ve spravnim
Uzemi obce Bild Tfemesna, 4 km proti proudu od mésta Dvlr Krdlové nad Labem, v Uzkém udoli, jez prochazi
Kocléfovskym hibetem. Cely levy bfeh prehrady od jeji hrdze az po Debrné lemuje rozsahly lesni komplex Kralovstvi,
zbytek starého hrani¢niho hvozdu, po némz ziskala pfehrada své jméno.

Prehradni nddrZ Les Krdlovstvi od zdpadu (zdroj: cs.wikipedia.org)

Diky své poloze v zalesnéném udoli feky Labe a svym architektonickym ztvarnénim ve stylu romantické pseudogotiky
imitujicim stfedovéké hrady, je pirehrada jednou z nejkrasnéjsich v celé Ceské republice a jednim z nejvyhledavanéjsich
turistickych cild Kralovédvorska.

Od 3. zati 1958 je prehrada i s elektrarnou zapsana jako nemovitd pamatka, od roku 1964 je narodni technickou
pamatkou, od 1. cervence 2010 je narodni kulturni pamatkou.

Kromé vlastni hraze prehrady Les Kralovstvi je turisty obdivovanou stavbou také domek hrazného na pravém brehu Labe
ve svahu nad hrazi prehrady, imitujici opét v pseudogotickém stylu véZ hrdu s cimbufimi.
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ZATRAKTIVNENI PREHRADY LES KRALOVSTVi PRO REKREACI TOG

Prehradni nddrZ Les Krdlovstvi od vychodu (zdroj: www.pla.cz, Povodi Labe, stdtni podnik)

Hrdz prehrady Les Krdlovstvi od jihu (foto: Veronika Sindlerovd 2016, 2012)

PROBLEMY K RESENI

| pfes znacnou popularitu prehrady Les Kralovstvi u turistll, a i pfes exponovanou polohu pfehrady na mezinarodni
Labské cyklotrase €. 2 a na kfiZeni tfech znacnych pésich turistickych tras, neni okoli hraze prehrady vybaveno v podstaté
Zadnou turistickou infrastrukturou poskytujici zejména v letni sezéné (i kdyz prehrada Les Krélovstvi je diky své
romantické poloze v lesich hojné navstévovana i v zimé) servis pro turisty.

Na pravém brehu je v blizkosti hraze k dispozici 7 parkovacich stani pro osobni automobily a informacni tabule o
prehradé, na levém brehu je pak 10 stani pro osobni automobily. Chybi jakakoli dalsi infrastruktura pro turisty, moznost
obcerstveni, prohlidky prehrady s privodcem, chybi i napfiklad moZnost ubytovani.
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ZATRAKTIVNENI PREHRADY LES KRALOVSTVi PRO REKREACI TOG

V roce 2010 predloZila kralovéhradecka pobocka Ceské védeckotechnické vodohospodéiské spoleénosti, jako zastupce
vlastnika prehrady, statniho podniku Povodi Labe, projekt na vétsi otevreni prehrady Les Kralovstvi turistim, a
v konkurenci dalSich projektovych Zadosti na penize z Evropské unie uspéla. S ohledem na persondlni a administrativni
zmény v hradecké poboéce Ceské védeckotechnické vodohospodaiské spolecnosti k éerpani evropské dotace na
podporu turistického ruchu v okoli prehrady nakonec nedoslo. (zdroj: idnes.cz, 28.11.2010).

Projekt na vétsi otevieni prehrady Les Kralovstvi vefejnosti podital s dikladnou rekonstrukci domku hrazného, v némz
méla vzniknout nova expozice se zakladnimi textovymi a mapovymi informacemi a véz s cimbuiim se méla proménit na
vyhlidkové misto /rozhlednu. Za evropské penize mély u pfehradni hraze vzniknout i nové verejné toalety a parkovisté s
pfistupovou komunikaci k vodé. Dalsi miliony korun mélo investovat Povodi Labe ze svého rozpoctu do predlazdéni
soucasnych komunikaci, do instalace nového verejného osvétleni s replikami pavodnich lamp.

NAVRH RESENI

Je zadouci rozvinout dosud nevyuZity potencidl prehrady Les Kralovstvi pro cestovni ruch a rekreaci a ve vazbé na hraz
prehrady i na samotnou vodni nadrz doplnit dalsi turistickou infrastrukturu, které by zajistila alespon zakladni sluzby pro
navstévniky a turisty a umoznila jim seznameni se s historii a dochovanymi hodnotami prehrady, obcerstveni a pfipadné
také moznost ubytovani a k pfirodé a krajiné Setrnych rekreacnich a sportovnich aktivit.

Podrobnéji viz Zavéry / doporuceni dalsiho postupu .

VYHODNOCENiI NAVRHU RESENI

s

e Zvyseni kvality poskytovanych sluzeb pro turisty ve
vazbé na prehradu Les Kralovstvi = rozvinuti
dosud nevyuzitého turistického potencidlu
prehrady Les Kréalovstvi

e Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu ve vazbé
na mezinarodni Labskou cyklotrasu €. 2

e ZvySeni atraktivity Kralovédvorska pro turisty

ZAVERY | DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

1.  Poridit podrobnou uzemni studii ROZVOJ POTENCIALU PREHRADY LES KRALOVSTVi PRO REKREACI A CESTOVNI
RUCH, s dlirazem na provéreni Gzemnich potfeb pro rozvoj vefejné infrastruktury (parkovani (vCetné parkovani
automobild pro nakladku a vykladku vodackych lodi), pfistupové komunikace, napojeni na sité technické
infrastruktury) a Gzemnich potfeb pro rozvoj zdkladni i doprovodné infrastruktury pro cestovni ruch a rekreaci
(napf. tabofisté / kemp / autokemp, penzion, turisticka restaurace, informaéni centrum o historii a dochovanych
hodnotach, koupani, venkovni sportovni vybaveni (univerzalni htisté, hristé na beach volejbal apod.), pljéovna
sportovnich potreb (kola, lodky, vodacké potreby), pfistup k vodni hladiné pro vodaky).
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Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmiriujicich vyuZiti a uspofaddni izemi ve vybrané ¢asti regionu Podkrkonosi

ZATRAKTIVNENiI PREHRADY LES KRALOVSTVIi PRO REKREACI TOG

Ndvrh tzemi feseného tzemni studii ROZVOJ POTENCIALU PREHRADY LES KRALOVSTVI PRO REKREACI A CESTOVNI RUCH (na podkladé
zemépisné mapy a letecké mapy mapy.cz)

2. Nazakladé podrobné Gzemni studie (bod 1) vymezit v UP Bila Tfeme3$na potiebné plochy pro rozvoj vefejné
infrastruktury a infrastruktury pro rekreaci a cestovni ruch ve vazbé na pravy breh prehrady Les Kralovstvi.
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SZVLCPT

Celkovy navrh
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K dalsimu sledovani ve vzajemné koordinaci jsou touto Uzemni studii uréeny nasledujici zaméry zobrazené ve vykrese
¢. 2 VYKRES DiLCiCH ZAMERU URCENYCH K DALSIMU SLEDOVANI:

Cislo zaméru  ndzev zaméru

SILNICNi DOPRAVA

S01 Silni¢éni propojeni MUK Jaromé¥-Sever — Dvir Kralové nad Labem

S02 Silnice 11/300 MUK Hofice — Lipnice — Kocbefe

S02a  Silnice II/300 | Severozapadni obchvat Hofic

S02b  Silnice II/300 | Prelozka Dachovy

S02c  Silnice 11/300 | Obchvat Miletina

S03 Dvir Kralové nad Labem — obchvaty / prelozky

S03a Dvur Krélové nad Labem | Obchvat Zbozi

S03b  DvUr Kralové nad Labem | Vychodni propojeni (napojeni PZ Zbozi)

S03c  Dvlr Kralové nad Labem | Vychodni privadéc (propojeni PZ Zbozi a PZ Borek)

S03e  Dv0r Kralové nad Labem | Severozapadni obchvat (Lipnice — MUK Kocbefte)

S03h  Dvur Kralové nad Labem | Obchvat Verdek

ZELEZNIENi DOPRAVA

701 Dvlr Kralové nad Labem - vlecka

Z01a Dvar Kralové nad Labem —vlecka | Prestupnitermindl verejné dopravy

Z01lb  Dv(r Kralové nad Labem — vlecka | Zelezniéni zastavka ZOO

Z01c Dv(r Kralové nad Labem — vle¢ka | Zelezniéni zastavka Lipnice

701d  Dvdr Kralové nad Labem —vlecka | Trakéni ménirna

202 Dvur Kralové nad Labem — pfestupni uzel vlak — bus Zeleznicni stanice

Z03 Zelezni¢ni trat Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf — Dvir Kralové nad Labem

Z03a Provozni koncept (Pardubice — Hradec Kralové) — Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem

Z03b Elektrizace Zelezniéni trati Jaromér — DvUr Kralové nad Labem

Z03c  Vyhybna Kuks

VODNi DOPRAVA

Vo1 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Debrné - most

V02 Vystupni misto pro vodaky Les Kralovstvi - hraz
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Cislo zaméru  ndzev zaméru

V03 Slalomovy kanal / divoka voda Puslv splav

Vo4 Vodacké tabofisté + nastupni misto pro vodaky Pusiv splav
V05 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Novy Svét

V06 Uvazisté Zlre¢

V07 Uvazisté Stanovice — Sporkdv mlyn

V08 Uvazisté Kuks

V09 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Brod nad Labem

V10 Nastupni / vystupni misto pro vodaky Hefmanice

LETECKA DOPRAVA

L01 Letisté Dvlr Kralové nad Labem

LO1a Letisté Dvar Kralové nad Labem | zpevnéni vzletové a pristavaci drahy

LO1b  Letisté Dvlr Kralové nad Labem | zména orientace vzletové a pfistavaci drahy

LO01c Letisté Dvlr Kralové nad Labem | rozvoj aktivit a sluZeb letisté

CYKLISTICKA DOPRAVA
co1 Cyklotrasa Les Krdlovstvi - Zvi€ina
Cc02 Areadl terénni cyklistiky Zvicina

DOPRAVA V KLIDU

P01 Parkovisté P+G pro obsluhu centra mésta Dvir Kralové nad Labem

POla  P+G Dvur Krdlové nad Labem | Parkovaci dim autobusové nadrazi

PO1b  P+G Dvur Kralové nad Labem | Parkovaci dim zimni stadion

POlc  P+G Dvur Kralové nad Labem | Parkovaci dim byvalé zahradnictvi Slovany

PO1f  P+G Dv(r Kralové nad Labem | Parkovaci dim byvalé zahradnictvi ul. J. Zizky

TURISTIKA

TO1 Zvic¢ina — zvyseni turistické atraktivity

TOla Parkovisté a tocka autobusu na vrchu Zvicina

TO1b Rozhledna Zvicina

T02 Rozhledna Zélesi

TO3 Rozhledna / vyhlidka Dvar Kralové nad Labem
T04 Rozhledna Betlém

TO5 Rekreacni osa Hartsky potok

TO6 Zatraktivnéni prehrady Les Kralovstvi pro rekreaci
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Doporuceni pro uzemne
planovaci ¢innost
Kralovéhradeckého kraje

Doporuéeni pro aktualizaci ZUR

¢.  doporuceni Cislo zaméru

SILNICNi DOPRAVA

1  Po pofizeni podrobnéjii vyhledavaci (dopravné technické) studie nové silnice MUK Jaroméi—sever — S01
Kasov — Stanovice — Zire¢ska Podstrar — Na Borkach, jejim projednani s dotéenymi organy a
dotéenymi samospravami, jejim dohodnuti s Ministerstvem dopravy, resp. Reditelstvim silnic a
dalnic €R, vymezit v ramci ZUR Kralovéhradeckého kraje koridor nadmistniho vyznamu pro tuto
novou silnici MUK Jaromé&i—sever — Kaov — Stanovice — Zire¢ska Podstraf — Na Borkach.

2V zUR Kralovéhradeckého kraje aktualizovat vymezeni koridoru DS29 (silnice 11/300 v prostoru S02a
Horic) dle vysledkl projednéani UP Hofice.

3V ZUR Kralovéhradeckého kraje, po projednani s odborem dopravy a silniéniho hospodarstvi S02c
Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje a dotéenymi obcemi, zcela vypustit koridor DS15 (silnice
11/284 v prostoru Miletina po hranici okresu s napojenim na dnesni trasu silnice 11/285 i Bilych
Poli¢an) a koridor DS30 (silnice 11/300 v prostoru Miletina).

4 Po vypusténi koridort DS15 a DS30 ze ZUR Krélovéhradeckého kraje a po dohodé s odborem S02c
dopravy a silniéniho hospodafstvi Krajského uradu Kralovéhradeckého kraje vymezit v pripadé
nutnosti koordinace v nadmistnich souvislostech v ZUR Kralovéhradeckého kraje novy koridor pro
prelozku silnice 11/300 v prostoru Miletina v trase dle Varianty 4 dle této Uzemni studie
Podkrkonosi.

5V ZUR Kralovéhradeckého kraje dale nesledovat zausténi Vychodniho privadéce (koridor DS12p) do  S03c
ulice 17. listopadu = dle zavérd podrobné komparativni vyhledavaci studie variant silniéniho
propojeni PZ Zbozi a PZ Borek vymezit v ZUR Kralovéhradeckého kraje novy koridor pro Vychodni
pFivadéc¢ zaustény do silnice 111/29915 (aktualizace vymezeni koridoru DS12p).
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¢.  doporuceni Cislo zaméru
6  Nazdkladé zavérd podrobné Gzemni studie pfesného trasovani Severozapadniho obchvatu mésta S03e

Dvur Kralové nad Labem pfipadné vymezit pfislusny koridor pro Severozdpadni obchvat mésta

v Uzemné planovacich dokumentacich dotéenych obci Dvar Krélové nad Labem a Bila Tfemesna

(§ 43 odst. 1 stavebniho zdkona), popfipadé v ZUR Kralovéhradeckého kraje.
7  Ze ZUR Kralovéhradeckého kraje, po projednani s odborem dopravy a silniéniho hospodaistvi S03f

Krajského Ufadu Kralovéhradeckého kraje, vypustit koridor DS4r (silnice 11/299 v prostoru Dvora
Kralové nad Labem).

Doporuceni pro porizeni uzemnich studii

c.

doporuceni

Cislo zameéru

SILNIENi DOPRAVA

1

PoFidit ve spolupraci s Reditelstvim silnic a délnic CR a pFisluinym orgdnem ochrany pamatkové

péce podrobnou vyhledavaci (dopravné technickou) studii nové silnice MUK Jaroméi—sever — Kasov

— Stanovice — Zire¢skd Podstrar — Na Borkach, zpfesiiujici smérové a vyskové vedeni navrhované
silnice. V rdmci této studie provést mimo jiné i posouzeni dopad( generované dopravy nové silnice
na dotéenou dalni¢ni kfizovatku Jaromér-sever na dalnici D11, a to ve vazbé na § 39 zakona

¢. 13/1997 Sh.

S01

Poridit ve spolupraci s RSD CR podrobnou dopravné technickou studii Gzemnich a technickych
narokd na dplnou homogenizaci silnice 11/300 Hofice — Dvir Kralové nad Labem — Kocbefe na
technické parametry silnice I. tfidy a minimalné kategorie S 9,5/70.

S02

ZELEZNICNi DOPRAVA

3

Pofridit ve spolupraci se ZOO Uzemni studii podrobného urbanistického a architektonického feseni
pristupu od nové Zeleznic¢ni zastavky ZOO k zadnimu (jiZznimu) vstupu do arealu ZOO. V ramci této
studie se dale zabyvat celkové rozvojem arealu ZOO (napf. rozsifeni nabidky sluzeb a atrakci pro
celorocni provoz, rozsiteni vybéh( pro zvifata mimo stavajici aredl ZOO, moznostmi a Uzemnimi
dopady mozného navyseni kapacity parkovani) a s tim souvisejicimi izemnimi naroky.

Z01b
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Doporuceni pro uzemne
planovaci ¢innost

obci v reseném uzemi
Bila Tremesna

Doporuéeni pro UP Bila Tremesna

¢.  doporuceni Cislo zaméru

SILNICNi DOPRAVA

1  Na zakladé zavérl podrobné izemni studie presného trasovani Severozdpadniho obchvatu mésta S03e
Dvur Kralové nad Labem pfipadné vymezit pfislusny koridor pro Severozdpadni obchvat mésta
v Uzemné planovacich dokumentacich dotcenych obci Dvir Kralové nad Labem a Bild Tfemesna
(§ 43 odst. 1 stavebniho zikona), popfipadé v ZUR Kralovéhradeckého kraje.

CYKLISTICKA DOPRAVA

2V UP Bil4d Tfeme3na na zakladé podrobné tzemni studie rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu na €02
Vrchu Zvicina a okoli vymezit pfislusné plochy pro umisténi staveb a zafizeni Aredlu terénni cyklistiky
ZviCina.

TURISTIKA

3 Nazékladé podrobné Gzemni studie ROZVOJ POTENCIALU PREHRADY LES KRALOVSTVI PRO REKREACI T06
A CESTOVNI RUCH vymezit v UP Bild Treme3na potiebné plochy pro rozvoj veiejné infrastruktury a
infrastruktury pro rekreaci a cestovni ruch ve vazbé na pravy bieh prehrady Les Kralovstvi.

Cervena Tremeéna

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldnovaci ¢innost obce.
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Dolni Brusnice

Bez konkrétnich doporuceni pro tzemné pldnovaci ¢innost obce.

Doubravice

Doporuéeni pro UP Doubravice

¢ doporuceni Cislo zaméru
TURISTIKA
1V UP Doubravice vymezit plochu pro umisténi rozhledny Zalesi. T02

Dvur Kralové nad Labem

Doporuéeni pro UP Dviir Kralové nad Labem

¢.  doporuceni Cislo zameru

SILNICNi DOPRAVA

1V UP Dvir Kralové nad Labem zptesnit na zakladé aktualizovanych ZUR Kralovéhradeckého kraje S01
plochu / koridor pro novou silnici MUK Jaroméf—sever — Kadov — Stanovice — Zire¢ska Podstraf — Na
Borkach.

2V UP Dvar Krélové nad Labem déle nesledovat zaUsténi Vychodniho piivadéce do ulice 17. listopadu S03c
-> dle zavérl podrobné komparativni vyhledavaci studie variant silni¢niho propojeni PZ Zbo%i a PZ
Borek vymezit, v ndvaznosti na nové vymezeni koridoru DS12p (silnice 11/300 v prostoru Dvora
Kralové nad Labem) v ZUR Kralovéhradeckého kraje, novy koridor pro Vychodni pFivadé¢ zatstény
do silnice 111/29915.

3 Nazakladé zavéra podrobné Uzemni studie presného trasovani Severozapadniho obchvatu mésta S03e
Dvlr Kralové nad Labem pripadné vymezit prislusny koridor pro Severozapadni obchvat mésta
v Uzemné planovacich dokumentacich dotéenych obci Dvir Kralové nad Labem a Bilad Tremesna
(§ 43 odst. 1 stavebniho zakona), popfipadé v ZUR Kralovéhradeckého kraje.

4V navaznosti na vypusténi koridoru DS4r (silnice 11/299 v prostoru Dvora Kralové nad Labem) ze ZUR SO3f
Kralovéhradeckého kraje vypustit z UP Dvr Kralové nad Labem koridor pro Zapadni propojeni.

5  Z UP Dvar Kralové nad Labem vypustit plochu / koridor pro Severni propojeni. S03g

ZELEZNIENi DOPRAVA

6  Stabilizovat v UP Dvar Kralové nad Labem plochy Zelezniéni vle¢ky = eliminace moZnosti zruseni Z01
vlecky a zmény jejiho vyuziti na jiny ucel.

7V UP Dvar Kralové vymezit plochu pro prestupni terminal vefejné dopravy a pro Zelezniéni zastavky Z01
Lipnice a ZOO, v¢etné souvisejicich ploch vefejnych prostranstvi zajistujicich pfistupnost novych
zastavek pro chodce a cyklisty a pro automobilovou obsluhu.

8 Na zdkladé zavéra uzemni studie podrobného urbanistického a architektonického reseni Z01a
prestupniho terminalu verejné dopravy vymezit v UP Dviir Kralové plochu pro prestupni terminal
verejné dopravy, véetné souvisejicich ploch pro odstavovani autobust, parkovisté P+R, K+R a B+R a
pro vefejna prostranstvi zajistujici pfistupnost terminalu pro chodce a cyklisty.
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¢, doporuceni Cislo zaméru

9  Nazédkladé zavérd podrobného urbanistického a architektonického feseni pristupu od nové Z01b
zelezniéni zastavky ZOO k zadnimu (jiznimu) vstupu do aredlu ZOO vymezit v UP Dvar Kralové
plochu pro Zelezniéni zastavku ZOO a souvisejici plochy verejnych prostranstvi pro zajisténi pésiho
pfistupu od Zelezni¢ni zastavky ZOO k navrhovanému jiznimu vstupu arealu ZOO.

10 V UP Dviir Kralové nad Labem vymezit plochu Zelezni¢ni zastavky Lipnice a souvisejici plochy Z01c
verejnych prostranstvi pro zajisténi pésiho pfistupu k Zeleznicni zastavce.

11 V pripadé elektrifikace zelezni¢ni trati ¢. 030 a Zeleznic¢ni vlecky vymezit na zakladé presnych Z01d
energetickych vypoct v UP Dvir Krélové nad Labem plochu pro trakéni ménirnu.

12 Na zakladé zavérl podrobné izemni studie prestupniho uzlu autobus — vlak v prostoru Zelezniéni Z02

stanice Dvir Kralové nad Labem vymezit v UP Dviir Kralové nad Labem plochu pro prestupni uzel
autobus — vlak, véetné ploch potfebnych pro odstavky autobust a ploch pro parkovisté P+R, K+R a
B+R.

VODNi DOPRAVA

13 Na zakladé podrobné Gzemni studie CENTRUM VODNI{ TURISTIKY PUSUV SPLAV vymezit v UP Vo4
Dvur Kralové nad Labem potrebné plochy pro rekreaci, sport, vefejnd prostranstvi apod. pro mozné
umisténi komplexniho zazemi pro vodaky na pravém brehu Labe nad Pusovym splavem.

14 Vv UP Dvir Kralové nad Labem vymezit na pravém biehu Labe v lokalité Novy Svét (na konci ulice V05
Lucni) plochu pro umisténi nastupniho / vystupniho mista pro vodaky (plocha vefejného
prostranstvi nebo verejné zelené) a plochu vefejného prostranstvi pro novou pési a cyklistickou
lavku mezi navrhovanym nastupnim / vystupnim mistem pro vodaky a sportovnim aredlem
(tenisovym centrem) na levém brehu Labe.

LETECKA DOPRAVA

15 Na zékladé zavér tzemni studie potenciélil rozvoje Letisté Dvir Kralové nad Labem vymezitv UP  LO1b
Dvur Kralové nad Labem pfislusné plochy potfebné pro natoceni vzletové a pfistavaci drahy a
pfipadny rozvoj dalsi infrastruktury letisté.

16 Vymezit v UP Dv(r kralové nad Labem plochu pro navrhovanou cyklostezku propojujici Labskou LO1c
cyklotrasu €. 2 a zazemi letisté Dvlr Kralové nad Labem.

17 Vymezit v UP Dvir kralové nad Labem zastavitelnou plochu pro moiny rozvoj zazemi letisté, LO1c
vychodné od stavajiciho zazemi.

DOPRAVA V KLIDU

18 V UP Dviir Kralové nad Labem vymezit v rozsahu plochy stavajiciho autobusového nadrazi plochu PO1la
smiSenou obytnou méstskou umoZznujici vicepodlazni zastavbu, s podminkou umisténi kapacitniho
vefejného parkovaciho domu charakteru P+G pro ndvstévniky a uZivatele centra mésta.

19V UP Dviir Kralové nad Labem vytvofit podminky (prostfednictvim stanoveni podminek plo§néhoa POlb
prostorového usporadani plochy arealu zimniho stadionu) pro mozné umisténi vicepodlazniho
kapacitniho verejného parkovaciho domu charakteru P+G pro navstévniky a uZivatele centra mésta
a pro hrace, divaky a dalsi navstévniky zimniho stadionu.

20 V UP Dvdr Kralové nad Labem vymezit na zakladé Gzemni studie vyuZiti a prostorového usporadani POlc
aredll byvalych zahradnictvi na Slovanech pfislusné plochy a stanovit pfislusné podminky plosného
a prostorového usporadani, véetné plochy pro umisténi vefejného parkovaciho domu typu P+G.

21V UP Dvdr Kralové nad Labem vymezit na zdkladé Gzemni studie vyuZiti a prostorového uspotradani  PO1f
aredlt byvalého zahradnictvi v ulici J. Zizky ptislu$né plochy a stanovit p¥isluiné podminky ploéného
a prostorového usporadani, véetné plochy pro umisténi vefejného parkovaciho domu typu P+G.

TURISTIKA

22V UP Dvar Kralové nad Labem vymezit plochy pro mozné umisténi vyhlidky, pristupové cesty k T03
vyhlidce a parkovacich stani pro vyhlidku jizné od mésta u silnice I11/30011.

23 Na zakladé podrobné Gzemni studie ROZVOJ NASTUPNIHO MISTA NA BRAUNUV BETLEM vymezit ~ T04
v UP Dviir Kralové nad Labem (ve vazbé na UP Hiibojedy a UP Stanovice) potiebné plochy pro
rozvoj infrastruktury pro turisty ve vazbé na centralni parkovisté v Hribojedech.
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<

doporuceni Cislo zaméru

24 Na zakladé podrobné Gzemni studie REKREACNI OSA HARTSKY POTOK (KACBACH) vymezit v UP TOS
Dv(r Kralové nad Labem (ve vazbé na UP Vitézna) plochy pro stabilizaci a dal$i rozvoj vefejnych
prostranstvi/vefejné zelené, sportu, rekreace, parkovani a dalsi infrastruktury pro kazdodenni
rekreaci obyvatel mésta ve vazbé na krajinou osu Hartského potoka (Kacbachu).

Doporuceni pro pofrizeni tzemnich studii

¢.  doporuceni Cislo zameéru

SILNICNi DOPRAVA

1  Poridit podrobnou komparativni vyhledavaci studii variant silni¢niho propojeni PZ Zbozi a PZ Borek, S03c
véetné provéreni stavebné technického rfeseni (smérové a vyskové vedeni silni¢niho propojeni).

2 Poridit podrobnou Gzemni studii pfesného trasovani Severozapadniho obchvatu mésta Dvar S03e
Kralové nad Labem, vCetné provéreni stavebné technického feseni (smérové a vyskové vedeni
obchvatu).

ZELEZNICNi DOPRAVA

3 Poridit podrobnou izemné technickou studii vyuziti vliecky ve Dvore Kralové nad Labem pro 201
pravidelnou osobni dopravu, se zamérenim na posouzeni technickych parametr( vlecky a moznosti
jejiho vyuZiti pro osobni Zelezni¢ni dopravu a dale se zamérenim na Uzemni ndroky pro pfipadnou
homogenizaci a optimalizaci smérového vedeni vlecky a na urceni pfesnych poloh novych
Zelezni¢nich zastavek Lipnice, ZOO a Termindl na trase vlecky.

4 Poridit uzemni studii podrobného urbanistického a architektonického reseni prestupniho terminalu  Z01a
verejné dopravy, véetné feSeni odstavovani autobust, parkovisté P+R a stani K+R, zatizeni pro
parkovani jizdnich kol B+R a vCetné feseni pristupnosti terminalu pro chodce a cyklisty
z navazujicich vefejnych prostranstvi.

5  Pofidit Gzemni studii revitalizace vefejnych prostranstvi méstské osy Denisovo namésti — namésti Z01a
T. G. Masaryka, s pfedpokladem vzniku nového prestupniho terminalu verejné dopravy pfi ulici 28.
fijna.

6  Poridit podrobnou tzemni studii pfestupniho uzlu autobus — vlak v prostoru Zeleznicni stanice Dvir 202
Kralové nad Labem, se zaméFenim na pfimé bezbariérové propojeni mezi peronizovanou Zelezni¢ni
stanici a nastupisti pro autobusy, v€etné reseni ploch potfebnych pro odstavky autobust a ploch
pro parkovisté P+R, K+R a B+R.

VODNi DOPRAVA

7  Poridit podrobnou Gizemni studii CENTRUM VODNI{ TURISTIKY PUSUV SPLAV, s cilem provéreni V04
umisténi vodackého taboftisté, zazemi pro vodaky véetné pujcovny lodi, Saten, hygienického zazemi
a restaurace / obCerstveni, nastupniho mista na feku pro vodaky (véetné pfistupu k vodni hladiné) a
slalomového kandlu pro divokou vodu.

LETECKA DOPRAVA

8  Poridit podrobnou tzemni studii potencialli rozvoje Letisté Dvir Krélové nad Labem, se zaméfenim LO1, LO1b
na podrobné provéreni zmény orientace vzletové a pfistavaci drahy LKDK a provéreni tzemnich
narok{ na rozvoj dalsi infrastruktury LKDK.

DOPRAVA V KLIDU

9  Poridit podrobnou studii dopravy v klidu na izemi celého mésta Dvur Kralové nad Labem, se P01
zamérenim na problematiku parkovani v jadrovém (kompaktnim) mésté.

10 Pofidit podrobnou Uzemni studii vyuZiti a prostorového usporadani areall byvalych zahradnictvina POl1c
Slovanech, v souvislosti s vypusténim plochy pro severni propojeni a v souvislosti se zamérem
umisténi verejného parkovaciho domu typu P+G na ¢asti plochy areal( byvalych zahradnictvi.

340 Veronika Sindlerova — Jan Kovafik



Studie vybranych problému dopravni infrastruktury ovliviiujicich nebo podmifiujicich vyuZiti a uspofadani Gzemi ve vybrané &asti regionu Podkrkonosi

doporuceni Cislo zaméru

<

11 Pofidit podrobnou Uzemni studii moZné konverze/revitalizace areélu byvalé méstské trznice na Po1d
namésti Republiky na smisené uzemi méstského bydleni a obéanského vybaveni, s diirazem na
zachovani kompaktnosti zastavby aredlu, na zachovani a citlivou konverzi vSech dochovanych
historicky a architektonicky cennych budov (zejména vstupni objekt byvalé trznice orientovany do
namésti republiky a hlavni objekt byvalé Mayerovy tovarny situovany na narozi namésti republiky a
Flignerovy ulice) a s dlirazem na respekt k poloze arealu na zemi MPZ Dvir Kralové nad Labem.
Vhodné je rovnéz provérit také moznost obnovy funkce centralni méstské trznice v ¢asti aredlu.

12 Pofidit podrobnou Uzemni studii vyuZiti a prostorového usporadani areall byvalého zahradnictvi PO1f
v ulici J. Zizky, véetné provéfeni moznosti integrace vefejného parkovaciho domu typu P+G na ¢asti
plochy arealu byvalého zahradnictvi.
Pozor: nutnd koordinace s tzemni studii REKREACNI OSA HARTSKY POTOK (KACBACH) - zémér TO5,

TURISTIKA

13 Poridit podrobnou Uzemni studii ROZVOJ INFRASTRUKTURY CESTOVNIHO RUCHU NA VRCHU TO1
ZVICINA A V SIRSIM OKOLI (rozhledna, terénni cyklistika, dopravni obsluznost ad.).

14 Poftidit podrobnou uzemni studii ROZVOJ NASTUPNIHO MISTA NA BRAUNUV BETLEM.* TO4

15 Potidit podrobnou tzemni studii REKREACNT OSA HARTSKY POTOK (KACBACH), se zvlastnim TOS
dlrazem na feSeni verejné prostupnosti podél celého tou Hartského potoka, kontinuity ploch
verejné zelené podél celého toku Hartského potoka a maximalni miru integrace verejnych
prostranstvi podél Hartského potoka do systému vefejnych prostranstvi mésta (zajisténi maximalni
miry dostupnosti / pFistupnosti vefejnych prostranstvi podél Hartského potoka z okolnich vefejnych
prostranstvi).

16  Pofidit podrobnou uzemni studii ROZVOJ POTENCIALU PREHRADY LES KRALOVSTVi PRO REKREACI A T06
CESTOVNI RUCH, s dtirazem na provéfeni izemnich potteb pro rozvoj vefejné infrastruktury
(parkovani (v€etné parkovani automobild pro nakladku a vykladku vodackych lodi), pfistupové
komunikace, napojeni na sité technické infrastruktury) a tzemnich potreb pro rozvoj zakladnf i
doprovodné infrastruktury pro cestovni ruch a rekreaci (napf. tabofisté / kemp / autokemp,
penzion, turisticka restaurace, informaéni centrum o historii a dochovanych hodnotdch, koupani,
venkovni sportovni vybaveni (univerzalni hfisté, hristé na beach volejbal apod.), pljcovna
sportovnich potreb (kola, lodky, vodacké potreby), pfistup k vodni hladiné pro vodaky).*

* Po predchozi dohodé alternativné porizovatelem Krajsky urad Krdlovéhradeckého kraje.

Hermanice

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldnovaci ¢innost obce.

Horenice

Bez konkrétnich doporuceni pro izemné pldnovaci ¢innost obce.
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Horice

Doporuceni pro pofrizeni tzemnich studii

¢.  doporuceni

Cislo zameéru

SILNICNi DOPRAVA

1  Pofridit podrobnéjsi Gzemni studii variant severozdpadniho obchvatu mésta Hofice, s dirazem na
fesSeni osazeni navrhované silnice v terénu a eliminaci negativnich vlivli na krajinny raz Hofického
Chlumu.

S02a

Hribojedy

Doporuéeni pro UP Hfibojedy

¢.  doporuceni

Cislo zameru

TURISTIKA

1 Na zakladé podrobné Gzemni studie ROZVOJ NASTUPNIHO MISTA NA BRAUNUV BETLEM vymezit
v UP H¥ibojedy (ve vazbé na UP Dv(ir Kralové nad Labem a UP Stanovice) potiebné plochy pro
rozvoj infrastruktury pro turisty ve vazbé na centralni parkovisté v Hfibojedech.

TO4

Choustnikovo Hradisté

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldanovaci ¢innost obce.

Kocbhere

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldnovaci ¢innost obce.

Kuks

Doporuéeni pro UP Kuks

¢.  doporuceni

Cislo zameru

SILNICNi DOPRAVA

1V UP Kuks zpFesnit na zakladé aktualizovanych ZUR Krélovéhradeckého plochu / koridor pro novou  S01
silnici MUK JaroméF—sever — Ka$ov — Stanovice — Zire¢ska Podstrar — Na Borkach.
2V UP Kuks provéfit ve spolupraci s orgdnem ochrany pamétkové péce tzemni podminky pro So1

rozsireni polni cesty Kasov — Kuks na parametry obousmérné mistni obsluzné komunikace

k novému parkovisti u Zelezni¢ni zastavky Kuks, vymezit plochu pro parkovisté jizné od zelezni¢ni
trati a vymezit plochy pro pési bezbariérovy podchod pod Zeleznicni trati mezi navrhovanym
parkovistém a Zeleznicni zastavkou Kuks.
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Litic
Bez konkrétnich doporuceni pro tzemné pldnovaci ¢innost obce.
Miletin

Doporuéeni pro UP Miletin

¢ doporuceni Cislo zaméru

SILNIENi DOPRAVA

1 Po vypusténi koridort DS15 a DS30 ze ZUR Krélovéhradeckého kraje a po dohodé s odborem S02c
dopravy a silni¢niho hospodafstvi Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje vypustit uvedené
koridory z UP Miletin a vymezit novy koridor pro ptelozku silnice 11/300 v prostoru Miletina v trase
dle Varianty 4 dle této Uzemni studie Podkrkonosi.

Nemojov

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldnovaci ¢innost obce.

Rohoznice

Doporuéeni pro UP Rohoznice

¢ doporuceni Cislo zédméru

SILNICNi DOPRAVA

1 Po vypuiténi koridor DS15 a DS30 ze ZUR Kralovéhradeckého kraje a po dohodé s odborem S02c
dopravy a silni¢niho hospodafstvi Krajského uradu Kralovéhradeckého kraje vypustit koridor DS15
z UP Rohoznice.

Stanovice

Doporuéeni pro UP Stanovice

¢ doporuceni Cislo zdmeéru

TURISTIKA

1 Na zakladé podrobné Gzemni studie ROZVOJ NASTUPNIHO MiSTA NA BRAUNUV BETLEM vymezit ~ T04
v UP Stanovice (ve vazbé na UP Dvir Kralové nad Labem a UP H¥ibojedy) potiebné plochy pro
rozvoj infrastruktury pro turisty ve vazbé na centralni parkovisté v Hribojedech.
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Trotina

Bez konkrétnich doporuceni pro tzemné pldnovaci ¢innost obce.
v ° \Vav j
Trebihost

Doporuéeni pro UP Trebihost

¢ doporuceni

Cislo zameru

CYKLISTICKA DOPRAVA

1V UP Trebihost na zakladé podrobné Gzemni studie rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu na Cco2
Vrchu Zvicina a okoli vymezit pfislusné plochy pro umisténi staveb a zafizeni Arealu terénni
cyklistiky Zvicina.

TURISTIKA

2V UP Trebihost vymezit pfisluéné plochy pro tocku cyklobusu a pro kapacitni povrchové parkovisté  TOla
pro osobni automobily, mimo pobytovy a rekreacni prostor mezi Raisovou chatou a kostelikem sv.
Jana Nepomuckého.

3V UP Trebihost vymezit plochu pro umisténi rozhledny na vrchu Zvigina. TO1b

Vitézna

Doporuéeni pro UP Vitézna

¢ doporuceni

Cislo zaméru

TURISTIKA

1 Na zékladé podrobné tizemni studie REKREACNI OSA HARTSKY POTOK (KACBACH) vymezit v UP
Vitézna (ve vazbé na UP Dvir Kralové nad Labem) plochy pro stabilizaci a dal$i rozvoj veiejnych
prostranstvi/vefejné zelené, sportu, rekreace, parkovani a dalsi infrastruktury pro kazdodenni
rekreaci obyvatel mésta ve vazbé na krajinou osu Hartského potoka (Kacbachu).

TO5

Zabrezi-Redice

Bez konkrétnich doporuceni pro uzemné pldanovaci ¢innost obce.
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Zalonov

Doporuéeni pro UP Zalofov

¢.  doporuceni Cislo zameéru

SILNICNi DOPRAVA

1V UP Zalofiov zptesnit na zakladé aktualizovanych ZUR Kralovéhradeckého plochu / koridor pro S01
novou silnici MUK JaroméF — sever — Kasov — Stanovice — Zire¢ska Podstrari — Na Borkach.

Zdobin

Doporuéeni pro UP Zdobin

¢ doporuceni Cislo zaméru

SILNICNi DOPRAVA

1 Po vypusténi koridorl DS15 a DS30 ze ZUR Krélovéhradeckého kraje a po dohodé s odborem S02c
dopravy a silni¢niho hospodafstvi Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje vymezit novy koridor
pro prelozku silnice 11/300 v prostoru Miletina v trase dle Varianty 4 dle této Uzemni studie
Podkrkonosi.
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rd ré v .
Pravni predpisy

Zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu, v platném znéni

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni

Zakon €. 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského padniho fondu, v platném znéni

Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakon( (lesni zakon), v platném znéni
Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon), v platném znéni

Zakon €. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi, v platném znéni

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, v platném znéni

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni

Zakon €. 266/1994 Sh., o drahach, v platném znéni

Zakona €. 49/1997, o civilnim letectvi, v platném znéni

Vyhlaska €. 500/2006 Sb., o uzemné analytickych podkladech, izemné planovaci dokumentaci a zptisobu evidence
uzemné planovaci ¢innosti, v platném znéni

Vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuZivani izemi, v platném znéni

Vyhlaska €.104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, v platném znéni

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

Vyhlaska €. 66/1988 Sb., kterou se provadi zakon €. 20/1987 Sb., v platném znéni

Vyhlaska MZP CR &. 395/1992 Sh., kterou se provadéji néktera ustanoveni zadkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni
Vyhlaska €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Politika uzemniho rozvoje

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni Aktualizace €. 1 schvalené usnesenim vlady CR ¢. 276 ze dne 15.
dubna 2015

Zasady uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (SURPMO, a.s., Projektové stfedisko Hradec Kralové 2011)

Navrh Aktualizace €. 1 Zasad tzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
—Ing. arch. Veronika Sindlerova, Ph.D., 11/2015)

Uzemni plany

Uzemni plén Bila Tremes$na (Ing, arch. Roman Zatecky, 11/2009)

Uzemni plén obce Cervena Tfemesna (Region s.r.o., 10/2004)

Uzemni pléan Doubravice (TENET, spol. s r.o., 2010)

Uzemni plén Dviir Kralové nad Labem ve znéni Zmény €. 1 (2014)

Uzemni plén obce Hefmanice (Ing. arch. Milan Vojtéch, 02/2001)

Uzemni pldn Hefmanice — Navrh pro spoleéné jednani (SURPMO, a.s., 01/2016)

Uzemni plan obce Hefmanice (Ing. arch. Milan Vojtéch, 02/2001)

Uzemni pldn obce Hofenice (Ing. arch. Milan Vojtéch, 03/2008)

Uzemni plén sidelniho Gtvaru Hofice — Navrh pro spole¢né jednani (Sdruzeni Ing. Martin Samohrd, Ing. arch. Jan

Buchar, 04/2016)
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Uzemni plan Hofice — Navrh pro spoleéné jednani ((SURPMO, a.s., 1995)
Uzemni plén obce Hfibojedy (11/2006)

Uzemni plén Kuks (Ing. arch. Karel Novotny, 2010)

Uzemni plén sidelniho Gtvaru Miletin, Rohoznice (05/1997)

Uzemni pldn Nemojov ve znéni Zmény €. 1 (Ing. arch. Karel Novotny, 05/2014)
Uzemni plén Stanovice (Ing. arch. Karel Novotny, 09/2014)

Uzemni plan obce Trebihost (05/2005)

Uzemni plan Trebihost (Ing. arch. Karel Novotny, 06/2015)

Uzemné analytické podklady

Uzemné analytické podklady Kralovéhradeckého kraje, aktualizace 2015 (Krajsky Grad Kralovéhradeckého kraje —
odbor Uzemniho planovéni a stavebniho fadu — oddéleni tzemniho planovani, 06/2015)

Uzemné analytické podklady ORP Dvir Kralové nad Labem, aktualizace 2014 (Méstsky trad Dviir Kralové nad Labem
— urad uzemniho planovani, 2014)

Uzemné analytické podklady ORP Hofice, aktualizace 2014 (EKOTOXA s.r.0., 2014)

Uzemné analytické podklady ORP Jaromé¥, aktualizace 2014 (Méstsky Grad Jaroméi — odbor vystavby, 2014)

Uzemni studie

Uzemni studie Analyza koncepci a nastroji izemniho planovani na Gzemi pamatkové rezervace Kuks s prilehlym
komplexem byvalého hospitalu a souborem plastik v Betlémé, jeho ochranného pasma a nejblizsiho okoli
(HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0., 07/2013)

Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Mlyn — Ulibice (T-PLAN, 03/2012)
Integrovana studie regionu Labe v Kralovéhradeckém kraji (Centrum EP, 06/2012)

Kulturné historicka analyza oblasti Kuks — Betlém v ramci ptlivodniho nadacniho panstvi Choustnikovo Hradisté —
uzemni studie a navrh managementu (Vyzkumny Ustav SILVA TAROUCY pro krajinu a okrasné zahradnictvi, v. v. i., Jan
Hendrych, David Jech, 04/2007)

Krajinna kompozice Jaroméisko — teatrum mundi. Jaromér — Josefov — Velichovky — Kuks — Hefmanice — Betlém
(Ateliér Charvat)

Strategie / koncepce Kralovéhradeckého kraje — tizemni rozvoj

Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2014 — 2020 (CIRI, 2014)
Program rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2014 - 2016 (CIRI, 09/2014)
Program rozvoje cestovniho ruchu Kralovéhradeckého kraje pro obdobi 2014-2020 (Kralovéhradecky kraj, 2014)

Nadregionalni strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike produktt (Kralovéhradecky kraj,
aktualizace 05/2015)

Program obnovy venkova Kralovéhradeckého kraje pro obdobi 2014 — 2020 (Krajsky utrad Kralovéhradeckého kraje,
09/2013)
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Integrované strategie uzemi MAS

MAS Kralovédvorsko — nové prileZitosti naSemu regionu. Integrovana strategie izemi pro programové obdobi 2014-
2020 (MAS Kralovédvorsko — Lenka Kfizkova, Simona Tulachovd, Jolana Sopovova + DRAG s.r.o0., 2014)

Integrovana strategie uzemi MAS Kralovédvorsko na programové obdobi 2014-2020. Analyza. (MAS Kralovédvorsko
— Lenka KFizkova, Simona Tulachova + DRAG s.r.o., 2014)

Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje pro tizemi MAS Kralovstvi — Jestfebi hory, o0.p.s. na obdobi 2014 -
2020 (MAS Kralovstvi — Jesttebi hory, o.p.s., 2014)

Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje pro obdobi 2014 — 2020 Mistni akcni skupiny Podchlumi (MAS
Podchlumi, o0.p.s., 2014)

Strategie / strategické plany

Strategie rozvoje cestovniho ruchu pro oblast Podkrkonosi / Podzviéinsko 2011 - 2020 (Podzvicinsko, 2011)

Strategicky plan rozvoje mésta Hofice (HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0., 06/2013)

Studie / koncepce / generely / projekty - doprava

Koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji, aktualizace 2009 (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.)
Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje, Gprava éerven 2008 (SURPMO, a.s., 06/2008)

Vyvoj dopravnich vztahd na tzemi Kralovéhradeckého kraje vyvolany vystavbou dalnice D11 a rychlostni silnice R35,
uprava kvéten 2008 (SURPMO, a.s., 05/2008)

Studie feSeni dopravni prichodnosti v oblasti mésta Dviir Kralové nad Labem v navaznosti na rychlostni silnici R11
(Transconsult s.r.o., 07/2012)

Generel dopravni infrastruktury ve vybraném tzemi okresd Nachod a Trutnov (Transconsult s.r.o., 12/2006)
R35 Hofice — Sadova, Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (SUDOP Praha a.s., 11/2010)

Vyhledavaci studie moZného propojeni dalnice D11 (mimouroviiova kfizovatka Kocbefe) a kfizovatky silnic 1/16 a
11/299 (Hostinné) (SURPMO, a.s., 11/2006)

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim: Aktualizace Studie proveditelnosti Hradec Kralové —
Pardubice (SUDOP Praha a.s., 05/2014)

Smérovy dopravni priizkum Hofice (Ing. Martin Samohrd, R-PROJEKT, 06/2013)

Celostatni s¢itani dopravy 2000 (RSD CR, 2000, dostupné z: www.rsd.cz/doprava/scitani_2000)
Celostatni s¢itani dopravy 2005 (RSD CR, 2005, dostupné z: www.scitani2005.rsd.cz)

Celostatni s¢itani dopravy 2010 (RSD CR, 2010, dostupné z: www.scitani2010.rsd.cz)

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (Ministerstvo dopravy, 2013)

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro Iéta 2013 — 2020 (Centrum dopravniho vyzkumu,
v.v.i., 2013)

Studie proveditelnosti Labské stezky ¢. 2 usek Kuks-pramen (Highway Design s.r.o., Ing. Jindfich Kmonicek 11/2015)
Monitoring navstévnosti Labské stezky v Kralovéhradeckém kraji (Partnerstvi, o.p.s., 2013 - 2015)

Studie FesSeni cyklistické dopravy ve Dvore Kralové na Labem (Ing. Zbynék Sperat, Ph.D., 2014)

Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produktt (Ing. Jaroslav Martinek, aktualizace kvéten 2015)

Analyza stavu letisté LKDK — Dvir Kralové. (Vojtéch Vaclavik, Projekt 2015, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera, 2015)

Moinosti rozvoje vnitrostatniho letisté LKDK — Dvtir Kralové. (Vojtéch Vaclavik, Bakalafskd prace 2016, Univerzita
Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 2016)
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Va4 L]
Dalsi zdroje

VFR pfiru¢ka VFR-AD-LKDK-VOC k Letisti Dvur Kralové nad Labem, ze dne 15.10.2015

Letecky predpis L14: Letisté (Ministerstvo dopravy CR, 2015)

LESTAV spol. s r. 0., O firmé [online] 2009 [cit. 2015-11-22]. Dostupné z: <http://www.lestav.cz/o_firme.html>
Letecka 3kola Rehak [online] 2010 [cit. 2015-11-22]. Dostupné z: <http://www.leteckaskola-rehak.cz/>

Letecky rejstiik, Urad pro civilni letectvi [online] 2011 [cit. 2015-11-22]. Dostupné z: <http://portal.caa.cz/letecky-
rejstrik#>

Letisté Dvir Kralové nad Labem - LKDK In: Facebook [online]. [cit. 2015-11-22]. Dostupné z:
<https://www.facebook.com/Letiste-Dvur-Kralove-nad-Labem-LKDK-315808496015/?fref=ts>

Kalivoda, Frantisek, 1949: Krystalogram regulac¢niho planu mésta Dvir Kralové nad Labem. Dvir Krdlové nad Labem:
MNV

Prusa, J., 2015: Svét letecké dopravy (ll. rozsirené vydani) Praha: Galileo Training s. r. o.

Zihla Z., 2000: Technologie a Fizeni letecké dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice

Internetové stranky

www.zoodvurkralove.cz (ZOO Safari Dvir Kralové nad Labem)
www.akdk.cz (Aeroklub Dvir Kralové nad Labem)

lis.rlp.cz (Letecka informacni sluzba, Rizeni letového provozu CR)
www.raft.cz (webovy portal pro vodaky a vodackou turistiku)

oldmaps.geolab.cz (prezentace starych mapovych dél z Gzemi Cech, Moravy a Slezska, Laboratof geoinformatiky Fakulty
Fivotniho prostiedi Univerzity J.E.Purkyné v Usti nad Labem)

www.szdc.cz (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)

scitani2010.rsd.cz (vysledky Celostatniho s¢itani dopravy, RSD CR 2010)
WwWWw.scitani2005.rsd.cz (vysledky Celostatniho séitdni dopravy, RSD CR 2010)
www.zvicina.eu (portal o vrchu Zvi¢ina — Matéj Mazur)

www.zvicina.info (ski aredl Zvicina)

www.dvurkralove.cz (turisticky portal mésta Dvlr Kralové nad Labem)
mapy.mudk.cz (mapovy server mésta Dvlr Kralové nad Labem)
www.podkrkonosi.eu/ (portél propagujici cestovni ruch v Podkrkonosi)

www.kuks.estranky.cz (presentace vystupl projektu Kulturné historickd analyza oblasti Kuks a Betlém v ramci
pGvodniho nadacniho panstvi Choustnikovo Hradisté)

www.hospital-kuks.cz (oficidlni webova presentace Hospitalu Kuks, NPU)
www.sskhk.cz (Spréva silnic Krdlovéhradeckého kraje)

www.ceskojede.cz (portal pro podporu cykloturistiky)
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