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SPIS ZASTOSOWANYCH SKROTOW (nastepne sa wyttumaczone w miejscu ich zastosowania):
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KPU
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PP / NPP
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RURU
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SCOK / TJU
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SO0/ SRU
SO ORP

SZDC
TT

UAP
up
UPD

UPSU/UPO

USES

VKP
VPO
VPS
VRT
ZR/VN (v.n.)
ZUR

Ceské drahy, a.s. (Czeskie Koleje Panstwowe, spétka akcyjna)

Ceska republika (Republika Czeska)

Cesky statisticky Gfad (Czeski Urzad Statystyczny)

Cesky ufad zemémaéfitsky a katastralni (Czeski Urzad Geodezyjny i Katastralny)
Evropska unie (Unia Europejska)

evropsky vyznamna lokalita (miejsce o znaczeniu europejskim)

Generel silniéni dopravy Kralovéhradeckého kraje - (MasterPlan transportu drogowego
wojewodztwa Kralowehradeckiego)

chranéna krajinna oblast (obszar krajobrazu chronionego)

chranéna oblast podzemni akumulace vod (chroniony obszar podziemnej akumulacji wod)
komplexni pozemkové Upravy (kompleksowe dostosowania terenu)

lokalni biocentrum, lokalni biokoridor (biocentrum lokalne, biokorytarz lokalny)
Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky (Ministerstwo rozwoju regionalnego
RCz)

nadregionalni biocentrum/ nadregionalni biokoridor USES (biocentrum
ponadregionalne/ biokorytarz ponadregionalny USES)

Obszar kluczowy / Jadrové uzemi

ochranné pasmo (pasmo ochronne)

Kralovéhradecky kraj (wojewodztwo Kralowehradeckie)

prirodni pamatka/ narodni pfirodni pamatka (zabytek przyrodniczy / narodowy zabytek
przyrodniczy)

Rzeczpospolita Polska (Rzeczpospolita Polska)

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa (tereny przeznaczone do petienia funkc;ji lasu)
Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (polityka rozwoju przestrzennego
Republiki Czeskiej)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego

pritok pfi tzv. stoleté vodé (przeptyw wody stuletniej)

regionalni biocentrum / regionalni biokoridor (biocentrum regionalne/ biokorytarz
regionalny

feSené uzemi - (omawiany obszar)

rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi - (analiza trwatego rozwoju obszaru)

Reditelstvi silnic a dalnic CR (Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad RCz)

Czes¢ srodkowa obszaru kluczowego / Tézisté jadrového uzemi

Scitani lidu, domu a bytl - (Spis ludnosci, domoéw i mieszkan)

Szerzej omawiany obszar / Sir§i FeSené Uzemi

Spravni obvod gminy s rozSifenou pusobnosti (Obwod administracyjny z
poszerzonymi uprawnieniami Gminy)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. (Zarzad Infrastruktury Kolejowej)

Tram-Train - koncepcja faczaca w sobie elementy klasycznego transportu kolejowego
(infrastruktura) i eksploatacja tramwajow (tabor, parametry serwisowania, $wiadczone ustugi)
Uuzemné analytické podklady (planowanie materiatéw analitycznych)

uzemni plan (plan zagospodarowania przestrzennego)

uzemné planovaci dokumentace (dokumentacja planowania zagospodarowania
terenowego)

uzemni plan sidelniho Utvaru / Gzemni plan gminy (plan zagospodarowania
przestrzennego jednostki mieszkaniowej / plan zagospodarowania przestrzennego
gminy)

uzemni systém ekologické stability krajiny (system terytorialny ekologicznej stabilnosci
krajobrazu)

vyznamny krajinny prvek (wyjatkowy element krajobrazu)

vefejné prospésné opatfeni (dziatanie godzace interesy spoteczne)

vefejné prospésna stavba (budynek uzytecznosci publicznej)

vysokorychlostni trat' (kolej szybkiego ruchu)

vodni nadrz (zapora wodna, zbiornik retencyjny)

Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (Zasady Rozwoju Regionalnego
wojewddztwa Kralovehradeckiego)
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1. WSTEP

Rozwigzaniem szerszych powigzan na terenach omawianego obszaru Studium, szczegdlnie
tych komunikacyjnych, zespdt wykonawcéw zajmuje sie juz przez diuzszy okres czasu. Zasadniczym
impulsem ich badania byto stworzenie nowej wstepnej fazy nowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Nachod, ale réwniez dokumentacji planowania zagospodarowania
przestrzennego nastepnych gmin szerszego obszaru zainteresowania Studium (w ramach SO ORP
Nachod, Jaroméf, Dobruska, Rychnov nad Knéznou i sasiednich obszaréw administracyjnych ORP
wojewoddztwa Kralovéhradeckiego). Podstawa proponowanej koncepcji rozwigzania transportu w
regionie z tego powodu dojrzewata przez diuzszy czas, anizeli tylko przez okres czasu tworzenia
wilasnego Studium.

Wazng i najczesciej omawiang jest przede wszystkim sytuacja w miescie Nachod. Jej
rozwigzanie jest niezbednym jak z punktu widzenia funkcjonowania miasta, przez ktérego centrum
prowadzi bardzo uczeszczane miedzynarodowe ztgcze do Polski - droga E67 (1/33), tak rowniez z
powodu znalezienia wczesnego rozwigzania konsensualnego dla stworzenia nowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Wspétczesna sytuacja z transportem tranzytowym w miescie juz
jest nie do utrzymania i dlugookresowo przyjety plan rozwigzania wydaje sie by¢ bardzo
problematycznym z wiekszej ilosci punktéw widzenia (negatywny wptyw na przyrode i kraine, sytuacja
majatkowo-prawna, nie powigzanie z polskim pograniczem itp.). Nieodpowiednio kierowany i
nadmierny transport tranzytowy owszem powoduje problem takze w innych miastach i gminach
szerszego regionu (Nové Mésto nad Metuji, Hronov, Broumov, Cerveny Kostelec, Mezimésti i inne).
Czesto zagraza i bezcenne pamiatki przyrodnicze i skarby natury, ktére tworza region unikalnym w
skali europejskiej (czesto uczeszczany tgcznik drogowy Trutnov-Broumov przez skaty Adrszpasko-
Cieplickie itp.).

Nie tylko na omawianym terenie jest niewystarczajgco wykorzystana funkcja komunikacyjna i
spoteczno-ekonomiczna linii kolejowych. Z obecnym zwolnieniem regionalnych linii kolejowych
dochodzi do bezposredniego zagrozenia faktycznej egzystencji niektérych z nich. Jakiekolwiek
spéznienie dtugookresowego planu rozwigzania (nie tylko) linii kolejowych w regionie w ten sposob
moze spowodowaé niezwrotng degradacje zadania linii kolejowych i ich funkcji w powigzaniu z catym
systemem komunikacyjnym z akcentem na enwironmentalnie przyjazne sposoby komunikaciji.

Kompleksowe rozwigzanie potgczeh komunikacyjnych w regionach Nachodsko, Broumovsko i
w przylegtych terenach wojewddztwa Kralovéhradeckiego i polskiego przygranicza wydaje sie byc
niezbednym i faktor czasu tu odgrywa bardzo wazng wrecz zasadnicza role. To wszystko z powodu
zasadniczego zwigzania Studium na aktualizacje Zasad rozwoju terytorialnego wojewddztwa
Kralovéhradeckiego, planu opieki nad CHKO Broumovsko i posta¢ nastepnych dokumentéw, wiacznie
z koordynacjg z nowo tworzonymi planami zagospodarowania gmin w omawianym obszarze.

W realnym w regionie systemie komunikacyjnym dotychczas nie odzwierciedlita sie zmiana
sytuacji geopolitycznej, granica czesko polska jest stale w znacznej mierze odczuwana jako bariera
fizyczna. Jednak wiele sktadowych problemoéw po obu stronach granicy mozna rozwigzywac o wiele
skuteczniej, lub nawet wylgcznie z uwzglednieniem szerszego kontekstu terytorialnego. Jedno
odizolowane czesciowe rozwigzanie konkretnego obszaru bowiem moze w innym miejscu
spowodowaé nowy problem lub pomnozyé problem juz istniejgcy. Dlatego jest wazne tworzy¢
obustronnie wykonalne ,,bramy do sasiadéw®, nie udziela¢ ,,ran sasiadom® niepowiazanymi
krokami (motto Studium).

Stosunkowo peryferyjne potozenie geograficzne, ktére cze$¢ cypla Broumovskiego i polskiego
pogranicza obiektywnie zawiera, moze by¢ odpowiednim rozwigzaniem szkieletu komunikacyjnego
zamienione w zalete. Poprawi sie wewnetrzne potgczenie regionu oraz jego pozycja
socjoekonomiczna. W  przypadku wymaganego kierowania  wewnetrznego  potaczenia
komunikacyjnego obszaru nastepnie podwyzszy sie réwniez mozliwos¢é utrzymania walorow
przyrodniczych i kulturalno-historycznych, ktére tu hojnie wystepuja. Réwniez w dziedzinie turystyki
mozna w potaczeniu z nowoczesnym i enwironmentalnie tagodnym konceptem komunikacyjnym
odkry¢ nowy potencjat takich staran. W ten sposobdéw powinien by zosta¢ wyeliminowany
paradoksalny stan, kiedy to niektére formy turystyki (czesto zwigzane wytacznie z transportem
samochodowym) znacznie udzielajq sie w degradacji samych ,docelowych® waloréw obszaru.
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2. CELE | ZASADY STUDIUM

2.1 CELE GLOWNE | POZADANE DLUGOTERMINOWE EFEKTY
ROZWIAZANIA KONCEPCYJNEGO

Mimo ze rozchodzi sie o ,studium komunikacyjne®, pozadany efekt proponowanej koncepciji
nie miat by tylko pozostawa¢ w ptaszczyznie komunikacyjnej, ale powinien mie¢ szerszy zasieg
socjalny. Zadne z proponowanych dziatan na sieci komunikacyjnej nie powinno by¢ celem samo przez
siebie, ale $rodkiem do osiggniecia zadanego stanu w sferze spotecznej, ekonomiczne;j,
enwironmentalnej i geopolitycznej itp.

Gtéwny cel Studium mozna okresli¢ jako ,harmoniczne funkcjonowanie wszystkich
skladnikéw obszaru z bezposrednim powigzaniem na system komunikacyjny, przy
jednoczesnej minimalizacji negatywnych towarzyszacych zjawisk transportu, maksymalnie
fagodnym wykorzystaniem waloréw przyrodniczych i historycznych i naturalnym stwarzaniem
pozytywnych socjoekonomicznych wiezi w rozwigzywanym obszarze “.

Z wyzej wprowadzonego wynika, ze pozadane cele i efekty koncepcji proponowanej w
Studium sg wzajemnie powigzanie i nie mozna ich doktadnie rozdzieli¢ do cze$ciowych blokow
tematycznych. Wieksza czes¢ efektéw miesza sie wzajemnie, ostateczny cel w jednej sferze moze
natomiast oznacza¢ podstawowy wyjsciowy warunek dla innego obszaru itp. Realizacja niektérych
komunikacyjnych dziatan objetych w Studium moze mie¢ bezposrednie pozytywne wplywy takze w
niektérych innych obszarach tematycznych (czesciowe wspieranie ochrony przeciwpowodziowej
obszaru itp.). Jako cel jednoczacy (zasade) wspodlng dla wszystkich grup sktadowych celéw zostato
okreslone przyjazne podejscie do wszystkich skfadnikow srodowiska naturalnego. W celu klarownosci
owszem nizej zostaty wprowadzone i podsumowane cele i przewidziane efekty koncepcji Studium do
grup tematycznych wedtug przewazajacej przecietnej projekciji:

2.1.1 Komunikacyjny

1. Rozwigzanie koncepcyjne w celu usprawnienia potaczenia komunikacyjnego kluczowej
czesci omawianego obszaru;

2. Optymalizacja wewnetrznych powigzan komunikacyjnych (tzn. takze transgranicznych i
turystycznych) w kluczowym obszarze z akcentem na rozwazenie wptywu na srodowisko
naturalne wiacznie z krajobrazem;

3. Poprawienie ustug transportowych i powiazan relacyjnych gmin wewnatrz obszaru kluczowego;

4. Usuniecie albo wyrazna eliminacja konfliktow tranzytowego transportu drogowego
z obszarem zabudowanym (mieszkaniowym);

5. Ograniczenie konfliktéw transportu drogowego z obszarami cennymi z punktu widzenia
przyrodniczego lub kulturalno-historycznego;

Rozwigzanie maksymalnej ilosci wad komunikacyjnych w obszarze;

7. Rehabilitacja znaczenia transportu kolejowego w regionie jako enwironmentalnie przyjaznego
sposobu komunikacji z mozliwoscia podwyzszenia jej skutecznosci i elastycznosci (wiacznie
z wykorzystaniem nowoczesnych form transportu kolejowego - Tram-Train);

8. Stworzenie mozliwosci do wiekszego udzialu komunikacji rowerowej przy dojezdzie do
pracy, za ustugami i do szkét;

2.1.2 Geopolityczne

9. Powrét do naturalnych relacji w obszarze, gdzie po obu stronach byta granica panstwa (po
roku 1918 i przede wszystkim po roku 1938) wielokrotnie i zasadniczo naruszona ciagtos¢
osiedlania i funkcjonowania wiezi spotecznoekonomicznych;
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10

11

2.1.3
12

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

214
20

21.

22.

23.

24.

25.

. Poprawienie dostepnosci komunikacyjnej stosunkowo peryferyjnego regionu (z punktu
widzenia Republiki Czeskiej oraz Polski);

. Wzmocnienie wewnetrznych wiezi i wspélpracy w ptaszczyznie mikroregionalnej i w
ramach Euroregionéw Glacensis i Nysa, starania o ponowne realne relacyjne
potaczenie historycznie zwigzanego regionu czesko - polskiego;

Spoteczno-ekonomiczne

. Utatwienie dojazdu za praca, ustugami i do szkét z pozytywnym wptywem na rynek
pracy i stabilno$¢ miejscowego zaplecza ekonomicznego;

Podwyzszenie konkurencyjnosci miejscowych subiektéw ekonomicznych (lepsza
osiggalnosc, szybszy i bardziej sprawny dojazd pracownikéw, transportu towaru itp.);

Podwyzszenie zasiggu terytorialnego niektérych ustug (wiacznie specyficznych),
ktorych optacalnosé wymaga dostatecznego potencjalu mieszkancéw po stronie

popytu;

Potrzebny impuls do rozwoju przedsiebiorczosci zwigzanej z turystyka (ustugi zwigzane
z zakwaterowaniem i ustugi gastronomiczne, wypozyczalnie sprzetu sportowego i rowerowego
i innych) oraz nastepnych aktywnosci ekonomicznych z potrzeba elastycznej oferty
rynku pracy i wystarczajace zapotrzebowanie klientow;

Wzmocnienie zadania linii kolejowych jako faktora, ktéry scala w ramach obszaru
z punku widzenia spotecznego;

Wzmocnienie zadania linii kolejowych jako platformy dla innowacyjnych ustug;

Poprawienie serwisowania dotychczas peryferyjnych gmin podstawowymi ustugami
(wtgcznie z wykorzystaniem koncepcji MARKET-Train, POST-Train i inne.);

Podwyzszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego (usuwaniem probleméw komunikacyjnych,
maksymalnym przeniesieniem drogowego transportu tranzytowego poza gesto osiedlone
obszary, wieksze wigczenie komunikacji kolejowej wbrew nadmiernej komunikacji drogowej i
transportu itp.);

Turystyczno-rekreacyjne

. Ujawnienie turystycznie atrakcyjnych celow po stronie czeskiej i polskiej jakosciowym i
elastycznym transportem przyjaznym dla srodowiska naturalnego; w koordynaciji
Z dziataniami w komunikacji drogowej powinno doj$¢ do eliminacji szkodliwych wptywéw ruchu
samochodowego w zaludnionych cze$ciach obszaru i w przyrodniczo cennych miejscach
(emisji, hatasu, zaktécenia wegetacji nieodpowiednim parkowaniem itp.);

Poszerzenie zbioru destynacji turystycznych o dotychczas odizolowane czy mnigj
znane lokalizacje, ich wzajemne potaczenie (stwarzanie okregu) z celem utrzymaé
turystéw dluzszy czas w kluczowym obszarze;

Wiekszy zasieg przestrzenny zainteresowania turystycznego z celem wyeliminowaé
nadmierne przeciazenie podczas sezonu najwazniejszych celéw;

Uzupetlnienie brakujacych ustug sScisle zwigzanych z turystyka, rekreacja, wzmocnienie
mozliwosci tego sektora poza sezonem letnim;

Uzupetnienie, logiczne polaczenie i maksymalne zokregowanie sieci $ciezek
rowerowych i turystycznych tras rowerowych;

Umozliwienie wiekszego potaczenia komunikacji kolejowej i rowerowej (wiacznie
z turystyka rowerowa);
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2.1.5 Enwironmentalny (patrz takze i projekcje w poprzednich celach)

26.

27.

28.

29.

Utatwienie ochrony pierwiastkéw i lokacji cennych ze wzgledu na nature przez oferte
alternatywnych tras czy udostepnieniem tych celow przyjaznymi sposobami transportu;

Obnizeniem emisji zanieczyszczen, hatasu, wibracji i pozostatych negatywnych efektow
zewnetrznych transportu drogowego w obszarze;

Podwyzszenie prestizu i konkurencyjnosci enwironmentalnie przyjaznych sposobéw
komunikacji (kolejowej wtacznie z Tram-Train, komunikacji rowerowej), zrodet
energetycznych (rekuperacji, na matg skale odpowiednie wykorzystanie fotowoltaiki itp.) oraz
form turystyki;

Wzmocnienie pozadanej swiadomosci mieszkancéw i zwiedzajacych obszar o jego
walorach i potrzebie chronié je (wieksze potaczenie komunikacyjno-informacyjne i inne.);

2.2 ZASADY UWZGLEDNIONE W PROPONOWANEJ KONCEPCJI

Podczas opracowania Studium, tzn. podczas projektowania catkowitej koncepciji i koncepcji

czesciowych dziatah i poddziatah zostaty uwzglednione szczegdlnie nastepujace pozadane zasady
stanu doceloweqo:

10.

Kompleksowe poglady i maksymalne powigzanie proponowanych dziatan
komunikacyjnych w obszarze kluczowym; czeSciowe rozwigzanie np. Usterek
komunikacyjnych w poszczegdélnych gminach bez zjednoczonej koncepcji sq nie tylko nie
kompleksowe, ale czesto takze niepozadane ze wzgledu na nawigzujacy obszar, wynikiem
moze by¢ w sumie drozsze i mniej przyjazne i komunikacyjnie nie skuteczne rozwigzanie;

Zachowanie szczeqétéw dokumentu w stopniu odpowiadajacym poziomowi studium;
umozliwi¢ kolejne bardziej szczegoétowe sprawdzenie poszczegélnych dziatanh w
nawigzujacych dokumentacjach;

Respektowanie naturalnej granicy wilacznie z krajobrazem jako unikalnym walorem,
szczegOblnie w obszarze CHKO Broumovsko w przyrodniczym obszarze chronionym po
stronie polskiej (Park Narodowy Gor Stotowych, Parki Krajobrazowe);

Staranie o wyrazne tagodzenie negatywnych wplywéw komunikacji drogowej na jakos¢
warunkéw zycia miejscowych obywateli i pozostalych skladnikéw sSrodowiska
naturalnego (maksymalne przekierowanie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane
nadmiernie obcigzonych miast i gmin, przeniesienie transportu drogowego na kolejowy itp. -
biorac pod uwage czeska i polskg strone);

Akcent na maksymalizacji pozytywnych transgranicznych efektéw Studium,
nawigzujacych bardziej szczegélowych dokumentacji i projektow charakteru
inwestycyjnego; zainicjowanie bardziej trwalej czesko-polskiej wspoétpracy podczas
realizacji i eksploatacji zaproponowanych dziatan komunikacyjnych;

Umozliwienie stopniowej realizacji proponowanych dziatan i okreslenie priorytetéow
wedtug aktualnych mozliwosci;

Sklad poszczegodlnych dziatan (tzn. nie pokrywalnos¢ czesciowych dziatan i czynnosci
wspélnych dla wiekszej ilodci wspdlnych dziatan);

Maksymalna funkcyjna spéjnosé poszczeqdélnych rodzajéw komunikacji, szczegdlnie
kolejowej, drogowej i rowerowej;

Maksymalny okreg zapewnienia bezposredniej spojnosci komunikacyjnej obszaru
uzupetnienie nowych przystankéw na okregach kolejowych dla potrzeb koncepcji Tram-Train
w dazeniu reagowania na aktualng strukture osiedlania itp.);

Preferencje realnych dziatan, ktére przynosza dostateczny efekt w stosunkowo krotkim
terminie przy jak najmniejszej inwestycji do kompleksowego rozwiazania;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Wykorzystanie nowoczesnych postepéw i elementéw uwzgledniajacych aktualny rozwéj w
tej dziedzinie;

Wszystkie nowo zaprojektowane odcinki linii kolejowych uwzgledniaja spojnosc¢
z koncepcja Tram-Train i ztym, zwigzanymi ustugami uzupetniajgcymi - HOME-Train
(wagony mieszkalno-turystyczne), POST-Train (ekspresowe ustugi pocztowe i przesytkowe),
MARKET-Train (mobilny market z artykutami spozywczymi i innymi) i inne; koncept Tram-
Train nie jest w Studium celowo zdefiniowany tylko z punku widzenia techniki, tzn. parametry
wagonow i potrzebnej infrastruktury, ale przede wszystkim parametry serwisowania (tj. na
wiekszej czesci odcinku mozna korzysta¢ z nowoczesnej klasycznej regionalnej linii kolejowej,
ktéra umozliwia podobne zastosowanie jak Tram-Train);

Maksymalna samowystarczalno$¢ energetyczna proponowanego systemu na liniach
kolejowych (rekuperacja energii z hamowania, udziat fotowoltaicznie zasilanego
oznakowania i oswietlenia zwigzanej infrastruktury, tablice informacyjne itp.), mozliwosé
akumulatorowego zasilania zestawéw bez koniecznosci instalacji sieci trakcyjnej
(alternatywa do klasycznej elektryfikaciji linii, ktéra moze by¢ - oprocz niezaprzeczalnych zalet
- kosztowna i miejscami w konflikcie z krajobrazem);

Podczas dzialan na sieci drogowej nie bedzie podwyzszana pojemnos$¢ i poziom
komunikacji drogowych w ramach CHKO i podobnych przyrodniczo waznych jednostek
po stronie polskiej;

Starania o maksymalng harmonie koncepcji z aktualnym planem opieki nad CHKO
Broumovsko, Strategie rozwoju Euroregionu Glacensis i uwzglednienie krajowych i
wojewédzko nadrzednych dokumentacji (PUR, ZUR), strategicznych dokumentéw i
koncepcji branzowych i innych;

Umozliwienie projekcji i rzutow Studium do przetozonych dokumentacji (szczegoélnie do
Zasad rozwoju regionalnego wojewodztwa Kralovéhradeckiego, ewent. takze Polityki rozwoju
regionalnego RCz) i nastepnie do wlasciwych dokumentacji planowania
zagospodarowania przestrzennego na poziomie zainteresowanych gmin;
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3. METODYKA PRETWARZANIA

3.1 PROCEDURA WYKONANIA DOKUMENTU

Ze wzgledu na charakter dokumentu i zasieg w ramach tematu jak réwniez terytorialny,
przebiegato opracowanie Studium réwnoczesnie w kilku ptaszczyznach:

1/ Stworzenie wiasnej koncepcji komunikacyjnej na podstawie doswiadczenia z omawianego obszaru;

la/ Okreslenie celéw i zasad rozwigzan aplikowanych w kluczowym obszarze;
2al Wytyczenie szerszego omawianego obszaru i jego wewnetrznej hierarchii (obszar
kluczowy - srodkowa czesc¢ obszaru kluczowego);

3a/ Podstawowe definicje sktadowych dziatan zaprojektowanego systemu
komunikacyjnego;

2/ W trakcie realizacji badania terenowe w rozwigzywanym obszarze;

3/ Analiza nadrzednych dokumentacji zagospodarowania przestrzennego po stronie czeskiej i
polskiej (PUR CR 2008, ZUR Khk, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa
Dolnoslaskiego), nastepnych tematycznie powigzanych dokumentacji (MasterPlany, Plany
opieki nad CHKO + odpowiednik po stronie polskiej itp. - patrz dalej) oraz dokumentéw;

4/ Prezentacja sktadowych faz Studium podczas obrad czesko-polskiej grupy roboczej do
projektu ,,Brama do sasiadéw“ tacznie z uzyskaniem sprzezenia zwrotnego od uczestnikéw
tych spotkan;

5/ Biezace sktadowe konsultacje podstawowych zamiaréow Studium z przedstawicielami
niektérych miast i gmin w kluczowym obszarze, z wlasciwymi organami, specjalistami itp.;

6/ Bardziej konkretne opracowanie proponowanych dziatan, w przypadku potrzeby nawet do
poziomu poddziatan (stale owszem w specyfikach charakteru przynaleznosci Studium);

7/ Bardziej szczeg6towa ostateczna strukturalizacja czesci tekstowej studium;
8/ Sprecyzowanie formy graficznej Studium, wigcznie z idealng skalg opracowania;

9/ Grupowanie wiedzy i nauki z poszczegdélnych czesci Studium do jednolitego dokumentu
tekstowego i serii projekcji graficznych - rysunkéw;

ZDJECIE NR 3: DROGA NR 381 GLUSZYCA-UNISLAW SLASKI (przy skrzyzowaniu z droga 380)
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3.2 MATERIALY WYJSCIOWE | ZRODLA INFORMCYJNE

- Ustawa nr 183/ 2006 Dz. U. (budowlana) i jego akty wykonawcze - petne brzmienie (URS Praha
zgodnie z stanem na dzien 7. 6. 2010);

- Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (MMR CR, UUR, 2009);

- Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (SURPMO a.s., projektové stfedisko Hradec
Kralové, 2011; wydane przez rade wojewddztwa 8. 9. 2011);

- Zasady tzemniho rozvoje Libereckého kraje (11/2011);

- Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje (wydane przez rade wojewddztwa 29. 4. 2010);

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego (Wojewddzkie Biuro
Urbanistyczne we Wroctawiu, 2002);

- Strategie rozvoje Euroregionu Glacensis (04/2002);

- Plan péée o CHKO Broumovsko na obdobi 2003-2012;

- Plan Ochrony Parku Narodowego Gor Stotowych (2011);

- Generel silnicni dopravy Kralovéhradeckého kraje - regulacja 2011 (SURPMO a.s., projektové
stfedisko Hradec Kralové, 2011);

- Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji - Master Plan transportu
rowerowego w wojewoddztwie Kralovéhradeckiem - aktualizacja (Centrum dopravniho vyzkumu,
V.v.i., opracowane 2008-2009, uchwalone przez rade kraju 2009);

- Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceské republika — Polskéa republika na
useku Otovice zastavka — statni hranice a déle Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho
useku traté v navaznosti na usek Tiumaczéw - granica panstwa (Rzeczpospolita Polska)
(Dopravni projektovani, spol. s r.o., Ostrava, 05/2011);

- Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego
(Warszawa, Wroctaw, 05/2006);

- ,VyuZiti vicesystemoveé kolejové dopravy (tramtrain) v obsluznosti uzemi* (Doc. Ing. Bohumil
Kubat, CSc., Ing. Martin Jacura, Ing. Martin Vachtl; artykut w zbiorze, CVUT Praha, 2006);

- Narodni pamatkovy ustav (www.monumnet.npu.cz);

- Informacje uzyskane od Povodi Labe s. p. + podstawowa mapa gospodarki wodnej RCZ 1 : 50 000;

- Agentura ochrany pfirody a krajiny CR (http://drusop.nature.cz);

- Ceska informaéni agentura Zivotniho prostfedi (http://sez.cenia.cz);

- Ceské drahy, a.s. (www.cd.cz);

- Cesky statisticky uFad (http://www.czso.cz);

- Ceska geologicka sluzba - Geofond (http://www.geofond.cz);

- Cesky UFad zemé&méFicsky a katastralni (http://www.cuzk.cz);

- Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty (http://www.szdc.cz);

- Park Narodowy Goér Stotowych (http://www.pngs.com.pl);

- Portal Regionalnich informacnich servisu (http://www.risy.cz/);

- Polskie Koleje Panstwowe (www.pkp.pl);

- Reditelstvi silnic a dalnic (www.rsd.cz);

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl)

- http://www.statnisprava.cz;

- Dokumentacja planowania zagospodarowania przestrzennego miast i gmin w omawianym obszarze;

- Uzemné identifikaéni registr CR (http://www.isu.cz);

- Mapy drogowe i podstawowe mapy RCZ (1:10 000; 1: 50 000, 1: 100 000, 1: 200 000);

- Mapy tras rowerowych i mapy turystyczne - polskie i czeskie;

- Wiasne badania w obszarze;

- Plan zagospodarowania terenowego miasta Nachod - badania uzupetniajgce i analizy (Regio
projektovy ateliér, s.r.0., 07/2011);

- nastepne poprzednie dokumentny wykonawcéw Studium dotyczace omawianego obszaru;

- kolejne zrodta wymieniono w Zatgczniku nr 2 do listu poddziatan AS1a;
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3.3 RAMY DOKUMENTACJI NADRZEDNYCH | ZWIAZANYCH

Z merytorycznego punktu widzenia podczas opracowywania Studium oceniano przede
wszystkim nastepujagce dokumentacje zwigzane z rozwojem terytorialnym i komunikacjg w RCZ i
wojewodztwie Kralovéhradeckim, tzn. z potgczonym bezposrednim przestrzennym i funkcjonalnym
zwigzkiem z przedmiotem rozwigzania Studium:

- Polityka rozwoju terytorialnego RCZ 2008 - uchwalona przez uchwate rzagdu RCZ NR 929 z
dnia 20. 7. 2008;

- Zasady rozwoju terytorialnego wojewddztwa Kralovéhradeckiego - wydane przez uchwate

rady wojewddztwa Kralovéhradeckiego ZK/22/1564/2011 z dnia 8. 9. 2011,
- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego (2002) - respektowano;
- Master Plan transportu drogowego wojewodztwa Kralovéhradeckiego - regulacja 2011;
- Master Plan transportu rowerowego w wojewodztwie Kralovéhradeckim - aktualizacja

(2008-2009);

- Strategie rozwoju Euroregionu Glacensis (04/2002);

A/ Polityka rozwoju terytorialnego RCZ 2008

Element do rozwigzania/
proponowany element (w
obszarze kluczowym)

Opis

Zwigzek z Studium

Osie rozwojowe i obszary i
os rozwojowa OS 4 Praha -
Hradec Kralové / Pardubice
- Trutnov - granica RCZ /
Polska (-Wroctaw)

do obszaru osi rozwoju spada zachodnia czes¢
omawianego obszaru Studium (Jaromér -
Trutnov, R11 nawigzuje na o$ rozwojowa na
polskim przygraniczu)

Korytarze i przestrzenie
infrastruktury komunikacyjnej
R11

Droga ekspresowa Jaroméf-Trutnov-granica
RCZ (-Watbrzych) -(E 67). Nawigzuje na
autostrade D 11.

Kontynuacja korytarza autostrady. Powigzanie
z polska siecig drég. Czes¢ sktadowa TEN-T.

Przez Studium jest 0$
akceptowana, zaplanowana
R11 tworzy zachodnig
granice obszaru
kluczowego.

Nastepne zadania dla
planowania
zagospodarowania
terenowego

Obszar wykazujacy
stosunkowo wyzszy stopien
problemoéw, szczegdlnie

z punktu widzenia
zréwnowazonego rozwoju
obszaru

Miedzy wymienionymi obszarami jest objete
Broumowsko, dokt. czesci ORP Broumov i
Nachod. Rozchodzi sie o obszary lezgce w
ramach obszaru kluczowego omawianego
przez studium.

Zadaniem dla planowania zagospodarowania
terenowego, Scislej dla dokumentaciji
planowania zagospodarowania terenowego
wojewoddztwa Kralovehradeckiego jest
,zdefiniowac okreslone obszary jako
ponadmiejscowe obszary specyficzne®

Studium zajmuje sie
dziataniami
komunikacyjnymi, ktérych
celem jest ozywienie nie
tylko obszaru Broumowska,
ale takze w nawigzujgcym
przygraniczu polskim (punkt
srodkowy obszaru
kluczowego)

Z krajowych priorytetéw z PUR reaguje Studium szczegdlnie na nastepujace:

(18) Wspiera¢ policentryczny rozwdj struktury osadniczej. Stwarzaé zatozenia w celu wspierania
partnerstwa miedzy miastem i wsig i w ten sposob poprawi¢ ich konkurencyjnosé

(20) Plany rozwojowe, ktére moga znaczaco wptyna¢ na charakter krajobrazu, umieszcza¢ do jak
najmniej konfliktowych lokacji i nastepnie wspiera¢ konieczne dziatania kompensacyjne

(22) Stwarza¢ warunki dla rozwoju i wykorzystanie zatozeh obszaru dla réoznych form turystyki (np.
turystyki rowerowej, agroturystyki, turystyki objazdowej), z utrzymaniem i rozwojem walorow
obszaru. Wspieraé potaczenie miejsc, aktywnych z punktu widzenia turystyki, przez drogi
turystyczne, ktére umozliwiajg wykorzystanie przez caty rok réznych form turystyki (np. pieszej,
rowerowej, narciarstwa, hipo).
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(23) Wedtug miejscowych warunkéw stwarza¢ zatozenia w celu lepszej osiggalnosci obszaru i
poprawy infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem przepuszczalnosci krajobrazu.

(24) Stwarza¢ warunki w celu poprawienia dostepnosci obszaru poszerzaniem i poprawianiem
infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem potrzeb transportu publicznego i wymagania
ochrony zdrowia publicznego wewnatrz obszaréw rozwojowych i rozwojowych osi. Stwarzaé
warunki do podwyzszania bezpieczenstwa i przeptywu ruchu i bezpieczehstwa obywatelstwa i
poprawiania jego ochrony przed hatasem i emisja, z uwzglednieniem na to, stwarza¢ w obszarze
warunki do enwironmentalnie przyjaznych form komunikacji (np. kolejowej, rowerowej).

B/ Zasady rozwoju zagospodarowania terenowego wojewodztwa Kralovéhradeckiego

Element do rozwigzania/
proponowany element (w
obszarze kluczowym)

Opis

Zwiazek z Studium

0S4 Os rozwojowa
Praha - Hradec Kralové /
Pardubice - Trutnov -
granica RCZ / Polsko (-
Wroctaw)

Wyszczegolnienie osi rozwojowej znaczenia
krajowego zdefiniowanych w PUR CR 2008

Przez Studium jest o$
akceptowana, zaplanowana
R11 tworzy zachodnig
granice obszaru kluczowego.

OB4 obszar rozwojowy
Hradec Kralové /
Pardubice

Wyszczegolnienie obszaru rozwojowego
znaczenia krajowego w PUR CR 2008

Jedynie marginesowe
zainteresowanie szerzej
omawianego obszaru w
regionie Jaromérska

os rozwojowa NOS4
Jaromér - Nachod -
Hronov

Ponadmiejscowa o$ rozwojowa, ktéra tworzy
potudniowa granice obszaru kluczowego

Studium poswieca sie
szczegoOlnie poprawieniem
wiezi komunikacyjnych w
regionie Nachodsko, przez
Studium zostalo nowo
zaproponowane potaczenie
1/14 (Obwodnica Novego
Mésta nad Metuiji) -
Obwodnica Jaroméra - R11

Specyficzny obszar
NSO1 Broumovsko

Specyficzny obszar ponadmiejscowego
znaczenia ze stosunkowo wyzszym poziomem
problemow specyficznych, szczegodlnie z punktu
widzenia trwatego rozwoju obszaru, miedzy
innymi zostata okreslona konieczno$c¢
skoordynowania dziatan zagospodarowania
terenowego i rozwoju regionu z Polska; stwarza¢
zatozenia do osiggniecia zrbwnowazonych
warunkOéw rozwoju obszaru, ptaszczyzny zmian
wykorzystania obszaru koordynowac¢ szczegdlnie
u jego specyficznymi florami przyrodniczymi i
kulturalnymi; stworzenie warunkow do stabilizaciji
i poprawienia stopy zycia obywateli;
podwyzszenie atrakcyjnosci obszaru dla
inwersorow; stworzenie warunkow dla
zrownowazonego zagwarantowania interesow
ekonomicznych i spotecznych z wyraznymi
zainteresowaniami ochrony srodowiska
naturalnego krajobrazu; poprawienia dostepnosci
komunikacyjnej obszaru i transgranicznych
potaczen komunikacyjnych

Studium poswieca sie
dziataniami
komunikacyjnymi, ktérych
celem jest ozywienie
obszaru nie tylko w okolicy
Broumovska, ale rowniez w
nawigzujacym pograniczu
polskim (Srodkowa czes¢
obszaru kluczowego),
podczas réwnoczesnej
ochrony waloréw
omawianego obszaru

NSO2 Specyficzny
obszar Gory Orlickie

Wyszczegdlnienie specyficznego obszaru
znaczenia miedzynarodowego i krajowego

SOB 7 Specyficzny
obszar Karkonosze —
Gory Izerskie

Specyficzny obszar ponadmiejscowego
znaczenia ze stosunkowo wyzszym poziomem
problemow specyficznych, szczegdlnie z punktu
widzenia trwatego rozwoju obszaru

Marginesowe
zainteresowanie w ramach
szerzej omawianego obszaru
(nawigzujace okregi kolejowe
kategorii B)
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Droga ekspresowa R11
- odcinek Jaromér -
Trutnov - granica CR
(Watbrzych) (DS1p)

Wyszczegdlnienie przestrzeni i korytarzy
wyszczegolnionych przez Politykg
zagospodarowania przestrzennego

Przez studium jest
zaplanowana R11
akceptowana, Studium
rozwigzuje potaczenie
komunikacyjne z srodkowg
czescig obszaru kluczowego.

Droga I/33 -w
przestrzeni miasta
Nachod (DS7p)

Pétnocna obwodnica miasta Nachod

Studium proponuje
zaproponowane
alternatywne trasowanie,
ktore réwnoczesnie
rozwiazuje przekierowanie
transportu tranzytowego
poza Kudowa Zdroj -
rozbieznosé z ZUR

droga l/14 - z obszaru
Vysokov do Cerveny
Kostelec (DS5p)

Nowe trasowanie 1/14

droga I/14 - w przestrzeni
Novego Mésta nad Metuji
(DS4p)

Obwodnica miasta Nové Mésto nad Metuji

Przez Studium jest
rozwigzywana alternatywa
do prowadzenia tranzytu
potudnie-péinoc jego
przekierowaniem z 1/14
przed miastem Nove Mésto
nad Metuji na potudniowy
zachoéd od zapory wodnej
Rozkos i podiaczenie do
R11 na pétnoc od miasta
Jaromé¥ - sprzeczne z ZUR

droga I/33 - w przestrzeni
Jaromérfa (od autostrady
D11 za Dolany), Dolan
(potudniowa obwodnica
miejscowosci Svinistany)
i Ceska Skalice (DS6p)

Obwodnica gmin lezacych przy /33 migdzy
miastami Jaromér i Ceska Skalice

droga 11/303 - w
przestrzeni Hronova
(DS13p)

droga 11/303 - w odcinku
miedzy miejscowoscig
Nachod i Velké Pofici (z
nowym potaczeniem z
droga 1/33) (DS14p)

Zmiana organizacji ruchu na drodze - droga Il
klasy

Studium jest w harmonii z
ZUR, dziatania sg przez
Studium akceptowane

droga 11/614 - w
przestrzeni miejscowosci
Cerveny Kostelec
(DS16p)

Potudniowa obwodnica miasta Cerveny Kostelec

Przez Studium jest
rozwigzywana alternatywa do
prowadzenia tranzytu
potudnie — pétnoc przez
przekierowanie transportu
tranzytowego koto Novego
Mésta nad Metuji koto zapory
wodnej Rozko$ i podtgczenie
do R11

droga 11/303 - w
przestrzeni Police nad
Metuji (rozszerzenie o
pas wznoszacy ,Pasa‘)

(DS31)

Zmiana organizacji ruchu na drodze - droga Il
klasy i odcinek zaprojektowany do optymalizacji
trasy

Studium jest w harmonii z
ZUR, dziatania sg przez
Studium akceptowane

optymalizacja linii
kolejowej nr 032
Jaromérf - Nachod

z budowa tzw.
Vysokovskiego tacznika

(DZ1)

Dziatanie na sieci kolejowej

Studium jest w harmonii
Z rozwigzaniem
proponowanym ZUR
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Z ogélnych priorytetébw planowania zagospodarowania przestrzennego w celu

zagwarantowania trwatego rozwoju wojewddztwa Studium reaguje szczegdlnie na nastepujace:

1)

3)

6)

tworzenie warunkéw lokalnych dla rozwoju potencjatu gospodarczego, szczegdlnie w obszarze
wyznaczonych obszardéw rozwoju i osi rozwoju,

tworzenie warunkoéw lokalnych dla rozwoju infrastruktury ponadmiejscowego znaczenia w celu
zagwarantowania optymalnej dostepnosci obszaru wojewddztwa <z obszarami sasiednich
wojewodztw i Polski wiacznie jego przepuszczalnosci wewnetrznej,

projektowanie rozwigzah kierujgcych do profilaktyki niepozadanego stopnia przestrzennej
segregacji spotecznej z negatywnymi wptywami na spéjnos¢ spoteczng ludnosci,

7) tworzenie lokalnych warunkéw do uzupetnienia obiektéw uzytecznosci spotecznej na wsi (ustugi

zdrowotne, spotecznie i kulturalne),

9) tworzenie warunkéw lokalnych do poprawienia przepuszczalnosci komunikacyjnej i zapewnienia

optymalnego serwisowania komunikacyjnego z celem dostepnosci do ofert pracy i obiektow
uzytecznosci spotecznej, w tym rekreaciji

12) tworzenie lokalnych warunkéw dla rozwoju i wykorzystanie zatozeh obszaru do ponadmiejscowych

aktywnosci turystycznych i rekreacyjnych odpowiadajgcym warunkom waznym z punku widzenia
turystyki obszaru wojewddztwa,

13) tworzenie lokalnych warunkéw szczegdlnie w dziedzinie infrastruktury do rozwoju turystyki, ktéra

korzysta z charakterystycznych warunkéw poszczegélnych obszaréw wojewddztwa

C/ MasterPlan komunikacji drogowej wojewodztwa Kralovéhradeckiego - regulacja 2011

Element do rozwigzania /
proponowany element (w
kluczowym obszarze)

Opis Zwigzek z Studium

Rezerwa terenowa 1/14 Kostelec
nad Orlici - 1/11, dokt. R11 w
przestrzeni Hajnice

Wariantowa rezerwa terenowa

Studium oferuje alternatywne
rozwigzanie do prowadzenia
tranzytu pétnoc - potudnie
przekierowaniem drogi 1/14 koto
miejscowosci Nové Mésto nad
Metuji na obwodnice miasta Ceska
Skalice i R11 nad miastem Jaroméf

11/303 Police nad Metuji, Jetfichov,
Kfinice

Regulacja éwczesnej drogi bez
bardziej szczegdtowej specyfikaciji

Studium nie jest sprzeczne
Z proponowanym rozwigzaniem

Zmiana organizacji ruchu na
drodze 11/303 - Obwodnica
Broumova

$ledzono UPD gmin

Studium proponuje rozwigzanie, po
ktoérego realizacji nie bedzie
potrzebna obwodnica miasta
Broumova

Zmiana organizacji ruchu na
drodze 11/285 Nahofany

Studium proponuje wykorzystanie
czesci odcinka do trasowania drogi
I. klasy - jest zaproponowane
rozwigzanie, po ktorego realizacji
nie bedzie obwodnica miejscowosci
Nahofany konieczna

Zmiana organizacji ruchu na
drodze 11/307

Podtaczenie miejscowosci Velky
TfebeSov do 1/33

Studium nie jest sprzeczne z
proponowanym rozwigzaniem

Zmiana organizacji ruchu na
drodze 11/304

Obwodnica Hoficek zgodnie z
UPD gminy

Studium nie jest sprzeczne z
proponowanym rozwigzaniem

Prostowanie 1/14 na potudnie od
miejscowosci Nové Mésto nad
Metuji

Rezerwa terenowa

Studium nie jest sprzeczne z
proponowanym rozwigzaniem

Uwaga: Wprowadzono jedynie te zamiary, ktére nie sg zawarte w obowigzujacych ZUR;
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D/ MasterPlan komunikacji rowerowej w wojewodztwie Kralovéhradeckim - aktualizacja

MasterPlan jest przez Studium zupemie akceptowany. Sténavski okreg rowerowy (Sténavsky
cyklookruh) (AC1) jest potaczony z ponadregionalng siecig tras rowerowych, okreg rowerowy okoto zapory
wodnej Rozko$ (AC2) i jego potaczenie (AC3) sg rozwigzane w nawigzaniu na zaprojektowane
ponadregionalne trasy rowerowe.

E/ Strategia rozwoju Euroregionu Glacensis

Studium jest ze Strategig w petni w zgodzie, wspiera cel globalny, czesciowe cele globalne i
strategiczne. Koncepcja Studium bezposrednio spetnia drugorzedne cele C.1.1, C.1.4, C.2.2, C.2.3,
C.2.4,C3.1,C3.2iC.3.3.

OCENA ZGODNOSCI STUDIUM Z PRAWEM BUDOWLANYM (ustawa nr 183/2006 Dz., w aktualnym
brzmieniu i jego przepisy wykonawcze - ustawa budowlana), LUB CELE | ZADANIA PLANOWANIA
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W celu zrownowazonego rozwoju obszaru ustawa o budownictwie okresla ogdlne ramy dla dziatan
planistycznych i pozostatych dziatar w obszarze, szczegdlnie za$ cele i zadania planowania zagospodarowania
przestrzennego okreslone w § 181§ 19.

Jednym z celéw planowania zagospodarowania przestrzennego jest stwarza¢ zatozenia dla
budowy i zrbwnowazonego rozwoju obszaru, ktéry opiera sie o zréwnowazony stosunek warunkéw do
przyjaznego srodowiska naturalnego, do rozwoju gospodarczego i dla spojnosci spoteczenstwa
obywateli obszaru i ktéry zaspokaja potrzeby wspodtczesnego pokolenia w te sposéb, by nie zagrazat
warunkéw zycia nastepnych pokolen. Proponowany system, w ktérego ramach jest maksymalnie
zintegrowany transport drogowy, kolejowy i rowerowy, bardziej szczegétowo rozwigzywany w regionie
Broumovsko - Nachodsko, ktéry wykazuje sie stosunkowo wyzszg miarg probleméw, zwtaszcza
z punktu widzenia trwatego zréwnowazonego rozwoju obszaru, stwarza zatozenia do
dlugoterminowego rozwoju obszaru jednoczes$nie chronigc jego wartosci. Korzyscig jest zas
szczegOlnie transgraniczny efekt proponowanych dziatah, ktoéry wspiera przestrzenne, funkcyjne i
ekonomiczne pofgaczenie obszaréw dtugoterminowo historycznie rozdzielonych.

Celem planowania zagospodarowania przestrzennego jest poza innymi ochrona i rozwdj
przyrodniczych, kulturalnych i cywilizacyjnych waloréw obszaru, réwnoczesnie chroni¢ krajobraz jako
wazny element Srodowiska naturalnego obywateli i podstawe ich tozsamos$ci. Przez Studium sg
zaplanowane dziatania przyjazne w zwigzku z walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi. Rozchodzi
sie przede wszystkim o projekt systemu okregdéw kolejowych, ktére wykorzystujg przede wszystkim
istniejgce linie, zaprojektowane jest ich potaczenie bez wyrazniejszej interwencji do przyrodniczych
walorow omawianego obszaru. W dziedzinie transportu drogowego zaplanowano kilka dziatan, ktére
majg wymagania na nowe trasowanie w krajobrazie, z wiekszej czesci jednak zastepujg wczesniej
rozwazane rozwigzania o wiele mniej przyjazne dla krajobrazu (np. Alternatywne rozwigzanie
obwodnicy miasta Nachod moze zastapi¢ krajobrazowo o wiele bardziej konfliktowe trasowanie
potnocnej obwodnicy podczas rownoczesnej eliminacji tranzytu prowadzacego przez polskg Kudowa
Zdréj; zmiana organizacji ruchu na drodze 1/14 koto miasta Nové Mésto nad Metuji i odprowadzenie
tranzytu potudnie - pétnoc przez miejscowosé Ceska Skalice po R11 zastapi rozwazane kierowanie
I/14 w strone miejscowosci Cerveny Kostelec itp.). Propozycje, ktére moga by¢ z punktu widzenia
przyrodniczego i krajobrazowego bardziej problematyczne, nalezy bardziej szczegétowo zbadacé w
nawigzujacych dokumentacjach. Jest koniecznym kompleksowo ocenié¢ ich korzy$ci z punktu widzenia
usuniecia wad higienicznych i komunikacyjnych, wad bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu itp., to
wszystko przy réwnoczesnym ocenieniu mozliwych negatywnych wptywdw na srodowisko naturalne.

Na podstawie dtugoletniego dziatania w rozwigzywanym obszarze i w ramach oceny stanu
obszaru i zatozehn jego rozwoju zostaty zaprojektowane dziatania na liniach kolejowych i sieci
drogowej w bardziej szczegétowych ramach rozwigzywania komunikacji rowerowej. Studium powinno
stuzy¢ jako podstawa do zapewnienia ochrony terenowej zaprojektowanych dziatan w ramach
narzedzi planowania zagospodarowania przestrzennego Republiki Czeskiej i Polski, szczegdlnie w
ramach Polityki planowania zagospodarowania przestrzennego RCZ (mozliwe projekty ze znaczacym
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efektem transgranicznym), Zasad rozwoju przestrzennego wojewodztwa Kralovéhradeckiego i
nastepnie takze dokumentacji planowania przestrzennego poszczegoélnych zainteresowanych
miejscowosci. W zgodzie z ustawg budowlang w ten sposdb zostang zagwarantowane zatozenia do
petnienia zadan planowania zagospodarowania przestrzennego wynikajgcych z ustawy budowlanej,
szczegolnie:

- okreslanie warunkéw do zrealizowania zmian w obszarze, szczegdlnie potem dla umieszczenia i
uktadu budowli ze wzgledu na obecny charakter i walory obszaru;

- okresli¢ koncepcje rozwoju obszaru, wigcznie z koncepcjg urbanistyczng ze wzgledem na walory i
warunki obszaru;

- sprawdzenie i ocena zapotrzebowania na zmiany w obszarze, interes publiczny w ich realizacji,
ich zalety, problemy, ryzyka ze wzgledem na przykiad na zdrowie publiczne, $rodowisko
naturalne, budowe geologiczng obszaru, wptyw na infrastrukture publiczng i na jej ekonomiczne
wykorzystanie;

- stwarzanie warunkéw do ochrony obszaru wedlug szczegdlnych przepiséw prawnych przed
negatywnymi wptywami zamiaru na obszar;

- stwarzanie warunkéw do odbudowy i rozwoju struktury mieszkaniowej i do jakosciowego
mieszkania;

3.4 METODYKA PROJEKTU CZESCIOWYCH DZIALAN | PODDZIALAN

Konkretnym rzutem proponowanej koncepcji komunikacyjnej do obszaru sg poszczegodlne
zaproponowane dziatania, w razie potrzeby dalej rozdzielone na czesciowe poddziatania. To dotyczy
szczegOlnie dziatan charakteru ogolnego (okregowego) - i to w przypadku komunikacji kolejowej,
drogowej i rowerowej - ktére mozna wedtug logicznej kompozycji rozdzieli¢ na czesciowe kroki
réznego charakteru i rzuty terenowe (punktowy - liniowy - ptaszczyznowy).

Wszelkie dziatania i poddziatania sg w Studium poszczegélnie prezentowane w formie tabeli w
postaci samodzielnych arkuszy, co powinno utatwi¢ skierowanie i ich wzajemng porownywalnos$gé.

Do celéw podstawowej kategoryzacji dziatan i poddziatan zostaty okreslone 2 gtéwne kryterium:

1/ Typ dziatania - w zaleznosci od rodzaju transportu, dla ktérego jest dane dziatanie proponowane
zostato okreslonych 5 kategorii:

Z - kolejowa, S - drogowa, C - rowerowa, L - lotnicza i O - pozostate, (ktdére nie majg charakteru
transportowego, ale poleca dziatanie wzig¢ pod uwage - wedtug dokumentacji przetargowe;j).

2/ Terytorialne kategorie dziafan - wedtug stosunku dziatania wobec obszaru kluczowego; w ten sposéb
zostaty wytyczone 2 kategorie:

A - cate dziatanie jest zlokalizowane w obszarze kluczowym (wfgcznie z granicznymi);

B - dziatanie w kluczowym obszarze lezy tyko czesciowo lub zupetnie poza nim, z bezposrednim czy
posrednim powigzaniem funkcyjnym do kategorii A,

Potaczeniem stosownego oznaczenia wedtug tych dwu kryteriow zostat stworzony kod
dziatania skfadajacy sie z dwu liter (w kolejnosci kategorii - typ), do ktérego jest zawsze dotgczona i
liczba porzadkowa w danej kategorii ,dwuliterowej* (np. AZ1l, BZ2, AS1, AC1l). W przypadku
poddziatania do dwuliterowego kodu i numeru porzadkowego dotgczy jeszcze rozrdéznienie matymi
literami (AZ1a).

Nazwa dziafania i poddziatania zazwyczaj jest podwdjna:

- zupetna nazwa, ktéra definiuje typ i przebieg terytorialny dziatania charakteru liniowego, ewent.
Lokalizacje dziatania punktowego lub ptaszczyznowego;

- nazwa skrdécona - ktéra oznacza wyzej wymienione w bardziej prostej wersji w taki sposob, by
dane dziatanie zostato tatwo zidentyfikowane i rownoczesnie do poprawnego zastosowania w
tekscie; Nazwy okregow kolejowych dla Tram-Train w kategoriach A i B zostaty celowo wybrane w
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ten sposéb, by jak najdokiadniej charakteryzowaty swe geograficzne punkty srodkowe, specyfika
przyrodnicze i kulturalno-historyczne danego obszaru itp. - takze ze wzgledu na pdzniejsze
ewentualnie wykorzystanie w materiatach informacyjnych i propagacyjnych (Okreg AZ1 -
~Sténavsky” - jego przebieg po obu stronach granicy znacznie ograniczony rzekg Sténava; Okreg
AZ 3 ,Lazensky“ - taczacy tradycyjne uzdrowiskowe siedziby i lokacje w okolicy; Okreg AZ4 -
~Spisovateld® - jego trasa prowadzi przez miejsca narodzin i dziatania waznych czeskich pisarzy
(J. Skvorecky, bracia Capkowie, A. Jirasek, B. Némcova aj.);

Semantyczna kategoria dziaftania porusza sie w skali I. - Il., i to w zalezno$ci od waznosci
dziatania /poddziatania do podstawowej funkcyjno$¢ zaprojektowanego systemu:

l. - rdzeniowe dziatania wazne ze wzgladu na kompleksowos¢ zaproponowanego systemu komunikacyjnego;
Il. - uzupeiniajgce dziatania, poprawienie parametréw i w wykorzystania obecnej infrastruktury);

Granica miedzy I. i Il. Kategorig jest w przypadku niektorych dziatan bardzo mata i miare semantyczng
dla systemu jako catosci mozna oceni¢ z roznych punkéw widzenia.

Ryzyko dziatania powinno by¢ orientacyjnym indykatorem miary problemdéw potrzebnych do
eliminacji lub do rozwazenia podczas realizacji dziatania, i szczegdlnie konkretnych poddziatan. Tu jednak
zawsze nalezy rozwazy¢ ewentualne ,ryzyka“ catkowita pozytywna korzyscig dziatania (poddziatania), i to
nierzadko dla tego samego sktadnika otoczenia, ktéry moze rownoczesnie danemu dziataniu zagrazaé
(krajobraz, walory przyrodnicze). Skala ryzyka ma 3 stopnie:

0 (neutralnie dziatanie bez bardziej znaczacych wptywow na srodowisko);

-1 (drobne starcia z mozliwoscig wyraznej eliminacji negatywnych wplywow wrazliwym sposobem
realizacji dziatania);

-2 (istotny konflikt z koniecznoscig dokladnego poréwnania catkowitych pozytywnych i negatywnych efektow dziatania);

Wyzej wymienione aspekty sg w zaleznosci od potrzeb zwigzle poréwnane w formie punktéw
w kolumnach Gféwne oczekiwane korzysci i Mozliwe ryzyka proponowanego rozwigzania, W
przypadku jednego dziatania zostanie opracowana samodzielnie modyfikowana SWOT analiza. Obie
kategorie sg wyszczegdlnione jedynie w przypadku dziatan kategorii A, i to ze wzgledu na potrzebe
wyzszego stopnia detali przestrzennego.

Opis dziatania zwiezZle specyfikuje lokalizacje, zawartos¢, ewentualnie gtéwny sens dziatania;

Charakter terytorialny i zasieg dziatania - zostat okreslony wedtug przewazajgcego typu
rzutu dziatania do obszaru (punktowy - liniowy - ptaszczyznowy), ewent. z odpowiednig kwantyfikacjg
(dtugos¢ - km, powierzchnia - ha).

Znaczenie komunikacyjne jest specyfikowane wedlug najwyzszego poziomu terenowego
bezposredniego wplywu (miedzynarodowy /ponadregionalny, regionalny), i przewidziany znaczacy
posredni wplyw jest réwniez przytoczony (np. ,z efektem transgranicznym®). Lokalny wptyw jest w
przypadku wszystkich dziatah rozwazany automatycznie.

Z wyzej wymieniong kategorig $cisle jest zwigzana kolumna Bezposredni efekt transgraniczny,
ktéra identyfikuje miejsce realizacji dziatania /poddziatania takze na poziomie panstwa / panstw
(TAK - CZ, PL / NIE - CZ, NIE - PL).

Specyfikacje parametrow transportowych - wedtug charakteru dziatania wyjasnia np.
Proponowang szybkos¢ linii kolejowych (km/h), klase drogi itp.

Przy wszystkich dziataniach /poddziataniach kategorii A sg w tabelach dodatkowo wprowadzone:

Orientacyjne koszty realizacji - tzn. bezposrednie koszty, ktére sg szacowane przez
ekspertéw i przeliczone na EURO w zalezno$ci od kursu CNB (Czeskiego Banku Narodowego) na
dzien 7. 5. 2012 (1 EUR = 25,03 CZK); Koszty dziatania w przypadku mozliwosci sktadajg sie
z czesciowych kosztow poddziatan. Charakter Studium owszem nie umozliwia niektére specyficzne
poddziatania skonkretyzowa¢ w takiej mierze, by mogta zostan fachowo oszacowana konkretna suma
(regulacja zwigzanej infrastruktury turystycznej przy linia kolejowych itp.- zalezy od konkretnego zakresu).

Poréwnanie z dotychczas rozwazanym rozwigzaniem - wprowadzony stosunek do
rozwigzaniu w Studium do nadrzednej UPD (PUR, ZUR) czy do merytorycznie zwigzanej
dokumentaciji (MasterPlan, Studium i inne.);
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TABLICA NR 1: POWSZECHNA STRUKTURA LISTY DZIALAN

Nazwa dziatania Kod dziafania *

(+ ewent. skrécona nazwa) np AZ3

(+ kody ewent. powigzanych

poddziatan):
(AZ3a, AZ3b, AZ3c, AZ3d, AZ3e)
Typ dziaftania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziatania®
(wg rodzaju dzialania* dzialania ° (wg znaczenia dla funkcjonowania
transportu): (w stosunku do obszaru (w zalezno$ci od stopnia systemu)
kolejowe - Z Kluczowego) mo’zln'/vy c.h. k.OII.Zﬂ : 1L
A B z wartosciami i limitami w
drogowe - S obszarze)
rowerowe - C
. 0o -1 -2
lotnicze - L
inne - O
Opis dziatania:
Charakter Znaczenie transportowe6 Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i . transgraniczny ! (realizacja transportu — proponowana
regionalne . . g . .
zakres ) na terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
dziafania® migdzynarodowe paristwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
(ponadregionalne) z efektem droai i
) gi itp.
punktowe - transgranicznym
liniowe (km) - TAK (CZ, PL) / NIE (C2)
powierzchniowe
(km?)
Orientacyjne Poroéwnanie z do tej pory Gléwne oczekiwane Mozliwe ryzyka
koszty realizacji rozwazanym korzysci® proponowanego rozwigzania
; s . .
(mil. EUR) rozwigzaniem tylko w przypadku kat. A tylko w przypadku kat. A
tylko w tylko w przypadku kat. A
przypadku kat. A

Objasénienia:
! Kategoria terytorialna dziatania - A - cato$é w ,kluczowym obszarze*; B - tylko cze$é w ,kluczowym obszarze* albo catkowicie
poza nim, funkcyjnie zwigzane z kategorig A

% Kod dziatania sktada sie z oznaczenia Kategorii terytorialnej dziatania (pierwsza litera), Typu dziafania (druga litera) oraz

numeru porzadkowego w ramach okreslonej Kategorii terytorialnej i Typu dziatania; ewentualnie powigzane poddziatania sa
oznaczone matymi literami.

3 Kryterium ryzyka dziatania oceniane wstepnie przez okreslenie stopnia mozliwych kolizji dziatan, na podstawie aktualnego
stanu opracowania zamiaru i stopnia wiedzy wartosci i limitdw w omawianym obszarze w skali:
0 (dziatanie neutralne bez bardziej istotnych wptywow na srodowisko)
-1 (czesciowe kolizje z mozliwoscig istotnej eliminacji uiemnych wplywdéw poprzez realizacje dziatar w sposoéb fagodny)
-2 (bardziej istotna kolizja wymagajaca doktadne poréwnanie catkowitych wptywow dziatania, dodatnich jak réwniez ujemnych)
* Kryterium znaczenia dziafania - 1. - podstawowe dziafanie wazne dia kompletnosci proponowanego systemu transportowego
- Il. - dziatania dodatkowe, uzupetniajgce, poprawiajgce parametry i stopieri wykorzystania obecnej infrastruktury
® przewazajacy rzut terytorialny dziatania oraz jego ewentualna kwantyfikacja
¢ zawsze podano poziom (poziomy) bezposredniego znaczenia dziatania, wptyw lokalny jest rozumiany automatycznie
" Republika Czeska (CZ), Rzeczpospolita Polska (PL)
8 Orientacyjne koszty bezposrednie szacowane w CZK, przeliczenie na miliony EUR wg kursu CNB (Narodowy Bank Czeski) z dnia 7
maja 2012 r. (1 EUR = 25,03 CZK) - podane tylko w przypadku dziatan kategorii terytorialnej A
® podane tylko gtéwne specyficzne korzysci okreslonego dziatania, ogélne zostaty opisane w rozdziale 2.1, rozdz. 51iin.
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TABLICA NR 2: POWSZECHNA STRUKTURA LISTY PODDZIALAN

Nazwa dziatania

(+ ewent. nazwa skrécona)

Kod poddziatania 2
np. AZ3a

Typ
poddziafania °

(wg rodzaju

Kategoria terytorialna
poddziafania *

(w stosunku do

Kryterium ryzyka
dziatania®
(w zalezno$ci od stopnia

Kryterium znaczenia dziatania 4
(wg znaczenia dla funkcjonowania

systemu)

koszty realizacji
(mil. EUR) ®

tylko w
przypadku kat. A

rozwazanym
rozwigzaniem

tylko w przypadku kat. A

korzysci®

tylko w przypadku kat. A

transportu): kluczowego obszaru) mozliwych kolizji Lo
kolejowe - Z A B z warto$ciami i limitami w
obszarze)
drogowe - S
rowerowe - C 0 -1 -2
lotnicze - L
inne - O
Opis poddziatania:
Charakter Znaczenie transportowe6 Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i redionalne transgraniczny ' (realizacja transportu - proponowana
zakres ) 9 na terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziatania® migdzynarodowe paristwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
(ponadregionalne) droqi i
gi itp.
punktowe -
liniowe (km) - TAK (CZ, PL) / NIE (CZ)
ponierzchriowe (k)
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Giéwne oczekiwane Mozliwe ryzyka

proponowanego rozwigzania

tylko w przypadku kat. A

Objasnienia:

° Ewentualne zestawy poddziatan (np. remont zaplecza stacji kolejowych i przystankéw dla potrzeb ruchu rowerowego, turystyki
rowerowej jak i powszechnie rozumianego ruchu turystycznego) sa przytaczone do tego rodzaju transportu, z ktérym sg w
pierwszym rzedzie zwigzane (czyli do transportu kolejowego)

! Kategoria terytorialna poddziatania - A - cato$¢ w ,kluczowym obszarze®, B - tylko cze$¢ w ,kluczowym obszarze* albo
catkowicie poza nim, funkcyjnie zwigzane z kategorig A
2 Kod podd_ziatania sktada sie z oznaczenia Kategorii terytorialnej dziatania (pierwsza litera), Typu dziatania (druga litera) oraz
numeru porzadkowego w ramach okreslonej Kategorii terytorialnej i Typu dziatania; poddziatania r6znig sie matymi literami
dotagczonymi za kodem nadrzednego dziatania;

¥ Kryterium ryzyka

poddziatania

oceniane wstepnie przez okreslenie stopnia mozliwych kolizji poddziatan, na podstawie aktualnego

stanu opracowania zamiaru i stopnia wiedzy wartosci i limitbw w omawianym obszarze w skali:
0 (poddziatanie neutralne bez bardziej istotnych wplywéw na $rodowisko)
-1 (czesciowe kolizje z mozliwoscig istotnej eliminacji ujemnych wptywoéw poprzez realizacje poddziatan w sposob tagodny)
-2 (bardziej istotna kolizja wymagajaca doktadne poréwnanie catkowitych wptywdw poddziatania, dodatnich jak réwniez ujemnych)

* Kryterium znaczenia poddziatania - |. - kluczowe poddziatanie wazne dla funkcyjnosci nadrzednego dziatania i
proponowanego systemu transportowego;

- II. - poddziatania dodatkowe, uzupetniajgce, poprawiajace parametry i stopier wykorzystania obecnej infrastruktury
® przewazajacy rzut terytorialny poddziatania oraz jego ewentualna kwantyfikacja - diugo$é, powierzchnia, ilo$é (w wypadku
punktowych - przystanki)
® zawsze podano najwyzsze poziomy bezposredniego znaczenia transportowego poddziatania, wptyw lokalny jest rozumiany automatycznie
" Republika Czeska (CZ), Rzeczpospolita Polska (PL)

8 Orientacyjne koszty bezposrednie szacowane w CZK, przeliczenie na miliony EUR wg kursu CNB (Narodowy Bank Czeski)
z dnia 7 maja 2012 r. (1 EUR = 25,03 CZK) — podane tylko w przypadku dziatan kategorii terytorialnej A
® podane tylko gtdwne specyficzne korzysci okreslonego dziatania, ogélne opisane w rozdziale 2.1, rozdz. 5 i in.
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4. DEFINICJA | CHARAKTERYSTYKA OMAWIANEGO OBSZARU

4.1 SPOSOB | KRYTERIA DEFINICJI OMAWIANEGO OBSZARU

Do celéw opracowania Studium zostaty okreslone hierarchicznie rézne ramy omawianego
obszaru, i to w zaleznosci od stopnia bezposredniego powigzania z proponowanymi dziataniami. Taki
podziat odzwierciedla sie w graficznej czesci Studium.

HIERARCHIA OMAWIANEGO OBSZARU (od czesci najmniejszych po najwieksze):

1/ ,,Czes¢ srodkowa obszaru kluczowego “ - obszar okreslony kombinacjg okregu kolejowego
~Sténavskiego® okregu (dziatanie AZ1), ,Wewnetrznej obwodnicy drogowej* (tj. dziatanie AS2) -
jako trzonowa czesé wewnetrznych ustug transportowych obszaru kluczowego - i obejmuje takze
zwigzany ,Sténavski okreg rowerowy* (AC1). Rozchodzi sie o rozwazany ,pilotazowy“ czesko
polski obszar z najbardziej szczegétowym rozwigzaniem wzajemnych powigzan komunikacyjnych
w celu kompleksowej socjoekonomicznej korzysci dla catego regionu (wtgcznie z mozliwoscig
elastycznego dojazdu do pracy, za ustugami i do szkoty, wspieranie turystyki i poprawienie wiezi
transgranicznych itp.).

2/ ,Obszar kluczowy*“ - obszar (w Studium okreslany w znaczeniu socjogeograficznym rowniez jako
,Cesko-polska Domovina*), gdzie sg skoncentrowane wszystkie najbardziej zasadnicze i najbardziej
szczegotowo sprawdzone dziatania i poddziatania Studium (tj. w kategorii terenowej A), i ktére sg
naturalnie geomorfologicznie ograniczone (zdefiniowane) nadrzedng siecig istniejacych i
zaplanowanych tranzytowych komunikacji drogowych - tzw. ,wewnetrznym okregu drogowym?®. Jego
przebieg mozna bardziej doktadnie zlokalizowa¢ Nachod (I/33/E67) —zaplanowane podtaczenie 1/33 do
R11 koto miasta JaroméF - Trutnov (R11) - Kamienna Goéra (S3/A3) - Bolkoéw (5) - Dobromierz (5/34) -
Swiebodzice (34/35) - Mokrzeszéw (35) - Swidnica (35/382) - Dzierzoniéw (382) - Zabkowice
Slaskie (382/E67) - Ktodzko (8/E67) - Kudowa Zdréj (8/E67) - Nachod- Béloves (I/33/E67).

3/ ,Szerzej omawiany obszar“ - obszar kluczowy + nastepne znim potaczone obszary
bezposrednio odczuwajace ,fizyczny* rzut dziatania i poddziatania terenowej kategorii B, tj. prawie
wytacznie dziataniami okregowymi dla konceptu Tram-Train na sieci kolejowej. Objety jest nie
tylko obszar, ktory lezy wewnatrz okregéw, ale takze i zewnetrzna przestrzeh przylegajgca
bezposrednio lub znacznie poruszona tymi dziataniami (ustugi transportowe itp.).
Z administracyjnego punktu widzenia obejmuje szerzej omawiany obszar po czeskiej stronie cate
wojewodztwo Krélovéhradeckie, znaczng cze$¢ wojewddztwa Libereckiego i matg czesé
wojewodztw Pardubickiego i Stfedoleskiego, na polskiej stronie za$§ znaczacg czesé
wojewodztwa Dolnoslagskiego (patrz tab. nr 5);

GRAF NR 1: GRAF NR 2:
Liczba obywateli Liczba obywateli
- obszar kluczowy - szerzej omawiany obszar
(vtys., 2011) (vtys., 2011)
172,6;

/236%

960,7;
(50,4 %)

945,7;

557.6; (49,6 %)

76,4 %

OCz ®mPL OCzmPL
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TABELA NR 3: ZDEFINIOWANIE CZESCI SRODKOWEJ OBSZARU KLUCZOWEGO wedtug
PODZIALU ADMINISTRACYJNEGO

CZ - kraj (NUTS 3 - wojewddztwo)

PL - wojewodztwo (NUTS 2 -
wojewodztwo)

CZ - okres (NUTS 4/LAU1*
- powiat)
PL - powiat (NUTS 3 -
podregion)

CZ - SO ORP (gmina
Z rozszerzonymi
uprawnieniami)
PL - (maty powiat) / gmina

CZ - obec (miasto)
PL - gmina

Republika Czeska (CZ)

Kralovéhradecky kraj - cze$¢

Nachod - cze$¢

Broumov - czes¢

Mezimésti

Vernéfovice

Jetfichov

Hyncice

Hejtmankovice

Hefmankovice

KFinice

Broumov

Martinkovice

Otovice

Sonov

Bozanov

W sumie 1 kraj - cze$é

W sumie 1 okres - cze$é

W sumie 1 SO ORP - czes¢

W sumie 12 gmin

Rzeczpospolita Polska (PL)

Wojewodztwo dolnoslaskie - cze$¢

Powiat Ktodzki - cze$¢

Radkow - MW

Radkoéw - MW

Nowa Ruda - M

Nowa Ruda - M

Nowa Ruda - W

Nowa Ruda - W

Powiat Watbrzyski - czes¢

Gtluszyca - MW

Gluszyca - MW

Jedlina-Zdréj - M

Jedlina-Zdréj - M

Watbrzych - M

Watbrzych - M

Boguszéw-Gorce - M

Boguszéw-Gorce - M

Mieroszow - MW

Mieroszow - MW

W sumie 1 wojewddztwo - cze$¢

W sumie 2 powiaty - czesci

W sumie 8 gmin

W sumie 8 gmin

* wedtug systemu strategicznej klasyfikacji struktur terytorialnych w Republice Czeskiej obowigzujacego od 1. stycznia 2008 (W

zgodzie z systemem Eurostatu);

M - miejska gmina; MW - miejsko-wiejska gmina; W - wiejska gmina;

GRAF NR 3: (PATRZ tez Tab. nr 7)
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TABELA NR 4: ZDEFINIOWANIE OBSZARU KLUCZOWEGO wediug PODZIALU ADMINISTRACYJINEGO

CZ - kraj (NUTS 3 -
wojewodztwo)
PL - wojewédztwo (NUTS 2
- wojewoddztwo)

CZ - okres (NUTS
4/LAU1* - powiat)
PL - powiat (NUTS 3 -
podregion)

CZ - SO ORP (gmina
z rozszerzanymi
uprawnieniami)

PL - (maly powiat)/ gmina

CZ - obec (miasto)
PL - gmina

Republika Czeska (CZ)

Kralovéhradecky kraj - cze$¢

Nachod - cze$¢

Broumov - caly

wszystkie gminy SO ORP

Nachod - cze$¢

caly SO bez gmin: Ceska Cermna,
Borova, Novy Hradek

Noveé Mésto nad Metuji - czes¢

tylko gminy: Nové Mésto nad
Metuji, Provodov-Sonov, Nahorany

Jaromér - czesc

tylko gminy: Jaroméf, Dolany,
Chvalkovice, Hefmanice,
Horenice, Zalonov

Trutnov - cze$¢

Trutnov - cze$¢

tylko gminy: Trutnov, Kralovec,
Bernartice, Zlata OleSnice,
Chvale¢, Jivka, Radvanice, Malé
Svatoriovice, Velké Svatonovice,
Rtyné v Podkrkonosi, Batriovice,
Suchovrsice, Upice, Havlovice,
Libiatov, Mar$ov u Upice, Hajnice

Dvir Krdlove nad Labem - cze&¢

tylko gminy: Dvar Kralové nad
Labem, Kohoutov, VI¢kovice

v Podkrkonosi, Choustnikovo
Hradi$té, Kocbere

W sumie 1 kraj - cze$¢

W sumie 2 powiaty - czesci

W sumie 1SO ORP +5 czesai

W sumie 81 gmin

Rzeczpospolita Polska (PL)

Woiend donodaskie - czes¢

Powiat Ktodzki - czes$¢

tylko 10 gmin:*

Kudowa Zdrgj - M

Lewin Ktodzki - W

*tzn. wszystkie gminy powiatu

Duszniki-Zdréj - M

Oprocz tych 4: Miedzylesie Szczytna - MW
- MW, Bystrzyca Kiodzka - Polanica-Zdréj - M
MW, Ladek-Zdroj - MW, Ktodzko - M
Stronie Slaskie - MW Ktodzko - W
Radkéw - MW
Nowa Ruda - M
Nowa Ruda - W
Powiat Zabkowicki - czes¢ tylko 3 gminy: Bardo - MW
Zabkowice Slaskie - MW
Stoszowice - W
Powiat Dzierzoniowski-czes¢ | tylko 4 gminy: Bielawa - M
Dzierzoniéw - M
Pieszyce - M
Pitawa Gérna - M
Powiat Swidnicki - cze$é | tylko 3 gminy: Swidnica - M
Swiebodzice - W
Dobromierz - W
Powiat Jaworski - cze$¢ | tylko 1 gmina: Bolkéw - MW
Powiat Kamiennogdrski-czes¢ | tylko 4 gminy: Marciszéw - W

Kamienna Géra - M

Kamienna Goéra - W

Lubawka - MW

Powiat Watbrzyski - caty

wszystkie 9 gmin:

Gluszyca - MW

Jedlina-Zdrgj - M

Watbrzych - M

Boguszéw-Gorce - M

Mieroszow - MW

Szczawno-Zdréj - M

Czarny Bor - W

Stare Bogaczowice - W

Walim - W

W sumie 1 wojewddztwo - czes¢

W sumie 1 powiat + 6 czesci

W sumie 34 gmin

W sumie 34 gmin
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TABELA NR 5: ZDEFINIOWANIE SZERSZEGO OMAWIANEGO OBSZARU wedtug PODZIALU

ADMINISTRACYJINEGO

CZ - kraj (NUTS 3 -
wojewddztwo)
PL - wojewodztwo (NUTS
2 - wojewoddztwo)

CZ - okres (NUTS 4/LAU1* -

powiat)
PL - powiat (NUTS 3 -
podregion)

CZ - SO ORP (gmina z
rozszerzonymi
uprawnieniami)

PL - obec (maty powiat)

/ gmina

CZ - obec (miasto)
PL - gmina

Republika Czeska (RCZ)

Kralovéhradecky kraj - caty

Nachod - caty

Broumov

wszystkie gminy SO ORP

Nachod

wszystkie gminy SO ORP

Nové Mésto nad Metuiji

wszystkie gminy SO ORP

Jaromér

wszystkie gminy SO ORP

Trutnov - caty

Trutnov

wszystkie gminy SO ORP

Vrchlabi

wszystkie gminy SO ORP

Dvir Kralové nad Labem

wszystkie gminy SO ORP

Rychnov nad Knéznou - caty

Rychnov nad Knéznou

wszystkie gminy SO ORP

Dobruska

wszystkie gminy SO ORP

Kostelec nad Orlici

wszystkie gminy SO ORP

Ji€in - caly Jicin wszystkie gminy SO ORP

Hofice wszystkie gminy SO ORP

Nova Paka wszystkie gminy SO ORP

Hradec Kralové - cafy Hradec Kralové wszystkie gminy SO ORP

Novy Bydzov wszystkie gminy SO ORP

Liberecky kraj - czes$¢ Liberec - caty Liberec wszystkie gminy SO ORP
Frydlant wszystkie gminy SO ORP

Jablonec nad Nisou - caty

Jablonec nad Nisou

wszystkie gminy SO ORP

Tanvald

wszystkie gminy SO ORP

Zelezny Brod

wszystkie gminy SO ORP

Semily - cafy Semily wszystkie gminy SO ORP

Jilemnice wszystkie gminy SO ORP

Turnov wszystkie gminy SO ORP

Pardubicky - czes$¢ Usti nad Orlici - cze$é Kraliky wszystkie gminy SO ORP
Zamberk wszystkie gminy SO ORP

StfedoCesky - czes¢

Mlada Boleslav - czes$c

Mnichovo Hradisté

wszystkie gminy SO ORP

Mlada Boleslav - czes¢

tylko gminy: Rabakov,

Domousnice, Ritonice, Dolni
Bousov, Rohatsko, Obrubce,
Obruby, Prepefe, Dobsin,
Knézmost, Bakov nad Jizerou,
Branzez, Bosen

tylko gminy: Bérunice, Méstec
Kralove, Dymokury, Kfinec,
Rozdalovice, Sloveé, Zahornice,
ChotéSice, Chroustov, Knézice

Nymburk - czes¢ Podébrady - czes¢

W sumie 1 kraj + 3 czesci W sumie 8 powiatéw + 3 czesci | Wsume26 SOORP+2cze$d | W sumie 680 gmin

Rzeczpospolita Polska (PL)

Woewddztwo ~ dolnoslgskie -
czes$c

Powiat Ktodzki - cafy

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Zgbkowicki - cafy

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Dzierzoniowski - cafy

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Swidnicki - caly

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Watbrzyski - caty

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Kamiennogérski - caty

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Jaworski - caty

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Jeleniogorski - caty

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Lwowecki - caty

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Lubanski - cafy

wszystkie gminy

wszystkie gminy

Powiat Zgorzelecki - czes¢

tylko 2 gminy:

Sulikéw - W

Zawidéw - M

W sumie 7 wojewddziwo - czes¢

W sumie 10 powiatéw + 1 cze$¢

W sumie 78 gmin

W sumie 78 gmin
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GRAF NR 4:

Struktura omawianego obszaru wedtug powierzchni
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GRAF NR 5:

Struktura omawianego obszaru wedlug
liczby obywateli
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4.2 PODSTAWOWE PARAMETRY GEOGRAFICZNE, DEMOGRAFICZNE |
SOCJOEKONOMICZNE OMAWIANEGO OBSZARU

TABELA NR 6: PODSTAWOWE PARAMATRY GEOGRAFICZNE, DEMOGRAFICZNE |
SOCJOEKONOMICZNE OMAWIANEGO OBSZARU

Srodkowa cze$é obszaru Obszar kluczowy Szerzej omawiany
WSKAZNIK kluczowego obszar
Ccz PL W sumie CcZ PL Wsumie CZ PL W sumie

Liczbacbywaisli 2011 (y$.obyw)' | 14,7 | 2033 | 2180 | 172,6 | 557,6 | 729,8 | 960,7 | 9457 | 19064
Liczba obywateli 2030 tys. obyw,)s | 14,5 | 1755 | 190,0 | 1730 | 490,0 | 6630 | 9880 | 8400 | 1828,0
Powierzchnia (k) -admin.gran.? | 184 584 768 1136 | 2528 | 3664 | 7776 | 7026 | 14802
-geometrycznie | 89,55 | 1502 | 239,75 | 872,47 | 1805,9 | 26784 | 6820,8 | 4230,2 | 11051
Gestosé zaludnienia (0b/km) | 80,0 | 3464 | 2839 | 1520 | 2206 | 1992 | 1235 | 1346 | 1288

llo$¢ gmin (CZ)/gmin (PL) 12 8 20 81 34 115 680 78 758
Struktura wiekowa (0-15, %)° 15,3 12,9 13,0 14,9 13,4 13,7 14,7 13,4 14,0
Struktura wiekowa (65+, %)° 15,1 15,7 15,7 16,2 14,9 15,1 16,0 14,5 15,2
Obywatele ekonomicznie 5 ) 5 ; 5 )
akiywni. (%6)° 52,0 34,97 50,6 45,87 50,6 38,27

Stopien bezrobocia (%)° 10,2 22,9 22,1 8,4 20,9 16,9 8,1 19,8 13,4
Przyrost naturalny ludnosci ) B B ) ) }
(2010)° 0.4 3,5 3,3 0,6 2,5 18 1,3 2,2 0,5
('3202’1005)7t'“dmpzezm'9'aqe 55 3,2 -3,3 2,5 23 2,4 0,0 1,7 -0,9

Calkowita dtugos$c¢ linii
kolejowych (km) 16,8 55,3 72,1 159,9 334,8 494,7 817,4 598,2 1415,6

Gestosé siedi kolgjowej (kmkm?) | 0,09 0,09 0,09 0,14 0,13 0,14 0,11 0,09 0,10

Calkowita diugosé drog (km)® 106 632 738 543 2487 3030 6151 6040 | 12191
Gestosé sieci drogowej (km/km?) 0,58 1,08 0,96 0,48 0,98 0,83 0,79 0,86 0,82
Liczba turystéw 2001 (tys.) 19,6 387,5 16734

Liczba turystéw 2010 (tys.) 15,2 276,0 291,2 306,1 354,0 660,0 1322,0 828,9 2 150,9
Liczba turystéw 2030 (tys.) 14,0 280,0 1200,0

Liczba noclegéw 2010 (tys.) 52,2 908,0 960,1 1376,2 | 1124,3 | 2500,4 | 4979,3 | 2584,1 | 7563,4
Srednia iczba nodegdw 2010 (dni) 34 3,3 3,3 4,5 3,2 3,8 3,8 3,1 3,5

Wyijasnienia:

! Liczba obywateli w obu krajach jest wprowadzona na dzien k 1. 1. 2011 - z powodu mozliwoéci poréwnania z pozostatymi
wskaznikami, ktére powinny tez odwijaé sie od tej daty (np. struktura z punktu widzenia wieku) - prognoza CSU
powierzchnia wedtug granic administracyjnych objetych jednostek terenowych (wyzsza, zastosowana dla obliczen
statystycznych - gesto$¢ zaludnienia, infrastruktura transportowa) wers. Powierzchnia wedtug schematycznego wytyczenia
konkretnej kategorii omawianego obszaru przez szkielet komunikacyjny (mniejsza, wprowadzana dla orientacji, dla
statystycznych obliczen nie mozna jej zastosowac)

® Struktura wiekowa czesci $rodkowej obszaru kluczowego czeskiej strony (gminy w SO ORP Broumov) jest wedtug gmin, w
przypadku pozostatych jednostek terenowych wedtug powiatow. Jezeli w omawianym obszarze znajduje sie tylko czesc
powiatu jest udziat obywateli do 15 lat oszacowany przez obliczenie jako udziat struktury wiekowej powiatu na liczbe
obywateli czesci i powiatu.

* Ekonomicznie aktywni obywatele w RCZ przejete z danych MPSV (Ministerstwa Pracy i spraw spotecznych RCz), z ktorych
jest obliczona miara bezrobotnych. W podobny sposéb zostata takze obliczona takze miara aktywnos$ci ekonomicznej w
Polsce, prawdopodobnie z powodu odmiennej metodyki sg wyniki inne, czyli nie mozna danych w catos$ci poréwnaé.

® Miara bezrobocia (wiosha 2011) w $rodkowej czesci obszaru kluczowego w RCZ zostata obliczona z poziomu gmin, w
pozostatych stopniach omawianego obszaru zostata przejeta z danych powiatu.

® Naturalny przyrost ludnosci jest wprowadzony w przeliczenia na 1000 obywateli. W czesci $rodkowej obszaru kluczowego po

stronie czeskiej sg dane z catego SO ORP Broumov. W przypadku pozostatych jednostek terenowych sg za cate powiaty. Z

powodu niedoboru danych mamy je tylko za ostatni dostepny rok (2010).

Przyrost ludnosci przez migracje jest wprowadzony w przeliczeniu na 1000 obywateli. W czesci $rodkowej obszaru

kluczowego po stronie czeskiej sg dane z catego SO ORP Broumov. W przypadku pozostatych jednostek terenowych sg za

cate powiaty. Z powodu niedoboru danych mamy je tylko za ostatni dostepny rok (2010).

8 Catkowita ditugo$é sieci drog w RCZ jest suma diugosci drog 1-3 klasy (w NR autostrad i drég ekspresowych), w Polsce

natomiast rozchodzi sie o catkowita dtugo$¢ drég powiatowych i gminnych o twardej nawierzchni. Wskaznik jest do

dyspozycji tylko w ptaszczyznie powiatow. Za nizsze jednostki terytorialne zostata dtugo$¢ drég oszacowana przez
obliczenie, jako przecietna czes¢ danej jednostki terenowej w powiecie (przecietny udziat zostat okreslony jako arytmetyczna
przecietna udziatléw reprezentowanych gmin, liczby obywateli i powierzchni danej nizszej jednostki terenowej na wyzsza),

ktory zostat pomnozony przez dtugos¢ drog w konkretnym powiecie. - patrz réwniez Tab. Nr 17

liczba turystow, ktorzy spedzili noc w zbiorowej kwaterze; dla srodkowej czesci obszaru kluczowego jest rozwazany caty

obszar SO ORP Broumov; szerzej omawiany obszar bez sgsiednich czesci kraju Pardubickiego i Stfedo€eskiego; w Polsce

zawsze rozchodzi sie o dane z catych powiatow; szacowana liczba turystow w r. 2030 wynika z rozwoju lat ubiegtych bez

uwzglednienia ewent. rzutu dziatan Studium; (uwzglednienie patrz dalej rozdziat 4.3);

7
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TABELA NR 7: ROZWOJ LICZBY OBYWATELI W OMAWIANYM OBSZARZE

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011
cﬁfjfziwgggwa obszaru 2334 2207| 2281| 2283| 2242| 2220| 2225| 2190 2180
z tego w RCz 153 152 1s1| 151| 150| 150| 149 149| 148 147
z tego w Polsce 2182 | 214,6| 2130| 2133| 2092| 2071| 207,6| 2042| 2033
Obszar kluczowy 753,7| 7491| 7459| 7433| 739,7| 7371| 7367| 7326| 7298
z tego w RCz 172,7| 1723| 1722| 171,9| 1720| 1721 1724| 172,7| 1724| 1722
z tego w Polsce 581,4| 5769| 5740| 571,3| 567.6| 564,7| 564,0| 5602| 5576
Szerzej omawiany obszar 1923,0| 1916,6| 1911,7| 1910,1| 1907,9 | 1908,4 | 1 913,1 | 1 908,7 | 1 906,4
z tego w RCz 9433 | 9422| 9415| 9410 9437| 947,1| 952,7| 9581| 9594 | 960,7
z tego w Polsce 980,8| 9751| 9707| 9664| 960,8| 9557| 9550| 9493| 9457

Uwaga: Dane z lat referencyjnych sgq zawsze na dzien 1. 1., konstrukcyjnie zbudowane z danych objetych gmin;

GRAF NR 6:

Rozwoj liczby obywateli w obszarze kluczowym
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4.3 SYSTEM TRANSPORTOWY ROZWIAZYWANEGO OBSZARU - STAN
OBECNY | PROBLEMY

Ponizsze czesciowe rozdziaty opisujgce poszczegodlne skiadniki systemu transportowego
dotyczq takiej ramy terytorialnej omawianego obszaru, dla jakiej zostaty zaplanowane pojedyncze dziatania
(z czesciowym wyjgtkiem transportu lotniczego). Dlatego najwiecej uwagi skupiono na kluczowym
obszarze i jego zewnetrznych relacjach.

SCHEMA NR. 1: RELACJE TRANSPORTOWE MIEDZY WAZNYMI OSRODKAMI
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Zrédto: Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceska republika - Polské republika na tiseku Otovice
Zzastavka - st. hranice a dale Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho Useku traté v navaznosti na usek
Ttumaczow - granica panstwa (Rzeczpospolita Polska) (Dopravni projektovani, spol. s r.o., Ostrava, 05/2011);

Reprezentacja podrézy do pracy, za ustugami, do szkét. Zrédio: dane CSU a POLSTAT.

Zmiana ustug transportowych spowoduje réwniez zmiane relacji transportowych w tej
dziedzinie. Po zakonczeniu realizacji dziatania systemu transportowego przewiduje sie wzrost relaciji
transportowych w zwigzku z atrakcyjnos¢ obszaru z punktu widzenia turystyki. W niektorych trasach
przewiduje sie dwukrotny wzrost transportu w Sezonie turystycznym ewent. w weekendu.

Realizacja proponowanego systemu transportu (a szczegdlnie dziatan dotyczacych transportu
kolejowego) powinna znaczaco powstrzymaC obnizajacg sie ilo$¢ turystdw na wszystkich trzech
poziomach omawianego obszaru. Wykonawcy studium szacujg wzrost o 20-30% w poréwnaniu ze
stanem, jaki by zaistniat (np. w roku 2030) bez realizacji proponowanych dziatah. Lepsze powigzanie celéw
turystycznych po obu stronach granicy, potaczeniu gtdwnych rodzajéw transportu jak réwniez poprawa
infrastruktury turystycznej i swiadczonych ustug to wszystko powinno mie¢ dodatni wptyw na wzrost
Sredniej liczby noclegdw (ok. 4-5 dni w kluczowym obszarze, gtéwnie w jego Srodkowej czesci).

Podobnych skutkow spodziewamy sie takze w wypadku catkowitej stabilizacji populacji w
omawianym obszarze (patrz rozdz. 6.3).
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SCHEMA Nr. 2: RELACJE TRANSPORTOWE MIEDZY WAZNYMI OSRODKAMI (ponad 70 oséb)
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Zrédto: Posouzeni proveditelnosti obnovy Zelezniéniho spojeni Ceské republika - Rzeczpospolita Polska na trase
Ofovice zastavka - st. hranice a dale Otovice zast. - Broumov optimalizace stavajiciho Useku traté v navaznosti na

usek Ttumaczow - granica panstwa (Rzeczpospolita Polska) (Dopravni projektovani, spol. s r.o., Ostrava, 05/2011);

4.3.1 Transport kolejowy

Za najwazniejsza linie kolejowa region

u mozna uznac gtéwna linie kolejowa nr 026 (Tynisté n.Orlici —

Nachod — Mezimésti — Broumov — Otovice), taczaca powiat nachodski ze stolicg wojewddztwa, miastem Hradec
Krélové jak i innymi miastami czeskiego wojewddztwa Kralovéhradecky kraj. Potgczenie z centralnymi
Czechami umoZliwiajg kolejne nawigzujgce linie kolejowe krajowe jak réwniez regionalne, mianowicie linia
kolejowa nr 047 w Teplicach nad Metuji (do AdrSpachu i Trutnova) oraz linia kolejowa nr 033 w Vaclavicach (do
miejscowosci Starko€, z natychmiastowym potaczeniem do miast Trutnov, Jaromér i Hradec Kralové). Ze stacii
kolejowej Mezimésti prowadzi trasa linii miedzynarodowej do Polski (w kierunku na Watbrzych).

020
021
024
026
030
031
032
033
035
036
037
040
041

Przez szerszy obszar zainteresowania prowadzg nastepujace linie kolejowe:

Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka — Stity + odgatezienie Lichkov — Miedzylesie

Tynisté nad Orlici — Otovice

Jaromér — Liberec

Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér
Jaromér — Trutnov

Starko¢ — Nachod

Zelezny Brod — Tanvald

Liberec — Tanvald — Harrachov

Liberec — Raspenava - Cernousy
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov
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043 Trutnov — Kralovec — Lubawka

046 Hnévceves — Smifice (linia lokalna, ruch pociagéw osobowych wstrzymano w roku 2004, nieregularne
wykorzystanie linii w celu nostalgicznych przejazdoéw w historycznych pociggach wycieczkowych)

047 Trutnov — Teplice nad Metuji

061 Ji¢in — Nymburk

062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec

063 KopidIno - Bakov nad Jizerou

064 Dolni Bousov — Stara Paka

070 Bakov nad Jizerou — Turnov

137 Katowice — Nysa — Zabkowice Slaskie — Legnica
274 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Zgorzelec
276 Wroctaw — Klodzko — Miedzylesie

283 Jelenia Gora — Lwéwek Slaski — Lawszowa

286 Kilodzko — Nowa Ruda — Watbrzych

290 Wrociszéw Dolny - Sulikow

291 Boguszéw Gorce - Mieroszéw

299 Kamienna Goéra — Lubawka

302 Malczyce — Strzegom — Bolkéw

308 Jelenia Gora - Kowary

309 Kilodzko — Kudowa Zdroj

311 Jelenia Géra — Szklarska Poreba

344 Zawidéw — Wrociszéw Dolny

345 Kamienna Goéra — Pisarzowice

776 Kamienna Goéra - Wojcieszow

Trasa Lichkov — Miedzylesie — Wroctaw wchodzi w skiad gtéwnej trasy miedzynarodowej (AG3) C-59/2.

TABELA NR 8: ZMODYFIKOWANA ANALIZA SWOT TRANSPORTU KOLEJOWEGO W
ROZWIAZYWANYM OBSZARZE*

MOCNE STRONY SLABE STRONY
- gesta sie¢ linii kolejowych - pagorkowaty teren w duzej cze$ci omawianego
obszaru
- ponadprzecietne warunki stworzenia okregow linii - w niektérych miejscach zimg trudne warunki
kolejowych klimatyczne

- dituga tradycja transportu kolejowego w regionie - duza czesc¢ linii ze sttumionym lub zupetnie
wstrzymanym ruchem pasazerskim, ew. catkowicie
zniesionych

- wysoka ilos¢ atrakcyjnych pod wzgledem - duza ilo$¢ naturalnych wartosci / limitow w obszarze

turystycznym i dojazdowym celdw osiggalnych po
liniach kolejowych

- znaczacy popyt na nowoczesny i niezawodny - niska czes¢ zelektryfikowanych linii kolejowych
przewdz osob do pracy, szkot, urzedow itp.

- kompatybilno$¢ i wzajemna komplementarno$c - w niektérych miejscach nielogiczne (anachroniczne)
transportu kolejowego a turystyki pieszej lub potozenie przystankéw kolejowych w stosunku do
rowerowej centralnej czesci terenéw mieszkalnych

- mozliwos¢ wykorzystania czesci towarzyszacej - duza ilo$¢ zwrotnic kolejowych bez mozliwosci
infrastruktury kolejowej dla celéw turystycznych i ciagtego przejazdu (szczegdlnie po stronie czeskiej)
Swiadczenia ustug

- pod wzgledem ochrony srodowiska naturalnego to - czesto przestarzata infrastruktura kolejowa, zaplecze
najbardziej umiarkowana forma transportu eksploatacyjne jak réwniez tabor kolejowy
zbiorowego

- dodatni wptyw na ksztattowanie krajobrazu, - na niektérych odcinkach utrata pozycji gtéwnego

kulturalno-spoteczne korzysci linii kolejowe;j srodka transportu

* akcentujgca kluczowy obszar
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SCHEMAT NR 3: POROWNANIE POWIERZCHNI NIEKTORYCH DWORCOW W KLUCZOWYM
OBSZARZE
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4.3.2 Transport drogowy

Obszaru kluczowego dotykajg nastepujgce autostrady (drogi ekspresowe) i drogi krajowe lub
wojewodzkie:

Autostrady i drogi ekspresowe
D11/R11 Praha — Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov — granica panstwa (RCz/RP)

S-3 granica panstwa (RP/RCz) — Lubawka — Legnica - Zielona Gora — Gorzéw Wielkopolski —
Parnica — Szczecin — Goleniéw - Swinoujscie

Perspektywiczna trasa autostrady D11/R11 stanowi czes¢ skladowa transeuropejskiej sieci
transportowej oraz sieci autostrad RCz, przedstawia kluczowe potgczenie Pragi, miast Hradec
Kralové, Trutnov i Polski. Catkowita dtugos¢ wynosi 154 kilometréw. Jej istnienie i znaczenie
transportowe jest istotne dla rozwoju kluczowego obszaru. Potgczenie czeskiej drogi ekspresowej R11
i polskiej drogi ekspresowej S-3 jest przedmiotem Umowy miedzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Republiki Czeskiej (Straszyn, 18 marca 2005 r.). Proponowana trasa jest terytorialnie
ustabilizowana. Autostrada D11 kategorii D27,5/120 zostata wg planu zakonczona na
wielopoziomowym skrzyzowaniu Jaromé&f - pétnoc, pozostaty odcinek Jaromé&f — Trutnov — granica
panstwa (RCz/RP) biegnie jako droga ekspresowa R11 kategorii R25,5/120. Droge wliczono w sie¢
Miedzynarodowych Tras Europejskich (MT RCz 2012r.).

Stopniowa realizacja nosnego systemu zewnetrznej obwodnicy drogowej - autostrady D11
oraz nawigzujacej drogi ekspresowej R11 i S-3 to najwieksze priorytety w obszarze.
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Drogi krajowe

I/14 Vrchlabi — Trutnov — Nachod — Vamberk

I/16 Ji€in — Trutnov — Kralovec — granica panstwa (RCz/RP)

1/33 Hradec Kralové — Jaromér — Nachod — granica panstwa (RCz/RP)
I/37 Trutnov — Jaromé&f — Hradec Kralove

¢

. 5 Strzegom — Bolkéw — Kamienna Géra — Lubawka — granica panstwa (RP/RCz)

. 8 granica panstwa (RCz/RP) — Kudowa Zdréj — Ktodzko — Wroctaw

¢.34 Swiebodzice — Dobromierz

¢.35 granica panstwa (RCz/RP) — Mieroszéw — Watbrzych — Swiebodzice — Swidnica — Wroctaw

¢

Droga 1/33 i nr 8 jest czescig gtdwnej trasy miedzynarodowej E67, gtdwnej nadrzednej osi
transportowej o transgranicznym powigzaniu z siecig transportowg i strukturg osiedlenia RP/RCz, z
duzym udziatem ruchu tranzytowego.

W propozycjach skupiamy sie przede wszystkim na poprawie drég krajowych, zeby ich
standard odpowiadat perspektywicznym potrzebom, szczegdlnie zalecamy zmiane organizacji ich
ruchu poza tereny zabudowy i pojedynczych osiedli. Poniewaz chodzi o osobne przedsiewziecia
budowlane, porzadek ich realizacji nie jest wzajemnie uwarunkowany.

Drogi wojewodzkie

11/285 Velichovky — Jaromér — Méstec — Nové Mésto nad Metuji — Olesnice v Orlickych horach
111301 Trutnov — Radvanice — Police nad Metuji

11/302 granica panstwa (RCz/RP) — Mezimésti — Broumov — granica panstwa (RCz/RP)
11/303 Nachod — Hronov — Police nad Metuji — Broumov — Janovicky — granica panstwa (RCz/RP)
111304 Upice — Hoticky — Ceska Skalice — Mé&stec — Opoéno

111307 Velky TrebeSov — Choustnikovo Hradisté

11/567 Rtyné v Podkrkonosi — Hronov

€.367 Kamienna Gora — Watbrzych

€.375 Dobromierz — Watbrzych

€.376 Watbrzych — Jabtow

¢.379 Watbrzych — Swidnica

¢.380 Unistaw Slaski — Gluszyca

€.381 Waltbrzych — Gluszyca — Nowa Ruda — Ktodzko

¢.382 Swidnica — Dzierzoniéw — Zabkowice Slaskie

€.383 Jedlina Zdroj — Pieszyce — Dzierzonidéw

€.384 Woliborz — Bielawa — Dzierzoniow

¢.385 granica panstwa (RCz/RP) — Ttumaczéw — Nowa Ruda — Zabkowice Slaskie
¢.386 Scinawka Srednia — Gorzuchéw

¢.387 Scinawka Gérna — Radkéw — Kudowa Zdrdj

€.388 Ratno Dolne — Polanica Zdrgj

Drogi wojewodzkie majg istotne znaczenie regionalne, faczg poszczegodlne osiedla regionu i
sg trasami radialnymi zewnetrznej obwodnicy drogowej. Docelowo sie¢ drég wojewddzkich powinna
by¢ zwartg, bezkolizyjng siecig o standardowych parametrach kategorii min. S7,5/60. W przypadku
niektérych drég ow systemowy postulat wymaga stopniowej realizacji istotnych zmian organizaciji
ruchu, przebudowy i modernizacji wraz z rozszerzeniem i zmianami nieodpowiednich parametrow jak
szerokosci, kierunku i wysokosci, w tym takze przebudowy szeregu obiektéw mostowych, przepustéw,
muréw oporowych lub oktadzinowych itp.
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Drogi powiatowe

Pozostate drogi wojewddzkie, czyli drogi powiatowe, nawigzujgc do drog wojewddzkich petnig
funkcje mikroregionalnej i lokalnej komunikacji miedzy pojedynczymi gminami, lokacjami lub
dziatalno$ciami.

Natezenia ruchu drogowego

Natezenia ruchu drogowego mozna wyczytaé =z zatagczonych tabeli. Natezenia
udokumentowano na podstawie generalnego pomiaru ruchu z roku 2010 (zrédto: Reditelstvi silnic a
dalnic CR oraz Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad). Wszelkie dane odnosza sie do
rzeczywistej liczby pojazdow na dobe w obu kierunkach i przedstawiajg catoroczne srednie natezenie
ruchu. Perspektywiczne natezenia sg ekstrapolowane za pomocag wspofczynnikow wzrostu wg
Reditelstvi silnic a dalnic CR Praha.

Najwieksze obcigzenie ruchem (prawie jedna pigta transportu ciezarowego) po stronie
czeskiej dotyczy drogi krajowej nr 33 na odcinku biegnacym przez miasto Nachod (18 547 pojazdow
na dobe w obu kierunkach), bardzo wysokich wartosci osigga takze na przejazdach przez miasta
Nové Mésto nad Metuji na drodze 1/14, Kocbefe na drodze 1/37 i Hronov na drodze 11/303.

Po stronie polskiej najbardziej obcigzong jest droga nr 35 w Walbrzychu, wysoka ilos¢
pojazdow rejestrowano réwniez na drodze nr 8 na catym odcinku zainteresowania (Kudowa Zdrdj -
Zabkowice Slaskie) oraz na drodze nr 382 (Dzierzoniéw).

Pokazane tu zostaty perspektywiczne natezenia na sieci drog w 2030 roku bez dobudowania
drég ekspresowych. Perspektywiczne natezenie ruchu na sieci drég kluczowego obszaru bedzie w
duzym stopniu zalezato od realizacji wtasnie tych droég ekspresowych, rowniez bedzie zalezato od
przewidywanego procesu budowy i horyzontéw czasowych realizaciji.

Kwestia wyzszego obcigzenia drog ruchem z wysokim odsetkiem transportu tranzytowego w
kierunku potudniowo-pétnocnym zostanie w ostatecznym stadium rozwigzana poprzez budowe
autostrady (drogi ekspresowej) D11 (R11) i S-3, w innych kierunkach zastgpiono nieodpowiednie
przejazdy przez miasta sugerowanymi zmianami organizacji ruchu drég.

W obszarze kluczowym priorytetem wydaje sie realizacja drogi ekspresowej R11, ktéra bedzie
miata znaczacy wptyw na funkcjonowanie i natezenie catego systemu transportowego. Natezenie
transportowe drogi 1/33 i nawigzujacej drogi nr 8 (bedacej czescig sktadowg gtéwnej trasy
miedzynarodowej E67) jednak prawdopodobnie zostanie bardzo wysokie, nawet po dobudowaniu
drogi ekspresowej R11 w potnocnym kierunku.

Po zakonczeniu realizacji dziatania na wewnetrznej obwodnicy drogowej przewiduje sie
umiarkowane podwyzszenie natezenia transportowego drogi 11/302 prowadzacej nowg trasg
Mezimé&sti — Broumov, oraz po stronie polskiej drogi nr 380 Gtuszyca - Unistaw Slaski. Zwiekszenie
natezen bedzie jednak dotyczyto tylko indywidualnego transportu pasazerskiego, obecne zakazy
wjazdu pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 6 (7) ton zostang zachowane.
Zwiekszenie natezenia powinno by¢ w duzej mierze eliminowane przez przesuniecie czesci transportu
na wspétbiezny okreg kolejowy.
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TABELA NR 9: SIEC DROG W KLUCZOWYM OBSZARZE - REPUBLIKA CZESKA (2010)

Nr drogi Odcinek Poftozenie T (@) M S
/14 5-0860 Vrchoviny 1008 6084 99 7191
1114 5-3529 Cerveny Kostelec 743 3623 59 4425
1/16 5-1180 Kralovec - granica panstwa 210 1211 7 1428
1/16 5-3471 Trutnov 257 2109 30 2396
1/33 5-0107 Obwodnica Ceskiej Skalicy 2371 5628 39 8038
1/33 5-0130 Nachod - gr. panstwa 1743 3487 56 5286
1/33 5-0111 Nachod - przejazd przez miasto 3435 14881 231 18547
1137 5-1310 Kocbere 1036 6301 61 7398

11/285 5-3380 Nahofany 364 1260 42 1666
11/301 5-3540 Radvanice 189 1428 28 1645
11/302 5-3560 Hejtmankovice 106 1304 19 1429
11/302 5-3566 Starostin - gr. panstwa 42 662 0 704
11/302 5-4850 Otovice - gr. panstwa 187 1153 31 1371
11/303 5-2282 Hronov 1043 6640 135 7818
11/303 5-2290 Pékov 587 3358 56 4001
11/303 5-4870 Janovicky - gr. panstwa 33 220 8 261
11/303 5-4871 Olivétin 195 1607 28 1830
11/304 5-4920 Hoficky 150 1247 19 1416
11/304 5-4930 Velka Jesenice 279 1007 14 1300
111/30110 5-3550 Adr3pach 161 805 11 977
111/30326 5-6000 Hyncice 92 518 14 624
Legenda:

T — samochody ciezarowe i przyczepy

O — samochody osobowe a lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)
M — jednosladowe pojazdy silnikowe

S — suma wszystkich pojazddéw silnikowych i przyczep
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TABELA NR 10: SIEC DROG W KLUCZOWYM OBSZARZE - REPUBLIKA CZESKA (2030)

Nr drogi Odcinek Pofozenie T (0] M S
/14 5-0860 Vrchoviny 1139 9187 99 10425
1114 5-3529 Cerveny Kostelec 840 5471 59 6370
1/16 5-1180 Kralovec — granica panstwa 237 1829 7 2073
1/16 5-3471 Trutnov 291 3185 30 3506
1/33 5-0107 Obwodnica Ceskiej Skalicy 2680 8499 39 11218
1/33 5-0130 Nachod - granica panstwa 1970 5266 56 7292
1/33 5-0111 Nachod - przejazd 3882 22471 231 26584
1137 5-1310 Kocbere 1171 9515 61 10747

11/285 5-3380 Nahotany 412 1903 42 2357
11/301 5-3540 Radvanice 212 2157 28 2397
11/302 5-3560 Hejtmankovice 120 1970 19 2109
11/302 5-3566 Starostin - granica panstwa 48 1000 0 1048
11/302 5-4850 Otovice - granica panstwa 212 1741 31 2032
11/303 5-2282 Hronov 1179 10027 135 11341
11/303 5-2290 Pékov 664 5071 56 5791
11/303 5-4870 Janovicky — gr. panstwa 38 333 8 379
11/303 5-4871 Olivétin 221 2427 28 2676
11/304 5-4920 Hoficky 170 1883 19 2072
11/304 5-4930 Velka Jesenice 316 1521 14 1851
111/30110 5-3550 Adrspach 182 1216 11 1409
111/30326 5-6000 Hyndcice 104 783 14 901
Legenda:

T — samochody ciezarowe i przyczepy
O — samochody osobowe a lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)
M — jednosladowe pojazdy silnikowe

S — suma wszystkich pojazddéw silnikowych i przyczep
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TABELA NR 11: SIEC DROG W KLUCZOWYM OBSZARZE - RZECZPOSPOLITA POLSKA (2010)

Nr drogi Odcinek Poftozenie T (@) M S
5 30809 Kamienna Goéra 510 7756 48 8314
5 30811 Gr. panstwa Lubawka 207 3313 41 3561
8 30405 Zabkowice Slagskie 2003 8948 47 10998
8 30408 Polanica Zdrdj 2475 11054 67 13596
8 30412 Gr. panstwa Kudowa Zdroj 2169 5028 59 7256
35 30805 Swidnica 1034 11117 55 12206
35 30813 Watbrzych 1746 19184 77 21007
35 30815 Gr. panstwa Mieroszow 35 988 11 1034
35 30820 Unistaw Slaski 297 1806 3 2106
367 02171 Czarny Bor 564 4572 47 5183
380 02201 Unistaw Slaski 16 751 20 787
381 02205 Gtuszyca 388 3508 59 3955
382 02214 Dzierzoniow 855 10011 88 10954
384 02224 Bielawa 258 4197 77 4532
385 02228 Gr. panstwa Ttumaczow 85 1108 22 1215
385 02230 Nowa Ruda 112 2417 28 2557
386 02239 Scinawka Srednia 199 2253 32 2484
387 02242 Radkow 123 1982 50 2155
Legenda:

T — samochody ciezarowe i przyczepy

O — samochody osobowe a lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)
M — jednosladowe pojazdy silnikowe

S — suma wszystkich pojazdow silnikowych i przyczep
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TABELA NR 12: SIEC DROG W KLUCZOWYM OBSZARZE - RZECZPOSPOLITA POLSKA (2030)

Nr drogi Odcinek Pofozenie T (0] M S

5 30809 Kamienna Goéra 577 11712 48 12337

5 30811 Gr. panstwa Lubawka 234 5003 41 5278

8 30405 Zabkowice Slaskie 2264 13512 47 15823

8 30408 Polanica Zdroj 2797 16692 67 19556

8 30412 Gr. panstwa Kudowa Zdréj 2451 7593 59 10103
35 30805 Swidnica 1169 16787 55 18011
35 30813 Watbrzych 1973 28968 77 31018
35 30815 Gr. panstwa Mieroszow 40 1492 11 1543
35 30820 Unistaw Slgski 336 2728 3 3067
367 02171 Czarny Bor 638 6904 47 7589
380 02201 Unistaw Slaski 19 1134 20 1173
381 02205 Gluszyca 439 5298 59 5796
382 02214 Dzierzoniéw 967 15117 88 16172
384 02224 Bielawa 292 6338 77 6707
385 02228 Gr. panstwa Tlumaczow 97 1674 22 1793
385 02230 Nowa Ruda 127 3650 28 3805
386 02239 Scinawka Srednia 225 3403 32 3660
387 02242 Radkéw 139 2993 50 3182

Legenda:
T — samochody ciezarowe i przyczepy

O — samochody osobowe a lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)

M — jednosladowe pojazdy silnikowe

S — suma wszystkich pojazddéw silnikowych i przyczep

TABELA NR 13: ZMODYFIKOWANA ANALIZA SWOT RUCHU DROGOWEGO W KLUCZOWYM

OBSZARZE

MOCNE STRONY

SLABE STRONY

- stosunkowo gesta sie¢ drog

- teren pagorkowaty w duzej cze$ci omawianego obszaru

- mozliwos¢ stworzenia okregowego systemu
drogowego przy jednoczesnym odchyleniu
transportu tranzytowego z najcenniejszych pod
wzgledem przyrodniczym obszarow

- nadmierny transport tranzytowy przez cenne pod
wzgledem przyrodniczym obszary i centra miast i gmin

- wysoki odsetek droég z nawierzchnig ztej jakosci

- duza ilo$¢ czesciowych przeszkod ruchu
(nieodpowiednie pomiary szerokosci, widocznosci,
limity wysokosci drég podziemnych)

- ograniczony parking (réwniez z powodu warunkow
terenowych)

- ostry konflikt ruchu samochodowego (w tym tez
postojow parkingowych) z wartosciami kulturalnymi i
przyrodniczymi obszaru

- zimg w niektorych miejscach trudne warunki klimatyczne
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4.3.3 Transport rowerowy i turystyka rowerowa

W propozycjach dotyczacych Transportu rowerowego i turystyki rowerowej uwzgledniono
Aktualizacje koncepcji transportu rowerowego w wojewddztwie Kralovéhradecky kraj (Aktualizaci
koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje; CDV, v.v.i. Brno, 2009).

Rozmaity teren zadowoli prawie wszystkich rowerzystéw, ktérzy uzywajg roweru badz jako
srodka transportu do pracy, za rozrywka, badz jako $rodka do uprawiania sportu, relaksu lub innych
czynnosci wolnoczasowych. Atrakcyjnos¢ obszaru poteguja przejscia graniczne i ewentualne
wykorzystanie tras rowerowych w Polsce.

Sciste powigzanie Tram -Train i sieci tras rowerowych oraz innych komunikacji drogowych jest
gtébwnym czynnikiem kompleksowego rozwigzania ruchu w kluczowym obszarze. Okregowa $ciezka
rowerowa biegngca wzdtuz linii kolejowej stuzytaby tak codziennym miejscowym potrzebom (dojazd
do pracy, szkoty, do urzeddw itp.), jak réwniez zamiarom turystycznym, bytaby najwiekszg ponetg
kolarstwa szosowego. Caly system tacznikdw zaplanowano na zasadzie ,wsigdZz gdziekolwiek,
wysigdz gdziekolwiek a bagaze wyslij gdzie chcesz, w okreslonym czasie bedg tam na ciebie czekac.”

Srodki transportowe rower/pociag (tramwaj) moga jak najbardziej sta¢ sie konkurencjg dla
ruchu samochodowego. Oprécz standardowo funkcjonujace;j linii kolejowej wazne bedzie wyposazenie
stacji w stojaki rowerowe, garaze na rowery oraz wypozyczalnie rowerdéw i akcesoriow. Celem
systemu jest zbudowanie infrastruktury umozliwiajacej bezpieczne pozostawienie albo wypozyczenie
(zwrot) roweru w pomieszczeniach stacji, co pozwolitoby podréznym kontynuowac¢ do celu pociggiem
(tramwajem) albo na odwrot.

Przez obszar kluczowy biegna trasy o znaczeniu europejskim, ponadregionalnym, regionalnym oraz lokalnym.

Trasy rowerowe 0 znaczeniu europejskim

nr 24 - tabska $ciezka

Vrchlabi - Hostinné - Dvar Kralové nad Labem - Jaromér - Hradec Kralové - Vysoka nad Labem

Trasa prowadzi wzdtuz rzeki taby, poczynajac prawie przy jej zrédle, a nad ujsciem do Morza
Poinocnego w Hamburgu konczac. Przez obszar wojewoddztwa Kralovéhradecky kraj biegnie
poczatkowy odcinek trasy z Vrchlabi (pierwotnie ze Szpindlerowego Miynu) do miejscowosci Vysoka
nad Labem, stad kontynuuje do wojewddztwa Pradubicky kra;.

Zitavska $ciezka
Liberec - Turnov - Ji¢in - Nechanice - Hradec Kralové - Bélecko

Trasa taczy Republike Federalng Niemiec i Republike Austrii (trasa Berlin - Wieden), przez
omawiany obszar biegnie od pdtnocnego zachodu (od Ji¢ina i regionu Czeski Raj) w kierunku
potudniowo-wschodnim (pod gmine Béle€ko), stad kontynuuje do wojewddztwa Pardubicky kraj. Trasa
nie ma jednolitego oznakowania, sktada sie zkilku juz wczesniej oznakowanych lub dopiero
przygotowywanych tras o znaczeniu ponadregionalnym.

Trasa rowerowa Praga - Wroctaw
Praha - Ji¢in - Nova Paka - Trutnov - Lubawka - Krzeszéw - Watbrzych - Swidnica - Wroctaw

W duzym stopniu trasa sktada sie z zaplanowanych wczesniej tras rowerowych o znaczeniu
ponadregionalnym i regionalnym. Chodzi o ponadregionalng trase rowerowg nr 14 na odcinku Ji¢in -
Rozdalovice (dalej na Nymburk), dalej na razie zaplanowang trase rowerowg Nova Paka - Hostinné -
Mladé Buky oraz trase rowerowa nr 4081 Trutnov - Zacléf. Po stronie polskiej trasa kontynuowataby
okoto jeziora Bukdwka pod Lubawke, stad prowadzitaby przez Krzeszéw i Grzedy w kierunku na
Watbrzych, okoto zamku Grodno w kierunku Swidnicy, gdzie ztaczytaby sie z polskg miedzynarodowa
trasg rowerowqg biegnaca z Ktodzka do Wroctawia. W ramach niniejszej trasy zaplanowano réwniez
jeden alternatywny wariant z mniej zré6znicowanym pod wzgledem wysokosci terenem, mianowicie
z gminy VICice (ok. 5 km na zachdd od Trutnova) przez Dolni Staré Buky, okoto stawu Dolce w
kierunku Trutnova. Skad biegta by réwnolegle ztrasg nr 22 az na wschodnig granice gminy
Pettikovice, gdzie skrecataby w kierunku polskiego Chetmska Slaskiego i Krzeszowa.
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MAPA NR 1: PRZEBIEG EUROPEJSKICH TRAS ROWEROWYCH W OMAWIANYM OBSZARZE
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Zrédio: Master Plan transportu rowerowego w wojewddztwie Kralovéhradeckiem - aktualizacja (CDV 2008-2009)

Trasy rowerowe 0 znaczeniu ponadregionalnym - miedzynarodowe
nr 4020 - Gory Stofowe

Mieroszoéw - Mezimésti - Broumov - Otovice - Ttumaczow - Radkéw - Polanica-Zdréj - Duszniki-Zdrgj -
Kudowa Zdrdj - Hronov - Jivka - Adr§pach - Zdonov - Mieroszéw

Trasa jest obecnie w petni oznakowana, biegnie wzdtuz potudniowej granicy wezszego kluczowego
obszaru. Po stronie polskiej dotgczajg do niej kolejne trzy szlaki rowerowe - pierwszy w kierunku od
Nachodu przez Duszniki-Zdroj, drugi w kierunku od Ktodzka, oraz trzeci od Mieroszowa i Krzeszowa,
ktéry stanowitby jednoczesnie tacznik tras nr 4020 i Praga-Wroctaw.

ZDJECIE NR 4 i 5: TRASA ROWEROWA NR 4020 - GORY STOLOWE KOLO ZDONOVA
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MAPKA NR 2: PRZEBIEG PONADREGIONALNEJ - MIEDZYNARODOWEJ
TRASY ROWEROWEJ NR 4020 Z L ACZNIKIEM MIAST
NACHOD, KLODZKO | LUBAWKA
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Zrodto: Master Plan transportu rowerowego w wojewddztwie Kralovéhradeckim - aktualizacja (CDV 2008-2009)

Pozostate trasy rowerowe w kluczowym obszarze zaliczono do sieci ponadregionalnych -
krajowych i regionalnych tras rowerowych. Sie¢ krajowych ponadregionalnych tras rowerowych
pokazano na mapie nr 3 (patrz dalej).

W ramach propozycji Studium zasugerowano takze trasy kolarstwa gérskiego na obszarze
regionu turystycznego ,Kladské pomezi” (okolice miast Nachod i Broumov), Gér Jastrzebich i okolicy
Broumova. Realizacja infrastruktury dla kolarstwa goérskiego ograniczy powstawanie nielegalnych
Sciezek i umozliwi rowerzystom, szczegdlnie miodziezy, aktywnie spedza¢ wolny czas. Elementy
przeznaczone dla kolarstwa gorskiego mogq stuzy¢ innym grupom docelowym i by¢ czescig zaplecza
rekreacyjnego, mogg sie sta¢ sktadnikiem komplekséw sportowych pod gotym niebem, lesnych
terendw sportowych i sieci $ciezek przyrodniczych.

Wspieranie kolarstwa goérskiego powinno polega¢ na zréwnowazonym uzytkowaniu lasu w
celach gospodarczych i rekreacyjnych, przede wszystkim lesnej sieci transportowej (LDS: lesni
dopravni sit). W celu minimalizacji ujemnego wptywu na gospodarke lesng i srodowisko naturalne
warto uwzgledniaé sprawdzong praktyke planowania i realizacji sciezek przyrodniczych.

TABELA NR 14: ZMODYFIKOWANA ANALIZA SWOT TRANSPORTU ROWEROWEGO W
KLUCZOWYM OBSZARZE

MOCNE STRONY SLABE STRONY

- stosunkowo gesta sie¢ oznakowanych tras rowerowych | - ograniczona sie¢ $ciezek rowerowych

- duza ilo$¢ atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym - mniejsze wykorzystanie transportu rowerowego jako
celow i mozliwosc ich potaczenia okregami rowerowymi srodka dojazdu do pracy, szkoty, urzedow ze

wzgledu na profil terenu

- mozliwe znaczace powigzanie z liniami kolejowymi (i | - nie zupetnie kompatybilne oznakowanie tras
systemem $wiadczonych ustug, wykorzystanie rowerowych po stronie polskiej
wspolnego zaplecza)
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MAPKA NR 3: PRZEBIEG PONADREGIONALNYCH-KRAJOWYCH TRAS ROWEROWYCH
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1 - Pétnocne pogranicze / Severni pfihraniéni (€. 22), 2 — Nachod - Dé¢in, 3 — Nachod - Trutnov, 4 — Nové Mésto
n.M. - Doudleby n.0., 4.1 — Sopotnice - Usti n.O. (poza granicami KHK), 5 — Nechanice - Pod&brady, 6 —
Jilemnice - Ji¢in - Méstec Kralové, 7 — Orlicka, 8 — Wzdiuz Metuiji, 9 — Wzdtuz Upy, 10 — Wzdtuz Cidliny, 11 —
Hradec Kralové — Gory Izerskie, 12 — Hradec Kralové — Géry Orlickie, 13 — Pardubice — Gory Orlickie

Zrédto: Master Plan transportu rowerowego w wojewddztwie Kralovéhradeckim - aktualizacja (CDV 2008-2009)
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4.3.4 Transport lotniczy

Po stronie czeskiej w obszarze kluczowym znajdujg sie nastepujace lotniska:
Cywilne lotniska krajowe (Certyfikacja wydana przez czeski Urzad Lotnictwa Cywilnego)

- Lotnisko Nové Mésto nad Metuji - zarzgdzane przez Aeroklub Nové Mésto nad Metuji o.s.

- Lotnisko Velké PofiCi - zarzadzane przez Aeroklub Hronov

- Lotnisko Broumov - Martinkovice - zarzadzane przez Aeroklub Broumov o.s.

- Lotnisko Jaromér - Josefov, zarzadzane przez Aeroklub JaroméF o.s. (potozenie na peryferii
obszaru)

Ladowisko nie cywilne (zaswiadczenie o wpisie do ewidencji lagdowiska umozliwiajgce start i
ladowanie samolotow lekkich Nachod wydato Stowarzyszenie Amatoréw Lotnictwa Republiki
Czeskiej: Letecka amatérska asociace Ceské republiky)

- Lotnisko Vysokov, zarzgdzane przez Aeroklub Nachod

Po stronie polskiej znajdujg sie w obszarze kluczowym nastepujace lotniska:
Cywilne lotniska krajowe

- Lotnisko Jelenia Goéra - Aeroklub Jelenia Goéra
- Lotnisko Bystrzyca Ktodzka

Lotnisko sportowe

- Mieroszow - Aeroklub Ziemi Watbrzyskiej

Ze wzgledu na specyficzne warunki transportu lotniczego ta gataz transportu nie jest w
kluczowym obszarze wyraznie powigzana zinnymi formami transportu. W poréwnaniu z innymi
transportami ruch lotniczy zawsze bedzie miat charakter raczej uzupetniajacy. Istniejace przestrzenie
lotnicze w omawianym obszarze trzeba chroni¢ i stwarza¢ korzystniejsze warunki dla funkcyjnego
wlgczenia ruchu lotniczego w inne formy transportu, szczegdlnie w ramach ruchu turystycznego w
obszarze.

TABELA NR 15: ZMODYFIKOWANA ANALIZA SWOT TRANSPORTU LOTNICZEGO W
KLUCZOWYM OBSZARZE*

MOCNE STRONY SLABE STRONY
- ha ogot wystarczajaca sie¢ regionalnych i sportowych | - nieodpowiednie uzytkowanie lotniska w Hradec
lotnisk (4 w RCz, 3 w Polsce) Kralové (petnigcego w przysztosci prawdopodobnie
role gtéwnego regionalnego portu lotniczego w RCz)
- zamiar kolejnego rozwoju lotniska w Bystrzycy - w niektdrych miejscach ograniczone warunki terenu
Ktodzkiej, mozliwos¢ szerszego wykorzystania dla infrastruktury lotniczej

lotniska koto Novego Mésta nad Metuji, ew. koto
miasta Velké Pofici (Hronov)

- atrakcyjnosc regionu, okazja do np. lotow - stabsze powigzanie ustug turystycznych i lotniczych
widokowych

* w tym przylegte obszary

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 43




Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

5. PROPOZYCJA KONCEPCJI | OPIS POSZCZEGOLNYCH DZIALAN

5.1 PROPONOWANY SYSTEM KOMUNIKACJI

Proponowany system komunikacji kluczowego obszaru poprawia potaczenie transportowe
omawianego obszaru jako catosci, wzmacnia wspétprace transgraniczng na poziomie mikroregionu i
w ramach Euroregiondéw Glacensis i Nysa, optymalizuje wewnatrz-regionalne zwigzki transportowe (w
tym takze transgraniczne i turystyczne), akcentuje przyjazng postawe wobec srodowiska naturalnego i
eliminuje konflikty transportu tranzytowego z terenem zabudowy. Wyraznie podkreslono znaczenie
transportu kolejowego bedacego srodkiem transportu przyjaznym wobec srodowiska, z mozliwoscig
zwiekszenia jego efektywnosci i elastycznosci.

Propozycja pamieta rowniez o zmianach rezimu granicznego, tacznie z dojazdem oséb do pracy,
rosngcych potrzebach i czynnosciach zwigzanych z transportem na terenie pogranicza czesko-polskiego.

Zmiany zaplanowane w sieci drogowe;j i kolejowej po obu stronach granicy a takze jak najbardziej
mozliwe powigzanie poszczegolnych form transportu (drogowego, kolejowego, rowerowego/turystycznego
i lotniczego) przestrzegajg limity przyrodnicze, szczegdlnie na terenach chronionego obszaru
krajoznawczego CHKO Broumovsko oraz chronionych obszaréw po stronie polskiej.

Propozycja korzysta z dogodnej istniejacej juz po obu stronach granicy sieci infrastruktury,
ktéra zlokalnymi zmianami umozliwia wzajemne potaczenie i stworzenie okregdéw komunikacji
drogowych, kolejowych oraz rowerowych (turystycznych).

W przypadku dziatania dotyczacego sieci drog koncepcja nie sugeruje podwyzszenia
przelotowosci i poziomu klasyfikacji komunikacji w chronionym obszarze CHKO, liczy na zachowanie
obecnych limitéw dla przejazdéw samochodow o okreslonej masie catkowitej.

Propozycja umozliwia stworzenie infrastruktury kombinowanego transportu
kolejowego/samochodowego majacej na celu obnizenie natezenia ruchu drogowego, oraz
kombinowanego transportu kolejowego/rowerowego (pieszego) rekreacyjnego.

Proponujemy stworzenie warunkow wspierajacych transport publiczny bedacy ekonomicznym
i ekologicznym srodkiem transportu, wykorzystanie zintegrowanego systemu transportu miejskiego i
regionalnego opierajgcego sie na zastosowaniu réznych form transportu. Zakres proponowanych
zmian zalezy od ich znaczenia i potrzeby wzmacniania zbiorowego transportu oséb i towaréw w
stosunku do indywidualnego transportu samochodowego.

Nadrzedny system autostrad i drég na poziomie regionalnym kluczowego obszaru sktada sie z dwu
obwodnic drogowych (zewnetrznej i wewnetrznej), faczacych strukture osiedlenia i dziatania ekonomiczne.
Obwodnice nawigzujg w poszczegdlnych segmentach terytorialnych do sieci drég radialnych (system
okregowo radialny).

Zewnetrzna obwodnica drogowa ogranicza po obwodzie obszar kluczowy. Oprécz funkcji
transportowej umozliwia wzmocnienie, stabilizacje i jakosciowg obstuge obszardéw peryferyjnych,
nawigzuje do drog wojewddzkich biegnacych radialnie do obszaru kluczowego. Wewnetrzna
obwodnica drogowa to sie¢ drég wojewddzkich o znaczeniu regionalnym i charakterze rekreacyjnym,
otaczajgca po obu stronach granicy masyw Gér Suchych.

Transport kolejowy postugujacy sie Tram-Train réwniez zaplanowano w postaci wzajemnie
potaczonych okregdéw regionalnych z transgranicznym nawigzaniem.

Okregi drogowe i kolejowe stwarzajg warunki trwatej wspétpracy czesko-polskiej w zakresie
ruchu turystycznego, transportu, oraz projektdow o charakterze inwestycyjnym. Poprawa mobilnosci w
kluczowym obszarze pozwoli na rozmieszczenie dziatan turystycznych na wiekszej przestrzeni, co
bedzie z kolei skutkowa¢ bardziej zréwnowazonym obcigzeniem obszaru przy jednoczesnym petnym
wykorzystaniu jego potencjatu. System transportowy bedzie pierwszym ,przedsiewzieciem inicjujgcym®,
do ktérego ,dotgcza” kolejne procesy i projekty rozwojowe — atrakcje turystyczne, oferty pracy, handel,
Swiadczenie ustug, mieszkania itp.

Proponowane dziatania nie sg wzajemnie uwarunkowane, ich realizacja moze by¢ stopniowa, w
zaleznosci od mozliwosci finansowych i znaczenia.
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Sugerowana koncepcja jest m.in. zgodna ze Strategia Rozwoju Euroregionu Glacensis,
wspiera realizacje celow globalnych, czesciowych celdw globalnych oraz strategicznych. Koncepcja
Studium bezposrednio spetnia podcele C.1.1, C.1.4 (Efektywne wykorzystanie sieci kolejowych w celu
ich potgczenia z poza regionalng siecig kolejowg), C.2.2, C.2.3 (Wybudowanie sieci tras rowerowych
na terenie regionu nawigzujacej do rozmieszczenia przejs¢ granicznych z Polskg), C.2.4
(Modernizacja sieci kolejowej w regionie), C.3.1 (Stworzenie systemu zintegrowanego publicznego
transportu zbiorowego), C.3.2 (Zapewnienie ustug transportowych dla wszystkich gmin regionu) oraz
C.3.3. (Zapewnienie potaczenia publicznego transportu zbiorowego w ramach regionu z publicznym
transportem dalekobieznym drogowym i kolejowym), ew. towarzyszace dziatania (Odnowa
transgranicznych linii kolejowych Otovice-Ttumaczéw, Nachod-Kudowa Zdroj).

5.2 TRANSPORT KOLEJOWY

Koncepcja transportu kolejowego rowniez wywodzi sie z propozycji wzajemnie potgczonych
okregoéw regionalnych w szerszym obszarze zainteresowania, niektore okregi majg bezposrednie
Znaczenie transgraniczne.

Wraz ze zmianami rezimu granicznego i dojezdzaniem oséb do pracy, na zakupy lub w celach
turystycznych, rosng w ostatnich latach wymagania dotyczgace transportu na terenie pogranicza
czesko-polskiego. W celu zabezpieczenia ustug transportowych trzeba stworzy¢ takie warunki, ktore
zwiekszg mozliwosci i atrakcyjno$¢ transgranicznego transportu kolejowego w regionie. Chodzi np. o
uzywanie jednakowego sktadu pociggu po obu stronach granicy, zeby pasazerowie nie musieli
przesiadac sie na pierwszej stacji za granica, o synchronizacje rozktadéw jazdy, prosta, zrozumiatg i
przystepna taryfe, o jakosciowg oferte potaczen itp...

System stanie sie atrakcyjnym wariantem transportu dla statych obywateli, znaczaco jednak
poprawi dostepnos¢ obszaru dla zwiedzajacych (turystéw, sportowcow, wiascicieli domow
letniskowych) bez korzystania z transportu samochodowego. Rosnacy socjoekonomiczny i turystyczny
potencjat z powrotem bedzie podnosit wymagania dotyczace poziomu.

Poprawa transportu kolejowego znajdzie m.in. odbicie w rosngcej mobilnosci obywateli,
przyspieszeniu przewozu, podniesieniu catkowitego komfortu i jakosci ustug, dalej w zwiekszeniu
bezpieczenstwa i ciggtosci ruchu, w obnizeniu poziomu obcigzenia ekologicznego srodowiska oraz w
pozytywnym wptywie na ochrone przyrody i krajobrazu. Dojdzie do stworzenia warunkéw dla nowych
miejsc pracy i dla stabilizacji obecnych miejsc, kolejny efekt to podniesienie prestizu
Kralovéhradeckiego kraju i Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Podwyzszona atrakcyjnos¢ obszaru
z odnowiona/rewitalizowang linig kolejowg odzwierciedli sie rowniez we wzmozonej funkgji
mieszkalnej i rekreacyjnej takiego obszaru. Przeniesieniem transportu na linie kolejowg nastepnie
dojdzie do obnizenia negatywnych wptywow ruchu drogowego (spadek liczby wypadkow, ograniczenie
emisji i hatasu) oraz do oszczednosci kosztéw operacyjnych i remontoéw infrastruktury drogowej
wynikajgcych z nadmiernego natezenia ruchu.

W przysztosci mozna sie spodziewac niestabilnego rynku ropy naftowej, co moze odbijac sie
na dostawach paliw dla indywidualnego transportu samochodowego. W takim przypadku transport
kolejowy stanowitby wygodng alternatywe przewozu oséb i towaréw. Réwniez prawdopodobny jest
wzrost konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu drogowego - biorgc pod uwage nie tylko juz
wymieniong wiekszg zalezno$¢ od rynku ropy naftowej, jak roéwniez koniecznos$¢ stopniowego
wcielania do ceny negatywnych skutkdw zewnetrznych transportu drogowego.

W przypadku okregéw zaproponowano stwarzanie warunkéw dla turystéw pieszych i
rowerzystéw. Okregi kolejowe pozwolg na potaczenie w okreslonym okresie jakiegokolwiek miejsca w
poblizu okregu, zaktadamy czeste korzystanie z transportu kombinowanego linii kolejowych/turystyki
rowerowej z duzg siecig wypozyczalni roweréw, oraz dobudowanie i oznakowanie odpowiednich tras i
Sciezek rowerowych.

W ramach propozycji zasugerowano dobudowanie niektdrych odcinkéw linii kolejowych,
preferowanie torow bezstykowych, usuniecie wadliwych fragmentéw nawierzchni toréw, podktadéw i
sztucznych obiektéw, stopniowe usuwanie ryzykownych miejsc przeciecia linii kolejowej a sieci
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drogowej oraz wymiane przestarzatych urzadzen, przede wszystkim elementéw bezpieczenstwa,
niwelujgac w ten sposéb ewentualny negatywny wptyw czynnika ludzkiego.

Wszelkie nowo proponowane odcinki linii kolejowych polecamy realizowa¢ w trybie
kompatybilnym z koncepcjg Tram-Train. Dlatego na istniejacych liniach kolejowych (wiekszos¢
systemu), na odcinkach, gdzie zaplanowano odbudowe jak réwniez na nowo zaplanowanych
tacznikach, spodziewamy sie dobudowania przystankéw i stacji przesiadkowych (przystankow), zeby
jak najwieksza czes¢ okregu obszaru zurbanizowanego znajdowata sie — w stosunku do linii
kolejowych - na odlegtosciach dajacych sie pokonac pieszo.

Pod wzgledem krajobrazowym i ochrony srodowiska idealne bytoby zasilanie akumulatorowe
pojazdéw z mozliwoscig rekuperacji energii, czyli przemiany kinetycznej energii hamowania na
energie ponownie dajaca sie wykorzystaé dla uruchomienia pojazdéw. Dodatkowo planowano
czesciowe wykorzystywanie energii solarnej, szczegélnie dla zaplecza eksploatacyjnego systemu. Na
linii biegnacej przez obszary zurbanizowane (po stronie czeskiej szczegdlnie na odcinku Jaromér -
Nachod, ew. dalej do Polski) konieczna jest klasyczna elektryfikacja.

Koncept Tram-Train powinien by¢ kompatybilny z innymi ustugami swiadczonymi w zakresie
transportu kolejowego:

- koncept HOME-Train (mieszkalne turystyczne pojazdy)
- koncept POST-Train (ekspresowe ustugi pocztowe i kurierskie)
- koncept MARKET-Train (objazdowy ruchomy sklep z podstawowymi i dodatkowymi towarami)

Gtéwne (transportowe) oraz dodatkowe ustugi powinna $swiadczy¢ nowo zatozona spotka
z udziatem majgtkowym samorzadu lokalnego (miast i gmin w obslugiwanym obszarze) i
regionalnego, panstwa, ewentualnie innych podmiotéw prywatnych. Celem spétki jak i catego systemu
powinna byé finansowa samowystarczalnosé i multifunkcyjnos¢. Zaplecze eksploatacyjne spoiki
(systemu) mozna umiescic w pomieszczeniach rozleglych i w petni nieuzytkowanych stacji
kolejowych, np. Watbrzych albo Mezimésti.

Tram-Train (Zrédto: , VyuZiti vicesystémové kolejové dopravy (tramtrain) v obsluZnosti Gzemi“ - patrz rozdz. 3.2)

System Tram-Train mozna zdefiniowacC jako system transportu dojazdowej linii kolejowej
elektrotrakcyjnej, przeznaczony wytacznie do przewozu pasazerow. Dzieki zaproponowanym
parametrom stanowi pewnego rodzaju kompromis pomiedzy klasyczng linig kolejowag a transportem
tramwajowym, innymi stowami pojazdy takiego systemu mogg jezdzi¢ tak w sieci kolejowej, jak
tramwajowej.

W poréwnaniu z klasyczng linig kolejowg jednak system Tram-Train mozna tatwiej
dostosowac do charakteru zabudowy. Zalete te mozna doceni¢ szczegdlnie w miejscach, gdzie linia
kolejowa biegnie obwodnicg okoto gminy a dostepnos¢ piesza przystanku jest wyraznie dtuzsza niz
dostepnos$¢ przystanku autobusowego. System Tram-Train mozna prowadzi¢ przez miejscowosc, przy
czym przejazd ten ma posta¢ toru tramwajowego a w porownaniu z transportem samochodowym
moze penic role pewnej dominanty, czy to transportowej czy tez architektonicznej. Nie sposéb ominaé
obnizenia negatywnych wptywow takiego rodzaju transportu na srodowisko naturalne, gtéwnie jezeli
zestawimy eksploatacje pociagdéw Tram-Train z liniami autobusowymi o poréwnywalnej pojemnosci.

Za pomocg systemu Tram-Train mozna z jednej strony podnies¢ catkowity poziom publicznego
transportu zbiorowego, z drugiej strony mozna osiggna¢ wiekszego odsetka podrézy dokonywanych
wiasnie takim a nie indywidualnym transportem. Korzystajac ztoréw kolejowych, system Tram-Train
pokonuje predzej diuzsze odlegtosci a na dobranym miejscu zjezdza z toréw kolejowych i kontynuuje niby
linia miejska. Podstawowymi zaletami systeméw szynowych sg przede wszystkim:

* poprawa obstugi obszaru (skrécenie dostepnosci pieszej dzieki krétszym odlegtosciom miedzy
przystankami)

* skrocenie czasu podrézy na krétszych odcinkach w poréwnaniu z klasyczng linig kolejowa

* nizsze wymagania techniczne dotyczace zwigzanej infrastruktury (parametry pochylenia, fukéw toru itp.)
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» usuniecie ewentualnej przesiadki linia kolejowal/tramwaj (w szerszym omawianym obszarze np.
Liberec, Jablonec nad Nisou)

* przyjazniejsze wobec srodowiska (nizsza energochtonnos¢, hatasliwosé i in.)

System Tram-Train moze korzysta¢ w zasadzie z jakiejkolwiek drogi szynowej, ktéorg mozna
scharakteryzowaé nastepujaco:

Klasyczna kolej — istniejgca sie¢ kolejowa, po ktérej moga jezdzi¢ pojazdy systemu Tram-Train. Przed
rozpoczeciem eksploatacji sg konieczne pewne, (cho¢ minimalne) zmiany o charakterze
technologicznym.

Lekka kolej — kolej konwencjonalna elektryczna, przeznaczona dla transportu pasazerskiego. Dlatego
niektore parametry zmieniono, np. maksymalne pochylenie podtuzne, promien tuku, nacisk osi itp. Jej
charakter odpowiada raczej kolejom regionalnym.

Linia miejska — nowoczesna kolej tramwajowa, po ktérej mogq jezdzi¢ pojazdy systemu Tram-Train.
Celowo uzyto terminu linia miejska, poniewaz kolej miejska oznacza raczej system transportu zblizony
do S-bahn (lub lekka kolej w miejskim obszarze).

22 2 4 : S .
Z Vel % i e ; e ; 3

ZDJECIE NR 6: MOST NA LINIl KOLEJOWEJ NR 286 - PRZYJAZD DO GLUSZYCY

TABELA NR 16: PODSTAWOWE PROPONOWANE ELEMENTY WG RODZAJU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Rodzaj trasy Pochylenie Min. promien Maks. Napiecie Zwykta
podtuzne tuku predkosé trakcyjne W RC2) | wysokos¢ plytki
kolei podndézka
. 3 kv=
Klasyczna kolej do 25 %o 300 - 300 m 160 km/h 25 K\~ 200 - 550 mm
3 kv=
Lekka kolej do 40 %o 200 - 300 m 120 km/h 25 K\~ 200 - 550 mm
600 V=
Linia miejska do 70 %o 20-50m 50 km/h 750 V= 0-200 mm
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Pojazdy systemu Tram-Train zazwyczaj wymagajg réznych zestawow trakcyjnych. Na
odcinkach, gdzie pojazdy korzystajg z jednakowej drogi jak linie kolejowe, bywa napiecie 3 kV= albo
25 kV~. Oczywiscie i w tym przypadku mozna urzadzi¢ system zasilania miejskiego typu, to znaczy
600 lub 750 V=, zaktadajac, ze kolej nie jest zelektryzowana a ani w przyszitosci nie bedzie. W razie
obszaru miejskiego napiecie w sieci tramwajowej wynosi 600 albo 750 V=. Ani tego warunku nie
trzeba sie scisle trzymacé, szczegodlnie w takich przypadkach, jezeli kolej nie biegnie w bezposredniej
bliskosci terenéw zabudowy albo waznych sieci inzynieryjnych.

Poniewaz w Republice Czeskiej w zasadzie nie dziata podobny system, nie istnieje
odpowiednie prawodawstwo. Ustawa nr 266/94 Dz. U. RCz o kolejach (w brzmieniu ustawy 23/2000
Dz. U. RCz.) oraz Zarz. nr 173/95 Dz. U. RCz, wydanej w ramach przepisdw o ruchu kolejowym, styk
linii tramwajowej a kolejowej w celu regularnego przewozu oséb i towardw, nie przewiduje. Styk linii
jest uwazany tylko w sensie linii kolejowych - krajowych, regionalnych, bocznic i specjalnych. Warunki
styku linii tramwajowej a kolejowej wiec bedg musiaty zostaé szczegétowo rozwazone przez
specjalistow transportowych a nastepnie wcielone w akty prawne. Kolejnym waznym zadaniem
podczas wdrazania systemow tram-train bedzie zmiana obecnych norm lub stworzenie zupetnie
nowych czeskich norm panstwowych (Ceské statni normy CSN), ew. ich przejecie z krajéw UE - EN) i
zwigzanych przepiséw technicznych.

Zamiary wprowadzenia systemu transportu tram-train istniejg réwniez w innych regionach RCz
(Regiotram Nysa, Pilzno, Ostrawa, system Tram-Train jest réwniez czescig skladowa propozycji nowego
zagospodarowania przestrzennego miasta Hradec Kralové). Nacisk na zmiany przepiséw prawnych
bedzie w najblizszej przysztosci coraz bardziej rzeczywisty. W przypadku zaktdcen proponowany system
mozna zmieni¢ na koncept lekkiej kolei regionalnej, ale zwyzszymi wymaganiami odnosnie
infrastruktury (koncept Tram-Train ma bardziej przyjazne parametry), a na poczatku z nizszymi - na
odwrét - kosztami statymi taboru (przy jednoczesnym przynajmniej czesciowym uzywaniu istniejacych
zestawow).

SCHEMAT NR 2: PROPOZYCJA IDEOWEGO ROZWIAZANIA PRZYSTANKU
PRZESIADKOWEGO/STACJI PRZESIADKOWEJ TRAM-TRAIN
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5.2.1 Dziatania i poddziatania kategorii A (na ,obszarze kluczowym®)

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrocona) Kod dziafania ( + kod

. oL 3 | poddziatania):
Okreg kolejowy Mezimésti - Mieroszéw — Boguszow - Gorce

(Waltbrzych) — Jedlina - Zdréj - Gluszyca - Nowa Ruda - Scinawka AZ1

Gorna - Tlumaczoéw - Otovice - Broumov - Mezimésti
(AZla, AZ1lb, AZ1c, AZ1d, AZle,

(Okreg ,,STENAVSKI) AZ1f, AZ1g)

Typ dziaftania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania dziatania (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru (w zaleznosci od stopnia funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako

A z wartosciami i limitami cafosci)
I
0

Opis dziatania:
Okreg ,STENAVSKI to okreg podstawowy, ktéry prowadzi wokdt masywu Gor Suchych po obu stronach granicy. Okreg
kolejowy prawie na cafej dtugosci powiela wewnetrzny okreg drogowy, co zwigksza jego atrakcyjnos¢ oraz aspekt uzytkowy z
punktu widzenia przejazdéw kombinowanych: koleja/samochodem oraz koleja/rowerem (na piechote).
W ramach Okregu Sténavskiego zaproponowano kilka poddziatan:
tacznica Otovicka (AZ1a), tacznica Scinawska (AZ1b)
Modernizacja linii kolejowej Otovice - Broumov - Watbrzych - Scinawka Srednia wraz z remontem stacji oraz dostosowaniem
ruchu Tram-Train (Alc)
Przystosowanie linii kolejowej Scinawka Srednia - Ttumaczéw do ruchu Tram-Train (AZ1d)
Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w Mezimésti i Watbrzychu (AZ1e) Uzupetnienie powigzanej
infrastruktury turystycznej przy wykorzystaniu istniejacych obiektow kolejowych (gtéwnie w Mezimésti, Broumovie i Watbrzychu) (AZ1f)
Wybudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb , Tram-Train“ (AZ1g)

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
nr 291 Mezimésti - Mieroszéw - Boguszéw-Gorce
nr 274 Boguszéw - Gorce - Watbrzych
nr 286 Watbrzych - Nowa Ruda - Scinawka Srednia
Remont odcinka Scinawka Srednia - Tlumaczéw - Otovice
nr 026 Otovice - Broumov - Mezimésti

Charakter ; Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
i ) Znaczenie transportowe ) o
terytorialny i . transgraniczny (realizacja transportu — proponowana
) . migdzynarodowe . ¢ - ) )
zakres dziatania (ponadregionalne) na terenie obu parstw) / predkosc linii kolejowej
liniowe (km) panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.
77,1
TAK(CZ, PL) 50 - 80 km/h
Orientacyjne . : : Gtéwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego
1= | Poréwnanie z do tej pory i )
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | -brany pod uwage ,pilotazowy” rozwigzania
(mil. EUR) Brak rozwigzan w czesko-polski okreg kolejowy z . -
' dokumentaciji nadrzednej najwezszym potgczeniem z - niezbedne porozumienie strony
35,6 (ZUR), mozliwosé »~Wewnetrznym Okregiem czeskiej i polskiej w celu
przeprowadzenia chznicy DrOgOWym” oraz ,,Sténavskim Zapt.awn!f)nla Zlnteg'ro_wanej .
Otovickiej juz byla rozwazana | Okregiem Rowerowym” realizacji oraz wspoffinansowania
w opracowaniu (05/2011) dla | - kompleksowe korzysci projektu
Kru, cho¢ wytacznie po stronie | transportowe i - kacznica Otovicka niezgodna z
czeskiej, z Lacznicg Otovicka | socjoekonomiczne (wraz z planem zagospodarowania
liczy sie Strategia Rozwoju elastycznymi mozliwosciami przestrzennego Otovic
Euroregionu Glacensis (cel dojazdu do pracy, punktéw
strategiczny C.1.4) ustugowych, szkot; wspieranie
turystyki oraz udoskonalenie
wiezi transgranicznych)
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona Kod poddziafania

Remont szlaku linii kolejowej na odcinku Otovice - Tlumaczéw AZla

(,,Lacznica Otovicka“)

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziatania poddziatania poddziafania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozl:yvycﬁ IfOI{ZJ’ ' funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako

obszarze) catosci)
-1 l.
Opis poddziatania:

Potaczenie dotad niezaleznych szlakéw: Mezimésti - przystanek Otovice na terenie Czech oraz Ttumaczéw -
Scinawka Srednia na terenie Polskim ma na celu stworzenie warunkéw do: udoskonalenia ustug transportowych
oraz integracji terenéw po obu stronach granicy. Zaproponowano remont szlaku linii kolejowej na odcinku Otovice
- Ttumaczow. Nawierzchnia kolejowa zaréwno po czeskiej jak i polskiej stronie zostata usunieta, ale skarpy nie
zlikwidowano. Niezbednym warunkiem gwarantujacym transport miedzy Czechami a Polskg jest dobudowanie
brakujacego odcinka szlaku po polskiej stronie miedzy granica panstwowg CZ/PL a fadownig Ttumaczéw.
Obecna droga miedzy Scinawka Srednig a tadownig Tlumaczéw posiada statut bocznicy kolejowej. W razie
potrzeby przejazdu pociggéw osobowych nalezy zagwarantowa¢ warunki dla ruchu pociggdéw osobowych.

Realizacja potaczenia kolejowego miejscowosci Broumov i Ttumaczéw oznacza réwniez stworzenie przejscia
granicznego. Dojdzie do styku dwu toréw - czeskiego i polskiego. Dlatego trzeba bedzie ustali¢ miejsce styku
toréw i inne ustalenia operacyjne. Ich produktem bedzie dokument umowy pomiedzy czeskq i polskg strong w
formie ,Lokalnej umowy przygranicznej“ (,Mistni pohrani¢ni ujednani® MPU) o wspéipracy zarzgdcow linii
kolejowych w ruchu przygranicznym.

Not: Gléwnym materiatem w ramach tego poddziatania byto Studium ,Posouzeni proveditelnosti obnovy
Zelezniéniho spojeni Ceské republika - Polska republika v Gseku Otovice zastavka — st. hranice a déale Otovice
zast. - Broumov optimalizace stavajiciho useku traté v navaznosti na usek Ttumaczéw - granica p. (Polska
republika)“ (wykonawca Dopravni projektovani s.r.o. 05/2011).

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i miedzynarodowe transgraniczny (realizacja transportu — proponowana
zakres (ponadregionalne) na terenie obu panstw) / predko$¢ linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria

ini drogi itp.
liniowe (km) TAK (CZ, PL) gl np
3.7 80 km/h
Orientacyine | porsynanie z do tej pory | Géwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | - kluczowe poddziatanie dia rozwigzania
(mil. EUR) Brak rozwigzan w furlkqonqwanla okr’egciw: i - niezbedne porozumienie strony
dokumentacji nadrzednej Sténavski (AZ1), Lazenski (AZ3) et ro
11.5 v L <, i Sowiegc')rski (BZS) czeskiej i polskiej w celu
' (ZUR), mozliwos¢ zapewnienia zintegrowanej
przeprowadzenia remontu | - umozliwienie bezpiecznego realizacji oraz wspéifinansowania
juz byta rozwazana w potaczenia komunikacyjnego projektu

opracowaniu (05/2011) dla | czeskiej i polskiej strony

, , . - Lacznica Otovicka niezgodna z
Kru, cho¢ wytacznie na 2 9

planem zagospodarowania

granicy parstwowej, przestrzennego Otovic
potaczenie bezposrednio (proponowana $ciezka rowerowa
wymienione w Strategii na pierwotnej trasie szlaku linii
Rozwoju Euroregionu kolejowej)
Glacensis (cel strategiczny
C.1.4)
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Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Potaczenie szlaku linii kolejowej Ttumaczéw - Scinawka Srednia z
linig Scinawka Srednia - Nowa Ruda - Watbrzych

(,Lacznica Scinawska®)

Kod poddziatania
AZ1lb

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziafania poddziatania poddziatania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozllyvycﬁ ’fOI{ZJ’ . funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z wartosciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako

obszarze) catosci)
-1 l.
Opis poddziatania:

Zaproponowano potaczenie szlaku linii kolejowej Ttumaczow - Scinawka Srednia z linig Scinawka Srednia - Nowa
Ruda - Watbrzych na otwartej przestrzeni na obszarze na pétnoc od wsi Scinawka Srednia. tacznice Scinawskg
zaproponowano w celu pogrupowania linii kolejowych wokét Gér Suchych w okregi.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

liniowe (km)

1,0

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
2,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- kluczowe poddziatanie dla
funkcjonowania okregu
Sténavskiego (AZ1) z
bezposrednim potaczeniem z
okregami: Lazenski (AZ3) i
Sowiegorski (BZ5)

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
- nowa ingerencja w krajobraz

(mozliwos¢ zwiekszenia liczby tras
alternatywnych)
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Modernizacja szlaku linii kolejowej Otovice - Broumov - Waibrzych -
Scinawka Srednia wraz z remontem stacji oraz przystosowaniem

Nazwa poddziafania

ruchu Tram-Train

Kod poddziatania
AZlc

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziatania poddziatania poddziatania poddziatania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'tc?{onia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru mozll!/vyc.h' KO/{ZJ/ . funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemujako
obszarze) catosci)
0 l.
Opis poddziatania:

Dziatania zaproponowane na szlaku majg sie przyczyni¢ do podwyzszenia szybkosci szlaku, wraz ze zmiang
istniejacych przejazdéw poziomowych, a tym samym do osiggniecia krotszego czasu jazdy na danej linii. W

ramach tych dziatan planuje sie rowniez izolacja akustyczna linii kolejowych (m.

in. za pomocg torow

bezstykowych), przystosowanie ruchu Tram-Train (modernizacja, dobudowanie przystankéw, remont perondw,
zasilanie elektryczne, instalacje sygnalizacyjne i komunikacyjne itp.); W miejscowosci HynCice przewiduje sie
remont mostu kolejowego.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe /
liniowe

(km)

Znaczenie transportowe
miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
3

Poréwnanie z do tej pory

rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w

dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- udoskonalenie ustug
transportowych centrum
obszaru kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

- wzmocnienie funkc;ji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa poddziafania

Przystosowanie szlaku linii kolejowej Scinawka Srednia - Tlumaczéw

dlaruchu Tram-Train

Kod dziatania
AZ1d

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziafania poddziatania poddziafania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako

obszarze) catosci)
0 l.
Opis poddziatania:

Zaproponowane dziatania majg na celu dostosowanie ruchu Tram-Train (przeksztatcenie, dobudowanie
przystankéw, remont peronow, zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i komunikacyjne itp.). Istniejgca trasa miedzy
Scinawkg Srednig a fadownig Ttumaczéw posiada status bocznicy kolejowej. W razie potrzeby przejazdu
pociagbéw osobowych nalezy zagwarantowac¢ ruch wagonéw Tram-Train.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

liniowe (km)

54

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu parnstw) /
panstwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
0,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- udoskonalenie ustug
transportowych centrum
obszaru kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

- wzmocnienie funkc;ji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w
Mezimésti i Watbrzychu

Nazwa poddziatania

Kod poddziatania
AZle

Typ
poddziatania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru
A

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalno$ci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

Mezimésti i

Watbrzychu.

Opis poddziatania:
Zaproponowane dziatania majg na celu przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w

Rozwazana jest przeksztatcenie

istniejacych

rozlegtych stacji

kolejowych z

nieuzywanymi torami oraz obiekty przeznaczone dla potrzeb proponowanego systemu

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

powierzchniowe
(km?)

0,19+0,44

razem 0,63

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
16,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- wigczenie do nowego systemu
transportu stacji kolejowych
uzytkowanych w minimalnym
stopniu, rewitalizacja ew.
odtogow

- odpowiednie wykorzystanie
obu osrodkoéw kolejowych, ktore
naleza do najwigkszych w
Europie Srodkowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z
wykorzystaniem istniejacych obiektéw kolejowych (gtéwnie
w Mezimésti, Broumovie i Watbrzychu)

Nazwa poddziatania

Kod poddziatania
AZ1f

Typ
poddziatania

(wg rodzaju

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do

Kryterium ryzyka
poddziatania
(w zalezno$ci od stopnia

Kryterium znaczenia
poddziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru) molz'li|'/vyclh' kolizji funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z z wartosocl;zzzrlzl(lgltaml w nadrzednegi aofga;i 5ystemu Jako
A 0 1.
Opis poddziatania:
Zaproponowane dziatania dotyczg przejazddw kombinowanych: kolej/turystyka, turystyka rowerowa.

Zaproponowano przeksztalcenie obiektow kolejowych réwniez dla potrzeb infrastruktury turystycznej, rozwigzanie
kwestii wypozyczalni rowerdw, udostgpnienie stojakow na rowery, umieszczenie map $ciennych oraz systemu
orientacji w terenie, punkt gastronomiczny, miejsca postojowe dla samochoddw osobowych itp.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- odpowiednie wykorzystanie
oraz rewitalizacja istniejacych
obiektoéw kolejowych pod
wzgledem fizycznym oraz
petnionej funkcji

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej oraz turystyki
rowerowej w powigzaniu z
transportem kolejowym

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb

Nazwa poddziatania

,Tram-Train“

Kod poddziatania
AZ1g

Typ
poddziatania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru
A

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

Opis poddziatania:

Zaproponowano dobudowanie oraz aktualizacje zakresu przystankéw w miejscach nieopodal przystankow
mieszkalnych bez stacji kolejowej, nowe przystanki majg by¢ przeznaczone dla potrzeb systemu Tram-Train. W
tym celu nalezy dobudowac perony, instalacje sygnalizacyjne, poczekalnie (mozna zwykte: przystanek
tramwajowy), ew. doprowadzenie dojazdu dla transportu silnikowego i bezsilnikowego oraz miejsc postojowych.

Niezbedne jest dobudowanie nowych przystankéw dla ruchu Tram-Train (nalezy przestrzega¢ ok. 1-2km
odlegtosci miedzy przystankami w proponowanym zageszczeniu): Starostin; Golinsk; Kowalowa; Kuznice
Swidnickie Potudniowe (réwniez dla okregu AZ2); Kolce/Sierpnice; Wiodowice; Tlumaczéw; przejscie graniczne
Otovice-Ttumaczoéw; Otovice-zastavka (w miejscu wczesniejszego przystanku kolejowego Otovice-zastavka);
Otovice (w miejscu wczesniejszego przystanku kolejowego Otovice); Otovice/Martinkovice; Broumov-ul.
Havlickova/osrodek sportowy.

Niezbedne dobudowanie nowych przystankow/stacji przesiadkowych na potrzeby ruchu Tram-Train (ew.
przeksztatcenie istniejgcych wraz ich przesunigciem): Boguszow-Gorce - Kuznice Swidnickie (rowniez dla okregu

AZ2); Jedlina-Zdré

(Glinica); Scinawka Gorna;

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

punktowe
(12+3)

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,6

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzahiem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- dostepnos$¢ transportu
publicznego dla nowych terenéw
(kolejne osrodki i czesci
osrodkéw), ogolne
udoskonalenie ustug
transportowych centrum
obszaru kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wigksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

- wzmocnienie funkcji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

- czgsciowe wydtuzenie czasu dojazdu
Tram-Train na diuzszych dystansach
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Nazwa dziafania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod dziafania ( + kod
Okreg kolejowy Mezimésti - Teplice nad Metuji - AdrSpach - Trutnov- poddziatania):

Pofici - Kralovec - Lubawka - Kamienna Géra - Sedzistaw - Boguszéw- AZ2
Gorce / Watbrzych - Mieroszéw - Mezimésti
(AZ2a, AZ2b, AZ2c, AZ2d, AZ2e,

(Okreg ,,SKALNY*) AZ2f
Typ dziatania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dzialania dziatania (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru (w zalezno$ci od stopnia funkcjonalnosci dziatania
. kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako
kolejowe - Z AT i
A z warto$ciami i limitami) catosci)
I
0

Opis dziatania:

Okreg ,SKALNY” to okreg transgraniczny, ktory wytyczono na trasie: Mezimésti - Teplice nad Metuji - AdrSpach - Trutnov -
Pofi¢i - Kralovec - Lubawka - Kamienna Goéra - Sedzistaw - Boguszéw-Gorce / Watbrzych - Mieroszéw - Mezimésti. Okreg
wytyczono w atrakcyjnej okolic miast skalnym na obszarze kluczowym. W ramach okregu skalnego zaproponowano kilka
poddziatan w celu podwyzszenia jego funkcjonalnosci:

tacznica Teplicka (AZ2a), Lacznica Trutnovska | - poFiéska (AZ2b)

Modernizacja istniejacych odcinkéw linii kolejowej wraz z remontem stacji oraz przystosowaniem do ruchu Tram-Train (AZ2c)
Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w Trutnovie (AZ2d)

Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z wykorzystaniem istniejacych obiektéw kolejowych (gtéwnie w Trutnovie
oraz stacji kolejowej Teplice nad Metuji, Kamienna Gora) (AZ2e)

Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ruchu Tram-Train (AZ2f)

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:

nr 026 Mezimésti - Teplice nad Metuji

nr 047 Teplice nad Metuji - Adrdpach - Trutnov-Pofici
nr 043 Trutnov-Pofici - Kralovec - Lubawka

nr 299 Lubawka - Kamienna Goéra

nr 274 Kamienna Géra - Boguszéw Gorce

nr 291 Boguszéw Gorce - Mieroszéw - Mezimésti

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i migdzynarodowe transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres (ponadregionalne) na terenie obu panstw) / predkosc linii kolejowej
dziafania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) AK (2P drogi itp.
1031 ' 80 km/h

Orientacyjne Gtéwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego

Poréwnanie z do tej pory

koszty rozwazanym rozwigzaniem | - udostepnienie najcenniejszych rozwigzania
realizacji Nierozwazane w obszaréw przyrodniczych TS : .
_ . . . - czesciowa ingerencja w krajobraz
(mil. EUR) dokumentacji nadrzednej. | (CHKO, Park Krajobrazowy) za podczas budowy facznic
pomocg przyjaznych srodowisku
28,1 naturalnemu srodkow transportu | - niezbedne porozumienie strony
publicznego czeskiej i polskiej w celu

zapewnienia zintegrowanej
realizacji oraz wspotfinansowania
projektu

- mozliwos¢ eliminacji zbednego
transportu samochodowego
wraz z parkowaniem pojazdow
w bezposredniej bliskosci
obszaréw przyrodniczych
(miasta skalne itp.)

- mozliwos¢ dalszego rozwoju
turystyki oraz turystyki
rowerowej, przyjaznych
Srodowisku naturalnemu
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Nazwa poddziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Potaczenie linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad
Metuji - Hronov - Nachod ze szlakiem linii nr 047 Teplice nad Metuji -

Trutnov-Pofi¢i u Teplic nad Metuji

(,,Lacznica Teplicka®)

Kod poddziatania
AZ2a

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziatania poddziafania poddziafania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do w zalez:r?oéci od s'tc?fonia (w zalezno$ci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozln./vyc.h. k.OI"ZJ’ ' funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemu Jako

obszarze) catosci)
-1 l.
Opis poddziatania:

Zaproponowano potgczenie linii kolejowej nr 026 Teplice nad Metuji - Mezimésti ze szlakiem linii nr 047 Teplice
nad Metuji - AdrSpach - Trutnov-Porfi¢i na wolnej przestrzeni migdzy miastami: Teplice nad Metuji i Bohdasin.
tacznica jest niezbedna do stworzenia w petni przejezdnego Okregu Skalnego bez punktu zwrotnego.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe (km)

0,8

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
15

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- potaczenie szlakéw linii
kolejowych umozliwi realizacje
w petni przejezdnego Okregu
Skalnego

- zwigkszenie mozliwosci
transportowych o znaczeniu
ponadregionalnym

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

- czesciowa ingerencja w krajobraz
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Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Potaczenie szlaku linii kolejowej nr 047 Teplice nad Metuji - Trutnov-

Poric¢i z linig nr 043 Trutnov-Pofi¢i - Kralovec u Trutnova-Pofrici

(,,Lacznica Trutnovska | - pori€ska“)

vrw

Kod poddziatania
AZ2b

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziafania poddziatania poddziafania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozl:yvycﬁ IfOI{ZJ’ ' funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako

obszarze) catosci)
-1 l.
Opis poddziatania:

Zaproponowano potaczenie szlaku linii kolejowej nr 047 Teplice nad Metuji - Trutnov-Pofici z linig nr 043 Trutnov-
Pofici - Kralovec na wolnej przestrzeni niedaleko Trutnova-Pofici. Lacznica jest niezbedna do odpowiedniego
funkcjonowania Okregu Skalnego, dzieki proponowanym zmianom dojdzie do usuniecia istniejacego punktu
zwrotnego w Trutnovie-Pofici.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe (km)

0,6

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
12,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- kluczowe poddziatanie do
realizacji Okregu Skalnego z
bezposrednim potaczeniem
réwniez z okrggami:
.Karkonoski“ (BZ2) i ,Labsko-
Upski“ (BZ3)

- zwigkszenie mozliwosci
transportowych o znaczeniu
ponadregionalnym

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

- czesciowa ingerencja w krajobraz
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Nazwa poddziafania

Modernizacja istniejacych odcinkéw szlaku linii kolejowej wraz z
remontem stacji oraz przystosowaniem ruchu Tram-Train

Kod poddziatania
AZ2c

Typ
poddziafania

(wg rodzaju

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

ne itp.)

transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako
obszarze) catosci)
0 l.
Opis poddziatania:

Zaproponowane na szlaku dziatania majg na celu zwigkszenie szybko$ci, wraz z przeksztatceniem istniejgcych
przejazdéw poziomowych oraz skrécenie czasu jazdy na szlaku. W ramach tych dziatan planuje sie rowniez
przystosowanie do ruchu Tram-Train (remont oraz dobudowanie przystankéw, przeksztatcenie peronéw,
zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i komunikacy;

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

punktowe /
liniowe

(km)
102,0

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
4,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- udoskonalenie ustug
transportowych centrum
obszaru kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wigksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmochienie funkciji
rekreacyjnej obszaru, mozliwos¢
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w

Kod poddziatania

Trutnovie

Kod poddziatania
Az2d

Typ
poddziafania
(wg rodzaju
transportu):

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartosciami i limitami w

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

kolejowe - Z A obszarze) cafto$ci)
0 l.
Opis poddziatania:
Rozwazana jest przeksztatcenie istniejacej stacji kolejowej, wraz z zapleczem, na potrzeby proponowanego
systemu.
Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i regionalne transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres . na terenie obu panstw) / predko$¢ linii kolejowej
, , miedzynarodowe i .
poddziatania (ponadregionalne) panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
. . drogi itp.
powierzchniowe
(km?) NIE (CZ)
0,05

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
8,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- dalsza eksploatacja i
rewitalizacja istniejacych
obiektow kolejowych

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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st

Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z
wykorzystaniem istniejacych obiektow kolejowych (gtéwnie w
Trutnovie oraz stacje kolejowe: Teplice nad Metuji, Kamienna Goéra)

Nazwa poddziafania

Kod poddziatania
AZ2e

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziatania poddziatania poddziatania poddziatania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'tc?{onia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru mozll!/vyc.h' KO/{ZJ/ . funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemu jako
obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:
Zaproponowane dziatania dotycza przejazdédw kombinowanych: kolej/turystyka, turystyka rowerowa.

Zaproponowano przeksztalcenie obiektow kolejowych réwniez dla potrzeb infrastruktury turystycznej, rozwigzanie
kwestii wypozyczalni rowerdw, udostepnienie stojakdw na rowery, umieszczenie map Sciennych oraz systemu
orientacji w terenie, punkt gastronomiczny, miejsca postojowe dla samochoddw osobowych itp.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- dalsza eksploatacja i
rewitalizacja istniejacych
obiektow kolejowych

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa poddziafania

Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ,,Tram-

Train“

Kod poddziatania
AZ2f

Typ
poddziafania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru

A

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
1.

Bor;

Opis poddziatania:

Zaproponowano dobudowanie oraz aktualizacje zakresu przystankéw w miejscach nieopodal przystankow
mieszkalnych bez stacji kolejowej, nowe przystanki majg by¢ przeznaczone dla potrzeb systemu Tram-Train. W
tym celu nalezy dobudowac¢ perony, instalacje sygnalizacyjne, poczekalnie (mozna zwykfe: przystanek
tramwajowy), ew. doprowadzenie dojazdu dla transportu silnikowego i bezsilnikowego oraz miejsc postojowych.

Niezbedne jest dobudowanie nowych przystankéw dla ruchu Tram-Train (nalezy przestrzegac¢ ok. 1-2km
odlegtosci miedzy przystankami w proponowanym zageszczeniu): Mezimésti-dzielnica Jiraskova ctvrt/Alpska
Viska; Bohdasin - ew. przesuniecie istniejgcego przystanku kolejowego; Teplice nad Metuji — kgpielisko/o$rodek
sportowy; Teplice nad Metuji - Bu€nice; AdrSpach - zamek; Petfikovice — osrodek narciarski/kapielisko/bunkier
Slavétin; Bernartice - Vrchova; Lubawka - Podgorze; Bfazkowa - potudnie; Janiszow; Daleszow; Jackow; Czarny

Niezbedne dobudowanie nowych przystankéw/stacji przesiadkowych na potrzeby ruchu Tram-Train (ew.
przeksztatcenie istniejgcych wraz ich przesunieciem): Teplice nad Metuji/Lachov; Trutnov-zastavka (niedaleko
istniejacego przystanku kolejowego); Debrznik;

Uwaga: Przystanek Kuznice Swidnickie Pofudniowe oraz przystanek/stacja przesiadkowa Boguszéw-Gorce -
Kuznice Swidnickie zostaty juz zaproponowane w ramach okregu AZ1 (nie zostatly zaliczone do AZ2f);

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe
(13+3)

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
parnistwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) / paristwo

(-a)

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,6

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzahiem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- dostepnos$¢ transportu
publicznego dla nowych terenéw
(kolejne osrodki i czesci
os$rodkéw), ogdlne
udoskonalenie ustug
transportowych obszaru
kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmocnienie funkciji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod dziafania ( + kod
. Lo . ) poddziatania):
_Okreg kolejowy Mezimésti - Broumov - Otovice - Tflumaczow -
Scinawka Goérna - Scinawka Srednia - Klodzko - Polanica-Zdréj - AZ3
Duszniki-Zdréj - Lewin Klodzki — Kudowa Zdréj - Nachod-Béloves -
Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti (AZ3a, AZ3b, AZ3c, AZ3d, AZ3e,
. ~ AZ3f)
(Okreg ,,LAZENSKI*)
Typ dziafania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka dziatania Kryterium znaczenia dziafania
i dziafani
(wg rodzaju zlatania (w zalezno$ci od stopnia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru mozliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania nadrzednego
. kluczowego) z wartoSciami i limitami oraz systemu jako catosci)
kolejowe - Z |
A -1 '

Opis dziatania:: .
Okreg Lazenski to okreg transgraniczny, ktory prowadzi po trasie Mezimésti - Broumov - Otovice - Tlumaczéw - Scinawka
Gérna - Scinawka Srednia - Klodzko - Polanica-Zdréj - Duszniki-Zdréj - Lewin Ktodzki - Kudowa Zdréj - Nachod-Bé&loves -
Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti. Okreg taczy miasta uzdrowiskowe na obszarze kluczowym. W ramach Okregu
Lazenskiego zaproponowano kilka poddziatan w celu podwyzszenia jego funkcjonalnosci:
tacznica Kudowska (AZ3a), Zjazd Policki (AZ3b)
Modernizacja istniejacych odcinkéw szlaku wraz z remontem stacji oraz przystosowaniem do ruchu Tram-Train (AZ3c)
Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w Klodzku (AZ3d)
Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z wykorzystaniem istniejacych obiektow kolejowych (gtéwnie w
miejscowosciach: Ktodzko, Kudowa Zdréj, Nachod-Béloves, Hronov i Teplice nad Metuji) (AZ3e)
Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ruchu Tram-Train (AZ3f);

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
nr 026 Mezimeésti - Otovice

Remont odcinka Otovice - Tlumaczéw - Scinawka Srednia
nr 286 Scinawka Srednia - Ktodzko

nr 309 Kfodzko - Kudowa Zdroj

Remont odcinka Kudowa Zdréj — Nachod - Béloves

nr 026 Nachod - Béloves — Mezimésti

Chargkter . Znaczenie transportowe Bezpps’redni efekt . Specyfikacja parametrow
terytorla'lny |' miedzynarodowe tran.sgranlczr?y (reahza’qa na trar’1§p.o.r.tu — proponowana
zakres dziatania (ponadregionalne) terenie obu panstw) / panistwo (- | predkos¢ linii kole/owej (km/godz. )/
. a) klasa + kategoria drogi itp.
liniowe (km) 114,7
TAK (CZ, PL)

Gféwne oczekiwane kOnyéCi MozZliwe ryzyka proponowanego

Orientacyjne L2
- zaspokojenie potrzeb

Poréwnanie z do tej pory

kOSZty rea|lzaCJI rozwaz'anym rOZWquan,em transportOWyCh oraz I’OZWquanIa
(mil. EUR) Nierozwazane w wzmocnienie funkgiji ,Trojkata
dokumentacji nadrzednej. | Uzdrowiskowego” Kudowa Zdrdj . ) ) )
23,9 - Nachod-Bé&loves - Hronov z - czg$ciowa ingerencja w krajobraz
tacznica Kudowska korzystnym dla obu stron podpz_as budo_w_y facznic, ew. rr_lozliwa
bezposrednio podziatem funkcii czgsciowa kolizja z pozostatymi
uwzgledniona w Strategii | wykorzystujacych istniejacych, elementami urbanistycznymi
Rozwoju Euroregionu poréwnywalnych zalet danego [ _ hiezhedne porozumienie strony
Glacensis (cel C 1.4) obszaru (gtownie funkcja czeskiej i polskiej w celu

uzdrowiskowa po stronie zapewnienia zintegrowanej

polskiej w Kudowie-Zdroj z realizaciji oraz wspétfinansowania
ustugami dodatkowymi w projektu

miejscowosciach Nachod-
Béloves, gtéwne zaplecze
kulturalno-turystyczne po stronie
czeskiej - Nachod, Hronov)

- mozliwe réwnoczesne
rozwigzanie potgczenia parkow
uzdrowiskowych w
miejscowosciach Kudowa Zdrgj i
Nachod-Béloves

- eliminacja zbednego
transportu samochodowego z
obszaru uzdrowiskowego
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Kod poddziatania
AZ3a

Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Potaczenie szlaku linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice
nad Metuji - Hronov - Nachod z linig Ktodzko - Duszniki-Zdréj - Lewin
Ktodzki - Kudowa Zdroéj

(,,Lacznica Kudowska“)

Kryterium znaczenia
poddziafania

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji

Kategoria terytorialna
poddziatania

Typ
poddziafania
(wg rodzaju
transportu):

(w zalezno$ci od znaczenia dla

(w stosunku do
funkcjonalno$ci dziatania

kluczowego obszaru

kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
obszarze) catosci)
-1 l.

Opis poddziatania:

Potaczenie dotad niezaleznych szlakdéw nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod po
stronie czeskiej oraz nr 309 Ktodzko - Duszniki-Zdroj - Lewin Ktodzki - Kudowa Zdroj na terytorium Polski, ma na
celu stworzenie warunkéw do udoskonalenia ustug transportowych oraz do integracji obszaru po obu stronach
granicy panstwowej. Budowa szlaku nie zostata dokoriczona w latach 40. ubiegtego wieku, brakuje ok. 3,5km
szlaku. Zaproponowano potaczenie obu lini na odcinku Nachod-Béloves - Kudowa Zdréj w postaci
,konwencjonalnego“ tramwaju na ulicy miejskie;j.

Realizacja potaczenia kolejowego miejscowosci Nachod-Béloves - Kudowa Zdréj oznacza réwniez stworzenie
przejscia granicznego. Dojdzie do styku dwu toréw - czeskiego i polskiego. Dlatego trzeba bedzie ustali¢ miejsce
styku toréw i inne ustalenia operacyjne. Ich produktem bedzie dokument umowy pomigdzy czeska i polskg strong
w formie ,Lokalnej umowy przygranicznej“ (,Mistni pohrani¢ni ujednani“ MPU) o wspotpracy zarzadcow linii
kolejowych w ruchu przygranicznym.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres miedzynarodowe na terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziatania (ponadregionalne) panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogi itp.
TAK (CZ, PL)
3,5 80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Gtéwne oczekiwane korzysci

- kluczowe poddziatanie dla

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

(mil. EUR) Nierozwazane w funkcjonowania okregow: - czesa . . i
. . PR RSN S esciowa ingerencja w krajobraz
8.0 dokumentacji nadrzednej. Lazen§k| (A.Zl) : O.r“Ck' .(821)’ podczas budowy tgcznic, ew. mozliwa
) bezposrednie powigzanie z

Potaczenie bezposrednio
uwzglednione w Strategii
Rozwoju Euroregionu
Glacensis (cel C. 1.4)

Okregiem ,Spisovatelt” (AZ4)

- umozliwienie bezpiecznego
potaczenia komunikacyjnego
czeskiej i polskiej strony

czesciowa kolizja z pozostatymi
elementami urbanistycznymi (Kudowa
Zdraj)

- niezbedne porozumienie strony
czeskiej i polskiej w celu
zapewnienia zintegrowanej
realizacji oraz wspéifinansowania
projektu

- konieczne tez dziatanie dotyczace
sieci drog
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Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod poddziatania

AZ3b

Zjazd ze szlaku linii kolejowej nr 026 niedaleko Zd'aru nad Metuji do
Police nad Metuji dla ruchu Tram-Train

(,,Zjazd Policki)

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziafania poddziatania poddziafania poddziafania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania

kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
obszarze) catosci)
-1 Il
Opis poddziatania::

Zaproponowano zjazd ze szlaku linii kolejowej nr 026 Tynisté nad Orlici - Otovice u Zdaru nad Metuji do Police
nad Metuji dla ruchu Tram-Train. Z punktu widzenia odlegto$ci dostep do istniejacej stacji kolejowej na szlaku 026
jest z rozleglejszego centrum Police nad Metuji nieatrakcyjny, brak odpowiedniej odlegtosci dojazdu. Aby w petni
korzysta¢ z transportu kolejowego, zaproponowano zjazd dla ruchu Tram-Train, ktéry umozliwi podprowadzenie
tego srodka transportu bezposrednio do rozleglejszego centrum miasta z zakladanym wykorzystaniem nie tylko
transportu miejscowego, ale rowniez rekreacyjnego z wielkim potencjatem Police nad Metuji jako znakomitym

punktem wypadowym do Broumowskich Scian.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i regionalne transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres 2 efektem transgranicznym na terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziafania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogf itp.
16 NIE (C2) 50 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Gtéwne oczekiwane korzysci

- podwyzszenie jakosci ustug

(mil. EUR) Nierozwazane w transportowych jedynego
dokumentacji nadrzednej. | wigkszego miasta bez
2,0 bezposredniej obstugi za

pomoca transportu kolejowego

- mozliwos$¢ dalszego rozwoju
turystyki oraz turystyki
rowerowej (potaczenie z oboma
Muzeami w miescie Police,
kapielisko, Suchy Dul, niedaleko
Broumowskich Scian itp.)

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

- czesciowa ingerencja w krajobraz
- mozliwa kolizja z istniejacymi
elementami zabudowy miejskiej
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Modernizacja istniejacych odcinkéw szlaku wraz z remontem stacji
oraz przystosowaniem do ruchu Tram-Train

Nazwa poddziatania

Kod poddziatania
AZ3c

Typ
poddziafania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru

A

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

Opis poddziatania:

Dziatania zaproponowane na szlaku majg sie przyczyni¢ do podwyzszenia szybkosci szlaku, wraz ze zmiang
istniejacych przejazdéw poziomowych, a tym samym do osiagniecia krotszego czasu jazdy na danej linii. W
ramach tych dziatan planuje sie rowniez przystosowanie ruchu Tram-Train (modernizacja, dobudowanie
przystankéw, remont peronéw, zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i komunikacyjne itp.)

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe /
liniowe

(km)
110,5

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
3,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- podwyzszenie jakosci ustug
transportowych

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wigksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmocnienie funkciji
rekreacyjnej obszaru

- mozliwos¢ rozwoju turystyki w
tym turystyki rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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st

Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w

Nazwa poddziatania

Klodzku

Kod poddziatania
AZ3d

Kryterium znaczenia

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka

poddziafania poddziatania poddziafania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemu jako

obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:

Zaproponowane dziatania majg na celu przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w

kolejowych wraz z =zapleczem dla potrzeb

Ktodzku. Rozwaza sie przeksztatcenie istniejgcych stacji
proponowanego systemu.
Chargkter . Znaczenie transportowe Bezpoéredni efekt _ Specyfikacja parametrow
terytorialny i regionalne transgraniczny (realizacja transportu — proponowana
zakres . na terenie obu panstw) / predko$¢ linii kolejowej
ddziatani miedzynarodowe st km/aodz.) / ki + Kat .
poddziatania (ponadregionalne) panstwo (-a) (km/godz.) a_s.a ategoria
. . drogi itp.
powierzchniowe
km?) NIE (PL)
0,06
Charakter Poréwnanie z do tej pory | Gféwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego

terytorialny i
zakres dziatania
(mil. EUR)

8,0

rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

- dalsza eksploatacja i
rewitalizacja istniejacych
obiektow kolejowych

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym

rozwigzania
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Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z
wykorzystaniem istniejacych obiektow kolejowych (gtéwnie w
miastach: Ktodzko, Kudowa Zdréj, Nachod-Béloves, Hronov i Teplice nad

Nazwa poddziatania

Kod poddziatania
AZ3e

Metuji)
Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziatania poddziatania poddziatania poddziatania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'tc?{onia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru moziiwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
kolejowe - Z A z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemujako
obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:
Zaproponowane dziatania dotycza przejazddw kombinowanych: kolej/turystyka, turystyka rowerowa.

Zaproponowano przeksztalcenie obiektow kolejowych réwniez dla potrzeb infrastruktury turystycznej, rozwigzanie
kwestii wypozyczalni rowerdw, udostepnienie stojakéw na rowery, umieszczenie map Sciennych oraz systemu
orientacji w terenie, punkt gastronomiczny, miejsca postojowe dla samochoddw osobowych itp.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

punktowe

Znaczenie transportowe

regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- dalsza eksploatacja i
rewitalizacja istniejacych
obiektow kolejowych

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa poddziatania Kod poddziatania

AZ3f

Dobudowanie nowych przystankéw na potrzeby ,,Tram-Train“

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziafania poddziatania poddziafania poddziafania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania

Koleiowe - 7 A z wartosciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
) obszarze) cafosci)
0 1.
Opis poddziatania:

Zaproponowano dobudowanie oraz aktualizacje zakresu przystankéw w miejscach nieopodal przystankéw mieszkalnych bez
stacji kolejowej, nowe przystanki majg by¢ przeznaczone dla potrzeb systemu Tram-Train. W tym celu nalezy dobudowac
perony, instalacje sygnalizacyjne, poczekalnie (mozna zwykle: przystanek tramwajowy), ew. doprowadzenie dojazdu dla
transportu silnikowego i bezsilnikowego oraz miejsc postojowych.

Niezbedne jest dobudowanie nowych przystankéw dla ruchu Tram-Train (nalezy przestrzegaé ok. 1-2km odlegtosci miedzy
przystankami w proponowanym zageszczeniu): Scinawka Dolna; Gotogtowy; Ustronie; Klodzko; Nowy Wielistaw; Szczytna -
Ztota; Duszniki-Zddj - Polne Domy/Dolina; Jeleniéw; Kudowa Zdr¢j - kemping; Kudowa Zdréj — skrzyzowanie sciezek
rowerowych 4306 i 4095; Velké PoFici — ulica Pofitska; Hronov — Padoli; Zabokrky; Police nad Metuji - miasto/muzeum Merkur
(w przypadku realizacji zjazdu Police nad Metuji); Ceska Metuje — ew. przesuniecie istniejacego przystanka kolejowego w
poblizu miejscowosci;

Niezbedne dobudowanie nowych przystankéw/stacji przesiadkowych na potrzeby ruchu Tram-Train (ew. przeksztatcenie
istniejacych wraz ich przesunigeciem): Nachod - Béloves (mozliwe przeksztatcenie przystanka kolejowego Nachod-Béloves);
Uwaga:

Przystanki Ttumaczéw; przejscie graniczne Otovice-Ttumaczéw; Otovice-zastavka (w miejscu wcze$niejszego stacji kolejowej
Otovice-zastavka); Otovice (w miegjscu wczesdniejszego stacji kolejowej Otovice); Otovice/Martinkovice; Broumov-ul.Havlickova
lo$rodek sportowy i przystanek/stacja przesiadkowa Scinawka Gérna juz zaproponowane w ramach uzupetnienia okregu AZ1
(niezaliczone do AZ3f);

Przystanki Mezimésti-dzielnica Jiraskova Ctvrt/Alpska Viska, Bohdasin (ew. przesuniecie istniejgcego przystanka kolejowego) i
przystanek/stacja przesiadkowa Teplice nad Metuji - Lachov juz zaproponowane w ramach uzupetnienia okregu (niezaliczone

do AZ3f);

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe(15+1)

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panistwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji
(mil. EUR)

14

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- dostepnos¢ transportu
publicznego dla nowych terenéw
(kolejne osrodki i czesci
osrodkéw), ogdlne
udoskonalenie ustug
transportowych obszaru
kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym
- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmocnienie funkciji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa dziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Ndchod - Vysokov - Starkoé& - Cerveny Kostelec - Malé
Svatoriovice - Trutnov-Pori¢i - Adrspach - Teplice nad Metuji - Hronov

- Nachod

(Okreg ,,SPISOVATELU¥)

Nazwa dziafania (+ ewent. nazwa

skrocona)

AZ4

(AZ4a, AZ4b, AZ4c, AZ4Ad, AZ4e,

AZA4f)

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

A

Kryterium ryzyka
dziafania
(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)

0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

Opis dziatania:

Okreg Spisovatelll taczy miejsca zwigzane z aktywno$cig znanych literatbw na obszarze kluczowym. W ramach okregu
Spisovateld zaproponowano nastepujace dziatania w celu podwyzszenia jego funkcjonalnosci:

tacznica Vysokovska (AZ4a)

tacznica Trutnovska Il - lhotecka (AZ4b)
Modernizacja istniejacych odcinkéw szlaku wraz z remontem stacji oraz przystosowaniem do ruchu Tram-Train (AZ4c)
Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w Nachodzie (AZ4d)

Uzupetnienie powigzanej

infrastruktury turystycznej

z wykorzystaniem

miejscowosciach: Nachod i Cerveny Kostelec, ew. Malé Svatofiovice) (AZ4e)
Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb Tram-Train (AZ4f)

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
nr 033 Néchod - Starko¢

nr 032 Starko¢ - Trutnov-Porici

nr 047 Trutnov-Pofici - Teplice nad Metuji

nr 026 Teplice nad Metuji - Nachod

istniejagcych obiektow kolejowych (gtownie w

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

liniowe (km)
88,3

Znaczenie transportowe

ponadregionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
parnistwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
22,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- podwyzszenie jakosci ustug
transportowych

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmochienie funkcji
rekreacyjnej obszaru,

- mozliwos¢ dalszego rozwoju
turystyki w tym turystyki
rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

-ingerencja w krajobraz (facznice)

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

71




st

Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw

Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod poddziatania
Potaczenie szlaku linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice AZ4a
nad Metuji - Hronov - Ndchod - Véclavice z linig nr 032 Trutnov-Pofiéi - .
Starko¢ - Jaromér dla ruchu Tram-Train (czesciowa alternatywa
dla AZ5b)

(,Lacznica Vysokovska“)

(czesciowa alternatywa dla AZ5b, tj. dla zjazdu z proponowanego potgczenia
tunelowego nr 026 i 032 w kierunku Starko€ na okreg AZ4 dla Tram-Train)

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziatania poddziatania poddziatania poddziatania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'tc?{onia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru mozll!/vyc.h' KO/{ZJ/ . funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z A z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemu jako
obszarze) catosci)
1 . (istnieje alternatywa)
Opis poddziatania:

Proponowane potaczenie szlaku linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov -
Nachod - Vaclavice z linig nr 032 Trutnov-Pofici - Starko¢ - JaroméF dla ruchu Tram-Train na wolnej przestrzeni
nieopodal Vysokova. tacznice zaproponowano w celu trasowania Okregu Spisovatell, proponowane dziatanie to
potaczenie obu linii dla ruchu Tram-Train, ktére ma zoptymalizowac czas jazdy.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i miedzynarodowe transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres (ponadregionalne) na terenie obu paristw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziafania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogi itp.
NIE (CZ)
1,8 50 km/h
Orientacyine | por6ynanie z do tej pory | Géwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | - podwyzszenie jakosci ustug rozwigzania

(mil. EUR)
8,0

Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

transportowych

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wigksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- czesciowa ingerencja w krajobraz
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Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod poddziatania

AZ4b

Potaczenie szlaku linii kolejowej nr 032 Jaromér - Starkoé - Cerveny
Kostelec - Trutnov-PoFi¢i z linig nr 047 Trutnov-PoFic¢i - Teplice nad

Metuji miedzy Trutnovem-Pofri¢im a Lhotg

(,tacznica Trutnovska Il - Ihotecka®)

Typ
poddziafania

Kategoria terytorialna
poddziatania

Kryterium ryzyka
poddziafania

Kryterium znaczenia
poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleznosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru moZliwych kolizji funkcjonalnosci dziatania
koleiowe - 7 z wartosciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
J A obszarze) catosci)
-1 l.
Opis poddziatania:

Proponowane potaczenie szlaku linii kolejowej nr 032 Jaroméf - Starkoé - Cerveny Kostelec - Trutnov-Pofiéi z
linig nr 047 Trutnov-Pofici - Teplice nad Metuji miedzy Trutnovem-Pofi¢im a Lhota. tacznice zaproponowano w
celu trasowania Okregu Spisovatell, proponowane dziatanie to potaczenie obu linii dla ruchu Tram-Train, ktore

ma zoptymalizowac¢ czas jazdy oraz usunaé punkty zwrotne w Trutnovie.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe (km)
0,3

Znaczenie transportowe
regionalne

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(EUR)
1,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- podwyzszenie jako$ci ustug
transportowych

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

- czesciowa ingerencja w krajobraz

- pozapoziomowe krzyzowanie z
szosa 11/301
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Modernizacja istniejacych odcinkoéw linii kolejowej wraz z remontem
stacji oraz przystosowaniem ruchu Tram-Train

Nazwa poddziafania

Kod poddziatania
AZ4c

Typ
poddziafania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru

A

Kryterium ryzyka
poddziafania
(w zaleznosci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia
poddziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

Opis poddziatania:

Proponowane dziatanie ma na celu podwyzszenie szybkosci na szlaku a tym samym skrocenie czasu jazdy na
szlaku. W sktad dziatann wchodzi réwniez przystosowanie ruchu Tram-Train (przeksztatcenia, dobudowanie
przystankow, remont peronow, zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i komunikacyjne itp.).

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziafania

punktowe /
liniowe

(km)

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
3,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- podwyzszenie jakosci ustug
transportowych

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

- wzmocnienie funkc;ji
rekreacyjnej obszaru

- mozliwos$¢ rozwoju turystyki w
tym turystyki rowerowej

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa poddziafania Kod poddziafania
Przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w AZ4d
Nachodzie
Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziafania poddziafania poddziatania poddziafania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zaleZnosci od stopnia (w zaleznoéci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
kolejowe - Z A z warto$ciami i limitami w nadrzgdnego oraz systemu jako

obszarze) catosci)
0 Il
Opis poddziatania:

Zaproponowano dziatania majace na celu przystosowanie zaplecza eksploatacyjnego infrastruktury kolejowej w
Nachodzie. Rozwazane jest przeksztatcenie istniejacej stacji kolejowej wraz z zapleczem, na potrzeby

proponowanego systemu.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i ponadregionalne transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres 7 efektem transgranicznym na terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
. . rogi itp.
powierzchniowe drogi itp
(km?) NIE (CZ)
0,08
Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci | Mozliwe ryzyka proponowanego
Orientacyjne | rozwazanym rozwigzaniem | - dalsza eksploatacja i rozwigzania
koszty realizacji Nierozwazane w rewitalizacja istniejacych
(mil. EUR) dokumentaciji nadrzednej. | obiektéw kolejowych
80 - udoskonalenie infrastruktury
’ turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym
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Uzupetnienie powigzanej infrastruktury turystycznej z
wykorzystaniem istniejacych obiektéw kolejowych (gtownie w
miejscowosciach: Nachod i Cerveny Kostelec, ew. Malé Svatonovice)

Nazwa poddziafania

Kod poddziatania
AZ4e

Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziatania poddziatania poddziatania poddziatania
(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'to”pnia (w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu): kluczowego obszaru mozll!/vyc.h' KO/{ZJ/ . funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemujako
A obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:
Zaproponowane dziatania dotycza przejazddw kombinowanych: kolej/turystyka, turystyka rowerowa.

Zaproponowano przeksztalcenie obiektow kolejowych réwniez dla potrzeb infrastruktury turystycznej, rozwigzanie
kwestii wypozyczalni rowerdw, udostepnienie stojakéw na rowery, umieszczenie map sciennych oraz systemu
orientacji w terenie, punkt gastronomiczny, miejsca postojowe dla samochoddw osobowych itp.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

punktowe

Znaczenie transportowe
regionalne

z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

(km/godz.) / klasa + kategoria

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predko$¢ linii kolejowej

drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizacji

(mil. EUR)
1,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;.

Gtéwne oczekiwane korzysci
- dalsza eksploatacja i
rewitalizacja istniejagcych
obiektow kolejowych

- udoskonalenie infrastruktury
turystycznej w powigzaniu z
transportem kolejowym

MoZliwe ryzyka proponowanego

rozwigzania
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Nazwa poddziafania Kod poddziatania
Dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ,,Tram- AZAf
Train“
Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia
poddziafania poddziafania poddziatania poddziatania

(wg rodzaju
transportu):

(w zalezno$ci od stopnia

(w stosunku do
moZzliwych kolizji

kluczowego obszaru

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania

Koleiowe - 7 A z warto$ciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
) obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:

Zaproponowano dobudowanie oraz aktualizacje zakresu przystankéw w miejscach nieopodal przystankow
mieszkalnych bez stacji kolejowej, nowe przystanki majg by¢ przeznaczone dla potrzeb systemu Tram-Train. W
tym celu nalezy dobudowac¢ perony, instalacje sygnalizacyjne, poczekalnie (mozna zwykfe: przystanek
tramwajowy), ew. doprowadzenie dojazdu dla transportu silnikowego i bezsilnikowego oraz miejsc postojowych.

Niezbedne jest dobudowanie nowych przystankéw dla ruchu Tram-Train (nalezy przestrzegac¢ ok. 1-2km
odlegtosci miedzy przystankami w proponowanym zageszczeniu): Nachod-Béloves — osrodek sportowy; Nachod
— ul. Riegrova; Vysokov - Mala branka/U Cihelny; Studnice; Ole$nice — zjazd kierunek Vseliby; Stolin

Niezbedne dobudowanie nowych przystankéw/stacji przesiadkowych na potrzeby ruchu Tram-Train (ew.
przeksztatcenie istniejgcych wraz ich przesunieciem): Vysokov — nowe pofaczenie

Uwaga:

Przystanki Teplice nad Metuji — kapielisko/o$rodek sportowy, Teplice nad Metuji - Bucnice, AdrSpach - zamek, Petrikovice —
oS$rodek narciarski/kgpielisko/bunkier Slavétin oraz przystanek/stacja przesiadkowa Trutnov-zastavka (niedaleko
istniejacego przystanku kolejowego) zostaty zaproponowane w ramach okregu AZ2 (niezaliczone do AZ4f), jesli opcja
jednego przystanka przesiadkowego dla okregdw AZ2 i AZ4 nie bedzie mozliwa, mozna rozwazy¢ w ramach AZ4
przystanek/stacje przesiadkowg Trutnov- Pofi€i - Lhota;

Przystanki Velké Pofiéi — ul. Pofi¢ska, Hronov - Padoli, Zabokrky, Police nad Metuji — miasto/muzeum Merkur (w przypadku
realizacji zjazdu Police nad Metuji), Ceské Metuje (przesuniecie istniejacego przystanku kolejowego blizej miejscowosci) oraz
przystanki/stacje przesiadkowe Nachod - Béloves (moZliwe przeksztatcenia istniejgcego przystanka kolejowego Nachod-
Béloves) juz zaproponowane w ramach okregu AZ3 (niezaliczone do AZ4f)

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i regionalne transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres z efektem transgranicznym na terenie obu panstw) / predko$¢ linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
punktowe drogi itp.
(6+1/2) NIE (CZ)

Orientacyjne
koszty realizacji
(mil. EUR)

0,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
Nierozwazane w
dokumentacji nadrzedne;j.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- dostepnos$¢ transportu
publicznego dla nowych terenéw
(kolejne osrodki i czgsci
osrodkéw), ogdine udoskonalenie
ustug transportowych obszaru
kluczowego

- podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym
- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmochienie funkcji
rekreacyjnej obszaru, mozliwosé
rozwoju turystyki w tym turystyki
rowerowej

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

77




Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania Kod dziatania ( + kod

poddziatania):

AZ5

(AZ5a, AZ5b, AZ5c)

Optymalizacja potaczenia kolejowego Hradec Kralové - Jaromér -
Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti - (Broumov -
Otovice) na odcinku Vysokov - Jaromér

Typ dziaftania Kategoria terytorialna

dziatania

Kryterium ryzyka
poddziafania

Kryterium znaczenia

(wg rodzaju poddziatania

transportu): (w stosunku do obszaru (w zaleznosci od stopnia (w zaleznosci od znaczenia dia
kolejowe - Z kluczowego) mozliwych kolizji funkcjonalno$ci dziatania
A z wartosciami i limitami w nadrzednego oraz systemu jako
obszarze) catosci)
-1 l.

Opis dziatania:

Zaproponowane dziatania na szlakach majg na celu podwyzszenie jakosci ruchu zaréwno w ramach Czech i
obszaru przygranicznego. Rozwazane dziatania majg zwiekszy¢ szybkos$¢ oraz skréci¢ czas jazdy na szlaku. W
ramach tych dziatan planuje sie przystosowanie do ruchu Tram-Train na czesci szlaku (uzupetnienie
przystankow, remont stacji, zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i komunikacyjne itp.).
Proponowane dziatania dotyczg nastepujacych szlakéw:

nr 031 Hradec Kralové - Jaromér

nr 032 Jaromér - Starkoc

nr 033 Starkoc - Nachod

nr 026 Nachod - Mezimésti - Broumov - Otovice

Zaproponowano nastepujgce dziatania:

Vysokovski tacznik (AZ5a)
Modernizacja istniejacych odcinkow szlaku wraz z remontem stacji oraz przystosowaniem do ruchu Tram-Train
na odcinku Vysokov - Jaromérf lub przynajmniej do miejscowosci Ceska Skalice w kierunku ZW Rozko$ (AZ5b).

zjazdu z tunelu dla Tram-

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i ponadregionalne z efektem transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres miedzynarodowym na terenie obu panstw) / predkosc linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogi itp.
NIE (CZ)
20,5 80 km/h
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | - podwyzszenie jakosci rozwigzania

(mil. EUR) Zgodnie z dokumentacjg | potaczenia transportowego
nadrzedng (ZUR), précz regionu oraz wewnetrznych o
41,0 edna ( )P ustug transportowych - w przypadku poddziatania AZ5a

ingerencja w krajobraz, kontakt z
zabudowaniem mieszkalnym oraz
krzyzowania sie z istniejacymi
szlakami linii kolejowych nr 026 i nr
032 bedzie trzeba rozwigzac za
pomoca tunelu.

Train kierunek Starkoc. - skrécenie czasu jazdy
- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
transportu kolejowego w ruchu
osobowym i towarowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu
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Nazwa poddziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Potaczenie szlaku linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice
nad Metuji - Hronov - Ndchod - Védclavice - Nové Mésto nad Metuji -
Tynisté nad Orlici z linig nr 032 Trutnov-Pofic¢i - Starko¢ - Jaromér dla
zwyklego ruchu kolejowego oraz dla Tram-Train - wraz ze zjazdem na

szlak nr 032 w kierunku na Starko¢ na okreg AZ4 dla ruchu Tram-

Train)

(,,Vysokovski tacznik“)

Kod poddziatania
AZ5a

(czesciowa alternatywa
dla AZ4a)

Typ
poddziatania

(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
poddziatania

(w stosunku do
kluczowego obszaru

A

Kryterium ryzyka
poddziatania
(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

-1

Kryterium znaczenia
poddziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

Opis poddziatania:

Zaproponowano potaczenie linii kolejowej nr 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod -
Vaclavice - Nové Mésto nad Metuji - Tynisté nad Orlici z linig nr 032 Trutnov-Pofici - Starko¢ - Jaromér dla
zwyktego ruchu kolejowego oraz dla Tram-Train — wraz ze zjazdem na szlak nr 032 w kierunku na Starko¢€ na
okreg AZ4 dla ruchu Tram-Train). Potgczenie to zaproponowano w celu podwyzszenia funkcjonalnosci okregu
oraz bezposredniego potaczenia obu linii, zeby zoptymalizowaé czas jazdy oraz wyeliminowa¢ podwdjne punkty
zwrotne Starko€ - Vaclavice.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i ponadregionalne z efektem transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres migdzynarodowym na terenie obu paristw) / predkosé linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogi itp.
NIE (CZ)
2,5 80 km/h
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem rozwigzania

(mil. EUR)
40,0

Zgodnie z dokumentacjg
nadrzedna (ZUR), précz

zjazdu z tunelu dla Tram-
Train kierunek Starko€.

- podwyzszenie jakosci
potaczenia transportowego
regionu oraz wewnetrznych
ustug transportowych

- skrécenie czasu jazdy

- poszerzenie mozliwosci i
podwyzszenie atrakcyjnosci
transportu kolejowego w ruchu
osobowym i towarowym

- wieksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego $rodka
transportu

- ingerencja w krajobraz, kontakt z
zabudowaniem mieszkalnym oraz
krzyzowanie sie z istniejgcymi
szlakami linii kolejowych nr 026 i
nr 032 bedzie trzeba rozwigzac za
pomoca tunelu.
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Nazwa poddziafania Kod poddziatania
Modernizacja istniejacych odcinkéw linii kolejowych wraz z remontem AZ5b
stacji oraz przystosowaniem ruchu Tram-Train na odcinku Vysokov -
Jaromér
Typ Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia

poddziatania ° poddziatania poddziatania poddziatania

(wg rodzaju (w stosunku do (w zalez:r?oéci od s'tc?{onia (w zalezno$ci od znaczenia dla

transportu): kluczowego obszaru mozll!/vyc.h' KO/{ZJ/ _ funkcjonalnosci dziatania

kolejowe - Z A* z wartoSciami i limitami w nadrzednego oraz §ystemujako

obszarze) catosci)
0 1.
Opis poddziatania:

Dziatania zaproponowane na szlaku majg sie przyczyni¢ do podwyzszenia szybkosci szlaku, a tym samym do
osiggniecia krétszego czasu jazdy na danej linii. W ramach tych dziatan planuje sie réwniez przystosowanie ruchu
Tram-Train (modernizacja, dobudowanie przystankéw, remont perondw, zasilanie, instalacje sygnalizacyjne i
komunikacyjne itp.)

Uwaga:

*Odcinek Néchod - Vysokov jest rozwazany w ramach okregu AZ4, ew. poddziatania AZ4c, odcinek Ceské
Skalice - Jaromer podlega rowniez dziataniom BZ3; priorytetowy jest odcinek lezacy catkowicie na obszarze
kluczowym - tj. Vysokov-Ceské Skalice w kierunku ZW Rozkos;

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i ponadregionalne transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres z efektem transgranicznym na terenie obu panstw) / predko$¢ linii kolejowej
poddziatania panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
punktowe / drogi itp.
liniowe NIE (CZ)
80 km/h
(km)
18,0

Orientacyjne Gtéwne oczekiwane korzysci | MoZliwe ryzyka proponowanego

Poréwnanie z do tej pory

koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | - poszerzenie ustug rozwigzania
(mil. EUR) Nierozwazane w transportowych
dokumentacji nadrzedne;. . s
1’0 - poszerzenie mozliwosci i

podwyzszenie atrakcyjnosci
regionalnego transportu
kolejowego w ruchu osobowym

- wigksze wykorzystanie kolei
jako ekologicznego srodka
transportu

- wzmochienie funkciji
rekreacyjnej obszaru

- mozliwos¢ rozwoju turystyki w
tym turystyki rowerowej
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5.2.2 Dziatania i poddziatania kategorii B (na obszarze kluczowym tylko czesciowo lub zupetnie
poza nim, powigzania z kategorig A)

Dziatania kategorii B nie zostaty tak szczegdtowo opracowane jak dziatania kategorii A,
wynika to ze stabszej bezposredniej wiezi z tzw. obszarem kluczowym oraz mniejszym stopniu
sprawdzenia proponowanych rozwigzan w terenie. Mozliwe poddziatania powigzane zostaty
wymienione wytgcznie w ramach trzech dziatan nadrzednych kategorii B i to tylko informacyjnie, nie w
samodzielnych tabelach. W przypadku tych trzech okregéw mozna zatozyé najwieksze znaczenie
turystyczne i transportowe.

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrocona) Kod dziafania ( + kod
Okreg kolejowy Ndchod - Kudowa Zdroj - Lewin Ktfodzki - Duszniki- podaziatania):
Zdroj - Polanica-Zdrdj - Kfodzko - Bystrzyca Klodzka - Miedzylesie - BZ1
Lichkov - Mladkov - Jablonné nad Orlici - Letohrad - Zamberk -
Doudleby nad Orlici (-zjazd na szlak Vamberk-Rokytnice v Orlickych (BZla, BZ1b, BZ1c, BZ1d, BZ1e,
horéch oraz w przysztosci mozliwos¢ rowniez dalej w kierunku Ricky BZ1f, BZ1g)
v Orlickych horach) - Kostelec nad Orlici - Castolovice (-zjazd na szlak
Rychnov nad Knéznou - Solnice) - Tynisté nad Orlici - Opoc¢no (-zjazd na
szlak Dobruska) - Nové Mésto nad Metuji - Védclavice - Vysokov - Nachod

(OKREG ,,ORLICKI*)

Typ dziatania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania dziatania (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru (w zaleznosci od stopnia funkcjonalnosci dziatania
kolejowe - Z kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako

B z wartosciami i limitami) catosci)
-1 I

Opis dziatania:

Uwaga: Potaczenie linii kolejowej 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod z linig Ktodzko - Duszniki-
Zdr¢j - Lewin Ktodzki - Kudowa Zdréj rozwazane w ramach okregu AZ3, ew. poddziatania AZ3a;

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 309 Nachod - Kudowa Zdréj - Ktodzko

. 276 Kftodzko - Miedzylesie

. 024 Miedzylesie - Letohrad

. 021 Letohrad - Tynisté n. O.

.026 Tynisté n. O. - Nachod

O O¢ O O¢ O¢

Chargkter . Znaczenie transportowe Bezpo.éredni efekt _ Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres dziatania na terenie obu panstw) / predkosc linii kolejoweyj
panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria

i drogi itp.

liniowe (km) miedzynarodowe rogiitp

(ponadregionalne) TAK (CZ, PL) 80 km/h

173,7

MOZLIWE PODDZIAY ANIA POWIAZANE:

BZ1a - potaczenie linii kolejowych Nachod-Ktodzko i Ktodzko-Miedzylesie

BZ1b - potaczenie na zjezdzie Vamberk-Rokytnice v Orlickych horach (w kierunku od PotStejna) oraz w
przysztosci mozliwo$¢ kontynuacji dalej w kierunku Ri¢ky v Orlickych horach

BZ1c - potaczenie na zjezdzie Castolovice-Rychnov nad Knéznou-Solnice (w kierunku od Kostelca nad Orlici)

BZ1d - potaczenie z linii nr 026 na zjezdzie Opocno-Dobruska (' w kierunku od Ocelic)

BZ1e - modernizacja istniejgcych odcinkéw kolejowych wraz z remontem stacji i przystosowaniem ruchu Tram-Train

BZ1f - uzupetnienie istniejacej infrastruktury turystycznej z wykorzystaniem istniejgcych obiektéw kolejowych

BZ1g - dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ruchu Tram-Train
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Trutnov (-zjazd na szlak Mladé Buky - Svoboda nad
Upou) - Hostinné - Kunéice nad Labem (-zjazd na szlak Vrchlabi) - Dolni
Branna - Martinice v Krkonosich (-zjazd na szlak Jilemnice - Jablonec
nad Jizerou) - Roztoky u Jilemnice - (alter. Karlov - Stara Paka) - Béla u
Staré Paky - Kostdlov - Semily - Spélov (-zjazd na szlak Zelezny Brod -

Kod dziatfania ( + kod
poddziafania):

BZ2

(BZ2a, BZ2b, BZ2c, BZ2d, BZ2e,
BZz2f, BZ2g, BZ2h, BZ2i, BZ2j,

Mala Skéala - Turnov) - Velké Hamry - Tanvald - Desna - Harrachov-
Mytiny - Sklarska Poreba - Piechowice - Jelenia Géra -

alternatywa A (bez koniecznosci facznicy): - Dabrowica - Janowice
Wielkie - Marciszéw - Kamienna Gora -

alternatywa B (z koniecznoscig tacznicy)): - Mysfakowice (-zjazd na szlak
Karpacz) Kowary - Kamienna Gora -

oraz w przysziosci mozliwosé rowniez dalej w kierunku - Lubawka - Kralovec (-zjazd

na szlak Zackér) - Bernartice u Trutnova - Trutnov-Pofici (- Trutnov)

(OKREG ,,KARKONOSKI*)

BZ2K)

Typ dziatania Kategoria terytorialna Kryterium znaczenia dziatania

dziatania

Kryterium ryzyka

(wg rodzaju dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
transportu):

funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
cafosci)

-1 l.

(w stosunku do obszaru
kluczowego)

(w zaleznosci od stopnia
) mozliwych kolizji

kolejowe - Z z wartosciami i limitami)
B

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 040 Trutnov - Béla u Staré Paky
030 Bela u Staré Paky - Zelezny Brod
035 Zelezny Brod - Tanvald
036 Tanvald - Harrachov - Szklarska Poreba
311 Szklarska Poreba - Jelenia Géra
274 Jelenia Goéra - Kamienna Géra
299 Kamienna Géra - Lubawka
043 Lubawka -Trutnov

Uwaga: Potaczenie szlaku linii kolejowej NR 026 Broumov - Mezimésti - Teplice nad Metuji - Hronov - Nachod
z linii Ktodzko - Duszniki-Zdréj - Lewin Kfodzki - Kudowa Zdréj (Okreg AZ3, poddziatanie AZ3a);

Studium zrealizowane: Zajisténi dopravni obsluznosti vychodnich Krkono$ kolejovou dopravou - studie proveditelnosti
(2008) + Dopravné-urbanisticka studie Harrachov - napojeni na Zeleznici v ramci systému Regiotram NISA (koncept 2001);

O«

O O¢ O O O O¢ O¢

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej

Znaczenie transportowe

n miedzynarodowe paristwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) (ponadregionalne) drogi itp
2119 TAK (CZ, PL)
80 km/h

MOZLIWE PODDZIAL ANIA POWIAZANE:

BZ2a - potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Trutnov-Svoboda nad Upou (w kierunku od Starego Mésta)

BZ2b - potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Kuncice nad Labem-Vrchlabi (w kierunku od Vrchlabi)

BZ2c - potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Martinice v Krkono$ich-Jablonec nad Jizerou (od Jilemnice)

BZ2d - potaczenie linii nr 040 a 030 (ew. tez 064) SZ od Starej Paky

BZ2e - potaczenie linii nr 035 a 030 Z od Spalova

BZ2f - potaczenie ze zjazdem Mystakowice-Karpacz (w kierunku od Karpacza)

BZ2g - dla wariantu B: potagczenie z linia Kamienna Géra-Lubawka JZ od Kamiennej Gory

BZ2h - potgczenie z linig nr 043 ze zjazdu Kralovec-Zaclér (w kierunku od ZacléFa)

BZ2i - modernizacja istniejgcych odcinkdéw kolejowych wraz z remontem stacji i przystosowaniem ruchu Tram-Train
BZ2j - uzupetnienie istniejacej infrastruktury turystycznej z wykorzystaniem istniejacych obiektéw kolejowych
BZ2k - dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ruchu Tram-Train
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Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod dziafania ( + kod

Okreg kolejowy Ceskd Skalice (z.w. Rozkos) - Jaromér - Kuks - Dvar podaziatania):

Kralové nad Labem (- zjazd do ZOO oraz blizej do centrum miasta z BZ3
wykorzystaniem istniejgcej bocznicy) - Bila Tfemesna - Stara Paka -
Roztoky u Jilemnice - Martinice v KrkonoSich (-zjazd na szlak Jilemnice (BZ3a, BZ3b, BZ3c, BZ3d, BZ3e)
- Jablonec nad Jizerou) - Kuncéice nad Labem (-zjazd na szlak a Vrchlabi) -
Hostinné - Trutnov (-zjazd na szlak a Mladé Buky - Svoboda nad Upou) -
Malé Svatoriovice - Rtyné v Podkrkonosi - Cerveny Kostelec - Starkoé
- Ceska Skalice

(OKREG ,,LABSKO-UPSKI*)

Typ dziatania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziafania .dzialla.nia , (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru (w zalezno$ci od stopnia funkcjonalnosci dziatania

. kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako
kolejowe - Z z wartosciami i limitami) catosci)
B
-1 l.

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:

. 032 Ceska Skalice - Jaromér

. 030 Jaromér - Stara Paka

. 040 Starg Paka - Trutnov

. 032 Trutnov - Ceské Skalice

Uwaga: potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Martinice v KrkonoS$ich-Jablonec nad Jizerou (od Jilemnica)
rozwazana juz w ramach okregu BZ2, ew. poddziatan BZ2c; potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Kundice
nad Labem-Vrchlabi (w kierunku od Vrchlabi) planowane juz w ramach okregu BZ2, ew. poddziatan
BZ2b; potaczenie z linig nr 040 ze zjazdu Trutnov-Svoboda nad Upou (w kierunku od miejscowosci
Staré Mésto) planowane juz w ramach okregu BZ2, ew. poddziatan BZ2a;

O¢ O O O¢

Chargkter . Znaczenie transportowe Bezpoéredni efekt _ Specyfikacja parametrow
terytorialny i ) transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres dziatania Ponadregionaine na terenie obu paristw) / predkosé linii kolejowej
liniowe (km) mozliwy wplyw na panstwo (-a) (km/godz.) / klgga + kategoria
turystyke transgraniczng, drogi itp.
1457 NIE (C2)
80 km/h

MOZLIWE PODDZIAL ANIA POWIAZANE:

BZ3a - pofgczenie linii nr 030 a 032 w Jaroméfu (minimalnie na potrzeby ruchu Tram-Train)

BZ3b - Przeksztatcenie bocznicy w miejscowosci Dvur Kralové nad Labem do doprowadzenia bezpos$redniego
potaczenia Tram-Train blizej centrum miasta, kapieliska i ZOO (wraz z dobudowaniem 2-3 przystankoéw)

rozwigzanie alternatywne: nowy zjazd Tram-Train z istniejagcego szlaku linii kolejowej w poblizu
miejscowosci Bila Tfremesna bezposrednio w strone ZOO (w kierunku od SZ)

BZ3c - modernizacja istniejgcych odcinkéw kolejowych wraz z remontem stacji i przystosowaniem ruchu Tram-Train
BZ3d - uzupetnienie istniejacej infrastruktury turystycznej z wykorzystaniem istniejacych obiektéw kolejowych
BZ3e - dobudowanie nowych przystankéw na okregu dla potrzeb ruchu Tram-Train
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Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Nadchod - Nové Mésto nad Metuji - Opocno (-zjazd na
szlak Dobruska) - (niezbedna bezposrednia tacznica) Tynisté nad Orlici -
Trebechovice pod Orebem - Hradec Krdlové (Zelezniéni muzejni
expozice) - (niezbedna bezposrednia tacznicaPlacky) - Pfedmérice nad
Labem - Lochenice - Smifice - JaroméF - Ceskd Skalice - (niezbedna

bezposrednia tacznica) - Vysokov - Nachod

(OKREG ,,NACHODSKO-HRADECKI“ / ,,WOKOL

ROZKOSE¥)

Kod dziatania

BZ4

Typ dziaftania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dziafania

(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania

(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

I

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:

O O O O O¢

. 026 Nachod - Tynisté n. O.

. 020 Tynisté n. O. - Hradec Kralové
. 031 Hradec Kralové - Jaromér

. 032 Jaromér - Starko¢

. 033 Starko¢ - Nachod

Uwaga: potaczenie z linii nr 026 na zjazd Opoc¢no-Dobruska (w kierunku od Oc¢elic) zaplanowane juz w ramach
okregu BZ1, ew. poddziatan BZ1d;

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

liniowe (km)

83,3

Znaczenie transportowe

ponadregionalne

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Nowa Ruda - Gluszyca - Jedlina-Zdréj (-zjazd kierunek
Watbrzych) - Jugowice - Bystrzyca Gérna - Bystrzyca Dolna (-
Swidnica; niezbedna bezposrednia tacznica) - Mos$cisko - Dzierzoniéw (-
zjazd dawnej obwodnicy w kierunku Pieszyce - Bielawa - Budzéw i dalej) -
Pitawa Gérna - Zabkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki (-zjazd na
szlak Ztoty Stok, - skrecenie w kierunku na Otmuchdw - Nysa, - zjazd
kierunek Ziebice - Strzelin; niezbedna bezposrednia fgcznica Ktodzko) -
Ktodzko (-zjazd kierunek Scinawica; niezbedna bezposrednia tacznica
Scinawka Srednia) - Scinawka Srednia (-zjazd kierunek Radkéw) - Nowa
Ruda

(OKREG ,,SOWIEGORSKI“ / ,,SWIDNICKO-KLODZKI)

Kod dziafania:

BZ5

Typ dziaftania Kategoria terytorialna

dziatania

Kryterium ryzyka

(wg rodzaju dziafania

transportu): (w stosunku do obszaru (w zaleznosci od stopnia
kolejowe - Z kluczowego) moZzliwych kolizji
B z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
cafosci)

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
¢. 286 Nowa Ruda - Jedlina Zdroj
Odcinek Jedlina Zdr¢j - nie dziata, potrzeba remontu szlaku linii kolejowej
. 137 Swidnica - Kamieniec Zgbkowicki
. 276 Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko
. 286 Kfodzko - Nowa Ruda

O O O

dalej BZ12.

Mozna réwniez dobudowac dwa wewnegtrzne okregi po trasie zamknigtych linii: mniejszy (Dzierzoniéw - Pieszyce
- Bielawa - Dzierzoniéw) i wiekszy Dzierzoniéw - Pieszyce - Bielawa - Budzéw - Zgbkowice Sigskie) - zobacz

Charakter
terytorialny i
zakres dziafania

Znaczenie transportowe Bezposredni efekt
ponadregionalne
prawdopodobnie z efektem

transgranicznym paristwo (-a)

liniowe (km)

142.3 NIE (PL)

transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Waibrzych - Swiebodzice - Jaworzyna Slaska (-zjazd
na szlak Strzegom, - zjazd na szlak Pastuchow, - zjazd kierunek Zaréw -
Wroctaw) - Swidnica (-zjazd kierunek Sobétka) - Bystrzyca Dolna (-zjazd
kierunek Dzierzoniéw) - Bystrzyca Gérna - Jugowice - Jedlina-Zdréj (-
zjazd kierunek Nowa Ruda) - Waftbrzych (niezbedna bezposrednia

tacznica)

(OKREG ,,SWIDNICKO-WALBRZYSKI“)

Kod dziafania:

BZ6

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
&. 274 Watbrzych - Jaworzyna Slgska
&. 137 Jaworzyna Slaska - Swidnica

Odcinek Swidhnica - Jedlina Zdréj nie dziata, potrzeba remontu szlaku linii kolejowej NR 286 Jedlina Zdrdj - Watbrzych

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania
liniowe (km)
69,4

Znaczenie transportowe
regionalne
prawdopodobnie z efektem
transgranicznym i
ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy (Kamienna Géra) - Debrznik - Marciszéw (niezbedna
bezposrednia tgcznica) - Domanéw - Stare Rochowice - Bolkéw -
Kfaczyna - Roztoka (-zjazd na szlak Jawor) - Strzegom - Stanowice -
Jaworzyna Slaska/Nowy Jaworéw (niezbedna bezposrednia tacznica) -
Swiebodzice - Walbrzych - Boguszéw-Gorce - Witkéw - Jaczkéw -
Sedzisfaw - Debrznik - (Kamienna Géra)

(OKREG ,,KSIAZANSKI“ / ,,WALBRZYSKI “)

Kod dziafania:

BZ7

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

O O Ox

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
€. 776 (Kamienna Gora) - Debrznik - Marciszéw
Odcinek Marciszow - Bolkéw nie dziata, potrzeba remontu szlaku linii kolejowej.
. 302 Bolkéw - Strzegom

. 137 Strzegom - Jaworzyna Slgska
. 274 Jaworzyna Slaska - Watbrzych- Debrznik - (Kamienna Géra)

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania
liniowe (km)
101,1

Znaczenie transportowe
regionalne

prawdopodobnie z efektem
transgranicznym i
ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw

st

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Jelenia Gora - Dabrowica - Janowice Wielkie -
Marciszéw - Debrznik - Kamienna Gora (-zjazd kierunek Krzeszow -
Chetmsko Slaskie/-Jawiszéw) - Pisarzowice - Szarocin - Ogorzelec -

Kowary - Mysfakowice - Jelenia Géra (niezbedna bezposrednia tacznica)

(OKREG ,,KOWARSKI“ / ,,GORSKI*)

Kod dziafania:

BZ8

Typ dziaftania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z wartoS$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

I

O O Ox¢

Jelenia Géra

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 274 Jelenia Gora - Debrznik

. 299 Debrznik - Kamienna Gora

. 345 Kamienna Gora - Pisarzowice

Odcinek Pisarzowice - Kowary nie dziata, potrzeba remontu szlaku linii kolejowej.
¢. 308 Kowary -

Charakter
terytorialny i

Znaczenie transportowe

Bezposredni efekt

Specyfikacja parametrow

reqi transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
. . gionalne ) i i o
Zakres dziatania prawdopodobnie z efektem na teren/fe obu paristw) / predkos¢ linii kolejowej .
liniowe (km) transgranicznym i panstwo (-a) (km/godz.) / klgs_a + kategoria
ponadregionalnym drogi itp.
64.7 NIE (PL)
80 km/h
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Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw

st

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Dzierzoniéw (- Pieszyce) - Bielawa - Ostroszowice -
Srebrna Goéra - Budzéw - Stoszowice - Zabkowice Slaskie - Pitawa
Gorna - Dzierzoniow

(OKREG ,,BIELAWSKI*)

Kod dziafania:

BZ9

Typ dziaftania

Kategoria terytorialna

Kryterium ryzyka
dziafania

(wg rodzaju dziatania
transportu): (w stosunku do obszaru (w zalezno$ci od stopnia funkcjonalnosci dziatania
. kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako
kolejowe - Z z warto$ciami i limitami) ¢ gca/ogc,')y g
B
-1 1.

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
Odcinek Dzierzoniow (- Pieszyce) - Bielawa - Ostroszowice - Srebrna Géra - Budzéw - Stoszowice - Zgbkowice

Slaskie nie dziata, potrzeba remontu szlaku linii kolejowej.

&. 137 Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw
Mozna réwniez dobudowaé mniejszy okreg po trasie zamkniete;j linii Dzierzoniéw - Pieszyce - Bielawa -

Dzierzoniéw.
Chargkter . Znaczenie transportowe Bezpoéredni efekt . Specyfikacja parametrow
terytorialny i . transgraniczny (realizacja transportu - proponowana
zakres dziatania Regionalne na terenie obu parstw) / predko$¢ linii kolejowej
liniowe (km) z efektem ponadregionalnym panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.
°79 NIE (PL) 80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Jaromér - Smirice (alter. - do Hradec Kralové i dalej w
kierunku VSestary - Sadova - Hnévleves) - Racice nad Trotinou -
Hofinéves - (niezbedna bezposrednia tgcznica) Hnévceves - Hofrice -
(niezbedna bezposrednia tacznica) Ostromér - Lazné Bélohrad - Nova
Paka - Stara Paka - (niezbedna bezposrednia facznica) Horka u Staré
Paky - Borovnice - Mostek - Bila Tfemesna - Dvur Kralové nad Labem
(-zjazd na szlak do ZOO i blizej miasta) - Kuks - Jaromér

(OKREG ,,PODZVICINSKI“ / ,,LABSKO-BYSTRICKI“
| ,ERBENUV* / ,,MILETINSKI“)

Kod dziafania:

BZ10

Typ dziaftania Kategoria terytorialna

dziafania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

Kryterium ryzyka

(wg rodzaju dziafania

transportu): (w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji

z warto$ciami i limitami)

0

kolejowe - Z
B

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
cafosci)

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
031 Jaromér - Smifice
046 Smifice - Hnévceves
041 Hnévceves - Ostromeér
040 Ostromér - Stara Paka
030 Stara Paka - Jaromér

Uwaga:

O O O O O

przystankow)

poddziatan BZ3b

przez Hofinéves);

Przeksztatcenie bocznicy w miejscowosci Dvir Kralové nad Labem do doprowadzenia bezposredniego
potaczenia Tram-Train blizej centrum miasta, kapieliska i ZOO (wraz z dobudowaniem 2-3

rozwigzanie alternatywne: nowa bocznica Tram-Train z istniejgcego szlaku linii kolejowej w poblizu
miejscowosci Bila Tfremesna bezposrednio w strone ZOO - planowane juz w ramach okregu BZ3, ew.

Mozliwe réowniez alternatywne trasowanie okregu ze Smific az do Hradce Kralové i dalej w kierunku
VSestary - Sadova - Hnévceves (1j. z pominieciem aktualnie nieuzytkowanej linii kolejowej prowadzacej

Charakter
terytorialny i

Znaczenie transportowe Bezposredni efekt

NIE (CZ2)

transgraniczny (realizacja

. . regionalne ‘ ¢
zakres dziatania prawdopodobnie 7 efektem na teren/fa obu paristw) /
liniowe (km) transgranicznym i parnistwo (-a)
ponadregionalnym
104,9

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona) Kod dziafania:

Okreg kolejowy Smifice - Lochenice - Pfedmérice nad Labem - BZ11
(niezbedna bezposrednia tacznica) Plotisté nad Labem (Hradec Kraloveé)
- VSestary - Dlouhé Dvory - Dohalice - Sadova - Hnévceves -
Horinéves - Racice nad Trotinou - Smifice

(OKREG ,,BOJISTEM 1866”)

Typ dziaftania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka Kryterium znaczenia dziafania
(wg rodzaju dziatania dziala'nia . (w zaleznosci od znaczenia dla
transportu): (w stosunku do obszaru (w zalezno$ci od stopnia funkcjonalnosci dziatania

. kluczowego) mozliwych kolizji nadrzednego oraz systemu jako
kolejowe - Z z warto$ciami i limitami) catosci)
B
0 1.

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:
. 031 Smirice - Hradec Kralové
. 041 Hradec Krélové - Hnévceves
. 046 Hnévceves - Smirice

O O Ox¢

Uwaga: Ruch osobowy na linii nr 046 zostat zamknigty w 2004, nieregularne uzytkowanie w ramach
nostalgicznych przejazdzek historycznymi pociggami wycieczkowymi.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i ] transgraniczny (realizacja transportu — proponowana
zakres dziatania regionaine na terenie obu paristw) / predko$¢ linii kolejowej
liniowe (km) mozliwy ponadregionalny i panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
transgraniczny wptyw (w drogi itp.
34,4 tym pogranicze czesko- NIE (C2)
niemieckie i czesko-
austriackie) 80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové 91




Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Hofice - Hnévceves (-zjazd kierunek Hofinéves) -
Sadova - VSestary - Hradec Kralové - Dobrenice - Chlumec nad Cidlinou
(-i dalej w kierunku Velky Osek, - zjazd na szlak Méstec Kralové) - Novy
Bydzov - Ostromér (niezbedna bezposrednia facznica Sobdice; - zjazd
kierunek Ji¢in, - Lazné Bélohrad) - Horice

(OKREG ,,CIDLINSKO- BYSTRICKI“ / ,,HORICKO-

CHLUMECKI)

Kod dziafania:

BZ12

Typ dziaftania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dziafania

(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania
(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

I

O O Ox

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 020 Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou
. 040 Chlumec nad Cidlinou - Ostromér

. 041 Ostromér - Horice - Hradec Kralové

Charakter
terytorialny i
zakres dzialania
liniowe (km)

88,3

Znaczenie transportowe
Regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziafania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Jic¢in - Butoves - Ostromér (-zjazd kierunek Hofice, -
Lazné Bélohrad) - Smidary - Novy BydZov - Chlumec nad Cidlinou
(potaczenie ze szlakiem gtdbwnym) - Méstec Kralové - Svidnice
(niezbedna bezposrednia tacznica Svidnice - Ledecky; - zjazd kierunek
Nymburk) - RoZd'alovice - Kopidlno (-zjazd kierunek Détenice - Dolni Bousov)
- Ji¢inéves - Ji¢in (niezbedna bezposrednia tacznica Staré Misto u Ji¢ina -
Butoves)

(OKREG ,,JICINSKO-CHLUMECKI* / ,,CIDLINSKO-
MRLINSKI* / ,,CIDLINSKI¥)

Kod dziatania:

BZ13

Typ dziaftania Kategoria terytorialna Kryterium ryzyka
(wg rodzaju dziafania dziafania
transportu): (w stosunku do obszaru (w zaleznosci od stopnia
kolejowe - Z kluczowego) moz-!iwych f(gli;ji .
B z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 041 Ji¢in - Ostromér
. 040 Ostromér - Chlumec nad Cidlinou
. 062 Chlumec nad Cidlinou - Kfinec
. 061 Krinec - Ji¢in

O¢ O O« O

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

Znaczenie transportowe Bezposredni efekt

regionalne

z efektem ponadregionalnym panstwo (-a)

liniowe (km)

92,0 NIE (C2)

transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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st

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Jiéin - Zeleznice - Liburi (niezbedna bezposrednia
tacznica Jinolice - Knéznice; - zjazd na szlak smér Mladéjov, - Rovensko
pod Troskami) - KnéZnice - Lomnice nad Popelkou - Stard Paka (-zjazd
kierunek Semily, - Jilemnice, - Vrchlabi, - Dvir Kralové nad Labem) - Nova
Paka - Lazné Bélohrad - OstroméF (-zjazd na szlak w kierunku Hofice, -

Novy Bydzov) - Butoves - Ji¢in

(OKREG ,,JICINSKO-NOVOPACKI¥)

Kod dziafania:

BZ14

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dziafania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania

(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

(el

Opis dziatania:
Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
€. 041 Ostromér - Liburi
. 064 Liburi - Staré Paka
€. 040 Stara Paka - Ostromér

Charakter
terytorialny i
zakres dzialania

liniowe (km)

72,1

Znaczenie transportowe

regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Ji€in (-zjazd kierunek Butoves - Ostromér) - Jic¢inéves -
KopidIno (-zjazd kierunek Rozdalovice - Nymburk/-Méstec Krélové) - Détenice
- Domousnice - Dolni Bousov (-zjazd na szlak w kierunku Kosmonosy, -
Bakov nad Jizerou) - Sobotka - Mladéjov - Liburi (-zjazd kierunek Rovensko
pod Troskami-Turnov, - Lomnice nad Popelkou, - Libunec-Hrdomovice) - Jinolice -

Jicin

(OKREG WSCHODNI ,,CESKYM RAJEM “)

Kod dziafania:

BZ15

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania

(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla

funkcjonalnosci dziatania

nadrzednego oraz systemu jako

catosci)
l.

O¢ O O¢ O

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 061 Ji¢in - Kopidlno

. 063 Kopidlno - Dolni Bousov
. 064 Dolni Bousov - Liburi

. 041 Liburi - Ji¢in

Charakter
terytorialny i
zakres dziafania
liniowe (km)

69,9

Znaczenie transportowe
regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Liburni (-zjazd kierunek Lomnice nad Popelkou, - Ji€in, -
Libunec-Hrdorovice) - Mladéjov - Sobotka - Dolni Bousov (-zjazd kierunek
Kosmonosy, - Domoushice-Détenice) - Bakov nad Jizerou (niezbgdna
bezposrednia tacznica Mnichovo Hradisté; - zjazd kierunek Mlada Boleslav, -
B&la pod Bezd&zem) - Mnichovo Hradisté - Turnov (-zjazd kierunek Zelezny
Brod, - Hodkovice nad Mohelkou) - Rovensko pod Troskami - Liburi
(niezbedna bezposrednia tgcznica Mladéjov)

(OKREG ZACHODNI ,,CESKYM RAJEM ©)

Kod dziafania:

BZ16

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania

(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalnosci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujgcych linii kolejowych:

O¢ O O« O¢

. 064 Liburi - Dolni Bousov

. 063 Dolni Bousov - Bakov nad Jizerou
. 070 Bakov nad Jizerou - Turnov

. 041 Turnov - Libun

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania
liniowe (km)
71,7

Znaczenie transportowe
regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Liburi - Rovensko pod Troskami - Hruba Skala -Turnov
(niezbedna bezposrednia facznica Mala Skala; - zjazd kierunek Mnichovo
Hradi$té, - Hodkovice nad Mohelkou) - Mald Skala - Zelezny Brod (- Spélov,
niezbedna bezposrednia facznica linii kolejowych 030 a 035) - Semily -
Kostiélov - Usti u Staré Paky (niezbedna bezposrednia tacznica Lomnice
nad Popelkou; - zjazd kierunek Martinice v KrkonoSich, - Stara Paka) -
Lomnice nad Popelkou - Libun (-zjazd kierunek Ji¢in, - Sobotka, -
Libunec-Hrdoriovice)

(OKREG POLNOCNY ,,CESKYM RAJEM¥)

Kod dziafania:

BZ17

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dziafania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziatania

(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)

0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

O« O O

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 041 Liburi - Turnov

. 030 Turnov - Stara Paka
. 064 Stara Paka - Liburi

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

Znaczenie transportowe
regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej

liniowe (km) (km/godz.) ;ﬂl;lglisi?; kategoria
725 NIE (C2) 80 km/h
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Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Turnov - Hodkovice nad Mohelkou - Liberec - Jablonec
nad Nisou (niezbedna bezposrednia tacznica linii kolejowych nr 030 a 036)
- Luéany nad Nisou - Smrzovka (-zjazd na szlak Jifetin pod Bukovou -
Josefuv Dual) - Tanvald (-zjazd kierunek Desna; niezbedna bezposrednia
tacznica Velké Hamry) - Velké Hamry - Spalov (linii kolejowych nr 030 i
035) - Zelezny Brod - Mald Skala - Turnov (-zjazd kierunek Mnichovo

Hradisté, - Rovensko pod Troskami)

(OKREG ,,JESTEDSKO-KOZAKOVSKI“)

Kod dziafania:

BZ18

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

kolejowe - Z

Kategoria terytorialna
dzialania

(w stosunku do obszaru
kluczowego)

B

Kryterium ryzyka
dziafania

(w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji
z warto$ciami i limitami)
0

Kryterium znaczenia dziatania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
catosci)

I

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
&. 030 Zelezny Brod - Liberec
¢. 036 Liberec - Tanvald
&. 035 Tanvald - Zelezny Brod

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

liniowe (km)
92,6

Znaczenie transportowe
regionalne

z efektem ponadregionalnym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja
na terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Kralové

98




Studium komunikacyjne projektu ,Brama do sgsiadéw*

Nazwa dziatania (+ ewent. nazwa skrécona)

Okreg kolejowy Tanvald - Smrzovka (-zjazd na szlak Jifetin pod
Bukovou - Josefiv Ddl) - Luéany nad Nisou - Jablonec nad Nisou -
Liberec - Mnisek - Raspenava (-zjazd na szlak Hejnice - Bily Potok pod
Smrkem) - Frydlant (-zjazd na szlak Nové Mésto pod Smrkem -
Jindfichovice pod Smrkem) - Vifiovd - Cernousy - Zawidéw - Sulikéw -
Wiosien - Luban (-zjazd na szlak Koscielnik - Le$na) - Olszyna - Gryfow
Slaski (-zjazd na szlak Lubomierz, - rozgateziony zjazd Mirsk/-Swierad6w-
Zdroj) - Miynisko - Rebiszéw - Stara Kamienica - Jelenia Géra
(niezbedna bezposrednia tacznica) - Piechowice - Szklarska Poreba -
Harrachov-Mytiny - Desna - Tanvald

(OKREG ,,JIZERSKI*)

Kod dziafania:

BZ19

Typ dziaftania Kategoria terytorialna

dziatania

Kryterium ryzyka

(wg rodzaju dziatania

transportu): (w zalezno$ci od stopnia
moZzliwych kolizji

z wartoS$ciami i limitami)

-1

(w stosunku do obszaru

kolejowe - Z kluczowego)

B

Kryterium znaczenia dziafania

(w zalezno$ci od znaczenia dla
funkcjonalno$ci dziatania
nadrzednego oraz systemu jako
cafosci)

I

Opis dziatania:

Okreg wytyczono po trasie nastepujacych linii kolejowych:
. 036 Harrachov - Liberec

. 037 Liberec - Cernousy

. 344 Zawiddw - Wrociszéw Dolny

. 290 Wrociszéw Dolny - Sulikéw

. 274 Jerzmanki - Jelenia Gora

. 311 Jelenia Gora - Szklarska Poreba

O O¢ O O O¢ O

Uwaga: Okreg mozna przedtuzy¢ na terytorium Niemiec az do Zgorzelca (Zawidéw - Radomierzyce -
Hagenwerder), optymalnie z realizacjg dwdch krétkich facznic (w poblizu Radomierzyc i w

Zgorzelcu/Gorlitz);

Charakter
terytorialny i

Znaczenie transportowe Bezposredni efekt

zakres dziatania '(Ef:;(ﬁ;irg:;r‘g na terenie obu panstw) /
liniowe (km) paristwo (-a)
200,0

TAK (CZ, PL)

transgraniczny (realizacja

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

80 km/h
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5.3 TRANSPORT DROGOWY

Wszystkie ponizej omawiane dziatania zwigzane z transportem drogowym nalezg do kategorii
terytorialnej A, dotycza wiec sieci drogowej lezacej bezposrednio w ,kluczowym obszarze“. Do tej
kategorii (facznie z kodem) zostato wliczone réwniez poddziatanie AS1b, majace ,fizyczny* rzut
przewaznie tuz za hipotetyczng granicg kluczowego obszaru. Jego istota jednak bezposrednio
wspotokresla dany obszar jako cze$é sktadowg proponowanej zewnetrznej obwodnicy drogowej.

Nadrzedny system autostrad i drog (tacznie z zaproponowanymi odcinkami) wytwarza na
poziomie regionalnym Kkluczowego obszaru zewnetrzng obwodnice, ktéra jest po obwodzie
srodkowej czesci kluczowego obszaru uzupetniona o obwodnice wewnetrzng. Obie obwodnice tgczg
strukture zabudowy i strefy dziatalnosci gospodarczej a w poszczegoinych segmentach terytorialnych
nawigzujg do radialnego uktadu sieci drogowej. W przypadku okreslonych obwodnic zaktadamy ich
stopniowg przebudowe i modernizacje majacg na celu bezkolizyjny ruch i Swiadczenie ustug
transportowych w ramach kluczowego obszaru oraz przeniesienie ruchu tranzytowego poza
najcenniejsze zabytki przyrody. Integralnym sktadnikiem propozycji jest powigzanie z innymi rodzajami
transportu, szczegdlnie z okreznym ruchem kolejowym.

ZDJECIE NR 7: NOWA RUDA - WYLOT W KIERUNKU GLUSZYCY

TABELA NR 17: CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWEJ NA OMAWIANYM TERENIE

Czes¢ srodkowa Obszar kluczowy Szerzej rozwigzywany
UKAZATEL obszaru kluczowego obszar
cz PL W SUMIE| cz PL WSUMIH CZzZ PL W SUMIE
taczna diugosé drog (km)® 106 632 738 543 2487 | 3030 | 6151 | 6040 | 12191
- autostrady (CZ) 0 0 19
- drogi krajowe (CZ2) 0 75 754
- drogi wojewodzkie (CZ) 36 139 1343
- drogi inne (C2) 70 328 4 006
- drogi powiatowe (PL) 320 1318 3180
- drogi gminne (PL.) 312 1169 2 860
Gestosé sieci drogowej (kmvkm?) 0,58 1,08 0,96 0,48 0,98 0,83 0,79 0,86 0,82

Uwaga: Liczba drég wg kategorii wywodzi sie z jednostki terytorialnej powiatu (w RCz ,okresu”); jezeli w omawianym obszarze
znajduje si tylko czg$¢é powiatu, zakladamy jednakowa strukture drog jak w catym powiacie.
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Nazwa dziatania (+ skrétowa nazwa) Kod dziatania (+ kody

powigzanych poddziatan):

AS1

(AS1a, AS1b)

Dziatania na zewnetrznej obwodnicy kluczowego obszaru

(,Zewnetrzna obwodnica drogowa“)

Typ dziatania Kategoria terytorialna . Kryterlum rygyke} . Kryterium znaczenia dziatania
. dziatania dziatania (w zaleznosci od . . .
(wg rodzaju Zla : o . | (wg znaczenia dla funkcjonowania
t w): " ku do ob stopnia mozliwych kolizji ¢
ransportu): (ws okslun u do obszaru 7 wartosciami i limitami w systemu)
uczowego) obszarze)
drogowe - S A 1 l.

Opis dziatania:
Zewnetrzna obwodnica drogowa ogranicza po obwodzie obszar kluczowy z bezposrednim nawigzaniem do nadrzednej sieci
autostrad i drég. Zewnetrzna obwodnica drogowa oprocz funkcji transportowej umozliwia wzmocnienie, stabilizacje jak i
jakosciowg obstuge komunikacyjng obszaréw peryferyjnych z nawigzaniem do drég wojewddzkich radialnie biegnacych do
obszaru kluczowego. Zewnetrzna obwodnica drogowa stwarza warunki diugotrwatej wspotpracy czesko-polskiej w zakresie ruchu
turystycznego, transportowego, jak i przedsiewzie¢ o charakterze inwestycyjnym. Proponowana zewnetrzna obwodnica korzysta
z istniejacych i perspektywicznych komunikacji o znaczeniu ponadregionalnym.

Na obwodnice o catkowitej dtugosci 225 km sktadajq sie nastepujace odcinki drdg:

R11 Jaromér — Trutnov — granica panstwa (Kralovec)
1/33 Jaromér — granica panstwa (Nachod)

S-3 granica panstwa (Lubawka) — Bolkow

nr5 Bolkéw — Dobromierz

nr 34 Dobromierz — Swiebodzice

nr 35 Swiebodzice — Swidnica

nr382  Swidnica — Zabkowice Slaskie

nr 8 (E67) Zabkowice Slaskie — Klodzko — Kudowa Zdrg;

Zachodni brzeg zewnetrznej obwodnicy tworzy stabilizowana proponowana trasa drogi ekspresowej R11 po stronie czeskiej oraz
do niej nawigzujaca S-3 po stronie polskiej, obie drogi sg czescig transeuropejskiej sieci transportowej. Na pozostatych drogach
zewnetrznej obwodnicy drogowej przewidujemy czesciowe regulacje kierunku (obwodnice miast), ktore przyczynig sie do kolejnej
poprawy i zwiekszenia pojemnosci obwodnicy. W ramach zewnetrznej obwodnicy drogowej zostaty zaplanowane dwa
poddziatania: AS1a (,Potudniowy wariant obwodnicy miasta Nachod*) oraz AS1b (,Obwodnica miasta Nové Mésto nad Metu;ji“).

obwodnica Dzierzoniowa, poludniowozachodnia obwodnica
Pitawy Dolnej. Na terenie Czech rozwazano wg ZRR
regulacje drogi /33, bedacej tacznikiem z autostradg
D11/R11. Rozwazano pdinocng obwodnice miasta
Nachod, potudniowa obwodnice gminy Svinistany,
pdinocng obwodnicg gminy Dolany i nowa trase na odcinku
Dolany - w kierunku potudniowym Hefmanice z polgczeniem
z D11/R11 za posrednictwem wielopoziomowego
skizyzowania Jaromé¥ - pdinoc. Kolejne zmiany rozwazano wg
ZRR na nawigzujacej drodze /14 na odcinku Nové Mésto
nad Metuji - Nachod oraz Nachod - Cerveny Kostelec, gdzie
rozwazano odprowadzenie drogi I/14. W odmienny
sposéb zostanie rozwigzana obwodnica miast
Nachod i Nové Mésto nad Metuji.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni Specyfikacja parametrow
terytorialny i efekt transportu - proponowana
Zzakres transgraniczny predkosc linii kolejowej
dziatania miedzynarodowe (ponadregionalne) (realizacja na (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) terenie obu drogi itp.
parnistw) /
225 panstwo (-a)
TAK (CZ, PL)
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory rozwazanym Gléwne Mozliwe ryzyka proponowanego
koszty rozwigzaniem oczekiwane rozwigzania
realizacji | W ramach nadrzednej dokumentacji na terenie Polski Korzvsci .
(mil. EUR) rozwazano nastepujace regulacie sieci drég w nawiazaniu 4 - patrz ng dp(.)s*zczlegolne
(AS1a, do zewnetrznej obwodnicy drogowej: . - patrz na podaziatania
AS1b) Droga nr 34 - potudniowa obwodnica Swiebodzic, poszczegdlne
Droga nr 35 - pdinocna obwodnica Mokrzeszowa, poddziatania
335,0 potudniowa obwodnica Swidnicy, Droga nr 382 - poludniowa
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Nazwa poddziatania (+ skrotowa nazwa) Kod poddziatania
Nowe trasowanie drogi 1/33 na odcinku Vysokov - Lewin Klodzki AS1la

(,,Potudniowa alternatywa obwodnicy miasta Nachod*)

Typ dziatania Kategoria terytorialna dziaf:;¥;e;$?ag;%zgci od Kryterium znaczenia dziatania
(Wg rodzaju dziatania

stopnia mozliwych kolizji (wg znaczenia dla funkcjonowania

transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w systemu)
kluczowego) obszarze) |
drogowe - S A 1
Opis poddziatania:

W ramach niniejszego poddziatania zostata zaprojektowana alternatywa do tej pory rozwazanego rozwigzania
obwodnicy Nachodu na poétnoc od miasta. Proponujemy potudniowg obwodnice drogi 1/33 (E67) o znaczeniu
miedzynarodowym. Pierwotne rozwigzanie (obwodnica péthocna) obejmuje tylko tereny po stronie czeskiej, nie
nawigzujac kolejny odcinek obcigzonej komunikacji tranzytowej po stronie polskiej, w dodatku ingerujac w krajobraz i
stan gruntowy. Proponowana obwodnica potudniowa stanowi rozwigzanie réwniez dla sasiedniego miasta
uzdrowiskowego Kudowa Zdroj i Jeleniéw, gdzie przejazd przez miasto drogi nr 8 (E67) stwarza podobne problemy jak
w miescie Nachod. Potudniowa obwodnica prowadzi w kierunku od zachodu na wschéd. Proponowany poczatek to
skrecenie z obecnej trasy drogi 1/33 w Nachodzie przed przedzalnia (Pfadelna Bartofi) na ulicy Ceskoskalicka,
kontynuujemy wolnym terenem na pofudnie od ulicy Za Pradelnou i przez most o diugosci ok. 300 m miedzy
kompleksem przedsigbiorstwa Ustug Technicznych i zaktadami Snézka. Przed osiedlem U nemocnice zaplanowano
zachodni portal tunelu, w ktérym prowadzitaby droga 1/33 pod terenem pagérkowatym masywu DobroSov. Wylot tunelu
proponujemy po stronie polskiej miedzy miastem Kudowa Zdrdj a gming Brzozowie, trasa dalej kontynuowataby wolng
przestrzenig a nawigzataby do drogi nr 8 w potudniowej czesci gminy Jelenidw, krzyzujgc w dwu poziomach tory
kolejowe (minimalna wysokos¢ przejazdu 4,8 m). Potaczenie miasta Kudowa Zdrdj z Czech dalej planowano za
posrednictwem obecnej drogi 1/33. Dlugos¢ potudniowego odprowadzenia drogi 1/33 (nr 8) wynosi ok. 11,5 km, w tym
przez dwupasowy tunel drgzony ok. 5,5 km (w ramach rozwazanego korytarza dtugo$c¢ tunelu zostanie uscislona na
podstawie kolejnej specyfikacji trasy w nawigzujacych dokumentach). Realizacja oznacza réwniez nalezy
zidentyfikowac¢ granice panstwowe.

Charakter Znaczenie transportowe Bezpos’redni e.fekt. Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
zakres dziatania miedzynarodowe terenie obu paristw) / predko$¢ linii kolejowej
(ponadregionaine) panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
liniowe (km) drogi itp.
9,6-11,5 TAK (Cz, PL) S 11,5/80
Orientacyjne Porc')v_vnanie zdo 'tej pory Gféwne oczekiwane korzysci MoZzliwe ryzyka‘ proponowanego
rozwazanym rozwigzaniem rozwigzania
koszty realizaciji , Patrz na osobny zatacznik ,
(mil. EUR) Patrz na osobny zatacznik (analiza SWOT) Patrz na osobny zatacznik
300.0 (analiza SWOT) (analiza SWOT)

Zalacznik NR 1 do listy poddziatania AS1a:

POROWNANIE MOCNYCH | StABYCH STRON NOWO PROPONOWANEGO | DO
TEJ PORY ROZWAZANEGO ROZWIAZANIA OBWODNICY MIASTA NACHOD
(trasowanie drogi 1/33)

tj. zmodyfikowana analiza SWOT,

kiedy obie kategorie potencjalnych wpltywéw zewnetrznych - ,Szanse" i ,Zagrozenia“ - zostaty pod
wzgledem sformutowan dostosowane i wigczone do kategorii ,Mocne* ew. ,Stabe“ strony
(gtéwnym powodem jest fakt, Ze oba osadzane warianty sg dopiero w fazie zamiaru a granica
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miedzy rzeczywistg wtasciwoscig danego wariantu a potencjalng szansag lub potencjalnym
zagrozeniem dla jego urzeczywistnienia nie zawsze jest jawna)

Notatka: 1/ W celu ,jakosSciowej“ oceny zostaty potgczone wszystkie warianty (alternatywy) potudniowej
obwodnicy - ze wzgledu na ich podobny charakter.

2/ Ocena mocnych i stabych stron w niektérych punktach ulega relatywizacji wzgledem drugiej ocenianej
alternatywy. Poréwnanie z wariantem ,,zerowym* zostato ominiete ze wzgledu na konieczno$¢ zmiany
trasy ruchu tranzytowego z Nachodu, przy czym czesciowe dziatania mogg tylko tymczasowo

ztagodzi¢ ujemne skutki stanu obecnego.

TABELA NR 18: MOCNE STRONY - POZYTYWY

1/ Do tej pory rozwazana obwodnica miasta
Nachod (wariant ,,p6inocny“)

2/ Alternatywne rozwiazanie obwodnicy Nachodu
(,,potudniowy*‘ wariant)

- wysoki stopien przygotowania projektu i modelowe
sprawdzenie natezenia w przysztosci

- nizsze szacowane koszty budowy - nie zawierajg one
wykupow gruntéw, obliczone zostato tylko czedciowe
rozwigzanie po stronie czeskiej (obwodnica miasta
Nachod), a nie kompleksowe bezkolizyjne
rozwigzanie tranzytu RCz - RP (lgcznie z obwodnica
miasta Kudowa Zdroj

- czesciowe odprowadzenie na pétnoc skierowanego
transportu tranzytowego z miasta (w tym tez
kierunku na Trutnov) nawet w przypadku oddalenia
realizacji drogi ekspresowej R11 (Jaromér -
Trutnov - granica panstwa RCz/RP) albo zmiany
organizacji ruchu drogi 1/14 (Nachod - Cerveny
Kostelec) - oba przedsiewziecia sq zawarte w
Zasadach Rozwoju Terytorialnego Kraju
Kralovehradeckiego, w Studium zostato
odprowadzenie tranzytu w pétnocnym kierunku
réwniez opracowane (potgczenie 1/14 i R11);

- pétnocna obwodnica Nachodu wraz z planowang,
zmiang organizacji ruchu drogi 1/14 stanowi
rozwigzanie kwestii dostepnosci wazniejszych
miejscowosci jak (Cerveny Kostelec, Upice, Rtyn&
v Podkrkono§i) bez prowadzenia drogi przez
centrum Nachodu

- kompleksowe bezkolizyjne rozwigzanie kwestii
przelotowosci tranzytu w kierunku na Polske w tej
czesci regionu (w tym obwodnicy miasta Kudowa
Zdroj);

- nie naruszenie strefy uzdrowiskowej w RCz ani w
Polsce — szansa stworzenia ,tréjkata
uzdrowiskowego® Nachod-Béloves - Hronov -
Kudowa Zdroj z mozliwos$cig potaczenia parkdw
uzdrowiskowych i realizacji potgczenia tram-train
Nachod-Béloves - Kudowa Zdrgj;

- znaczaco mniejsza ingerencja w srodowisko
(praktycznie zerowa po stronie czeskiej szczegolnie
dzieki tunelowi)

- minimalny kontakt z terenem zabudowy i rekreacji
(oprécz poczatkowego odcinka mostowego)

- nie naruszenie relacji przestrzennych lub funkcyjnych
pomiedzy miastem Nachod a miejskimi dzielnicami
lub gminami w okolicy;

- zgodnos¢ z zamiarem Planu Opieki Obszaru
Chronionego CHKO Broumovsko na okres 2003 -2012

- po stronie czeskiej trasa biegnie tylko przez obszar
administracyjny miasta Nachod - koordynacja
przedsiewziecia z kolejnymi 3 gminami a z ich
Planem zagospodarowania przestrzennego, ktérego
trasa ,potnocnego wariantu® dotyka i kosztem
ktérych w duzym stopniu rozwigzywatoby obecny
problem tranzytu przez Nachod (Vysokov, Kramolna,
Dolni Radechova)

- pod wzgledem prawa majgtkowego o wiele
tatwiejsze;

- mozliwos¢ wykorzystania wydobytych surowcéw do
wiasnej budowy i do obnizenia kosztéw budowy
(czesciowy sprzedaz);

- nizsze koszty utrzymania w okresie zimowym;

- mozliwo$¢ wykorzystania zrédet finansowych UE
przeznaczonych na wspotprace transgraniczna,
ktora bedzie w nastepnym okresie programowania
UE naczelnym priorytetem, szczegdlnie w zakresie
projektow dotyczacych infrastruktury komunikacyjnej
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TABELA NR 19: SLABE STRONY - NEGATYWY

1/ Do tej pory rozwazana obwodnica miasta Nachod
(wariant ,,p6tnocny*)

2/ Alternatywne rozwiazanie obwodnicy Nachodu
(,,potudniowy*‘ wariant)

- nie stanowi rozwigzania kierunku przelotowego tranzytu RCz-RP
(odsuniecie problemu tylko na granice miasta i panstwa);

- przediuzenie trasy tranzytu (do PL) i jego przesunigcie do
obecnie stabilizowanej strefy terenéw osiedlenczych;

- brak zmian w zwigzku z geopolitycznymi zmianami w

poréwnaniu z okresem powstania trasy (przepuszczalnosc

granic w ramach UE, wyzszy stopien wspotpracy
transgranicznej i in.)

powazny kontakt z terenem zabudowy i rekreacji

pod wzgledem powierzchni wazne zajecie z funduszu ziemi

rolnej

degradacja znaczenia terendw z historycznie uksztatcong

funkcjg uzdrowiskowag przez ruch tranzytowy (obcigzenie

hukiem, emisje spalin, wibracje, naruszenie przestrzeni
strefy uzdrowiskowej i in.); sprzecznos$¢ z pozadanym
wznowieniem strefy uzdrowiskowej w Béloves (bedacym

jednym z dwu naczelnych priorytetéw miasta Nachod) i

z funkcjonowaniem uzdrowiska Kudowa Zdréj, w poblizu

ktérego prowadzi tranzyt RCz-RP

mnostwo konfliktéw z krajobrazowymi i innymi wartosciami

przyrodniczymi:

pagdrkowaty teren na pdtnoc, pétnocny zachdd i pétnocny

wschod posiada wysokg wartos¢ krajobrazowa, ktéra

zostataby - wbrew jak najbardziej delikatnemu rozwigzaniu
trasy obwodnicy - powaznie naruszona;

bezposrednie starcie trasy obwodnicy z ponadregionalnym

biokorytarzem K 37 MB i jego strefg ochrony;

bezposrednie starcie trasy obwodnicy z regionalnymi

biokorytarzami RK 768/1 i RK 768/2 oraz regionalnymi

biocentrami HO78 Kobylice i HO73 Béloveska Metuje;

¢ zbudowanie olbrzymiego skrzyzowania dwupoziomowego w
terenie zalewowym rzeki Metuje u wiotu do niziny nachodskiej
(czyli w obszarze pod wzgledem krajobrazowym i funkcyjnym
bardzo wrazliwym - réwniez biorgc pod uwage pozadany rozwoj
ruchu uzdrowiskowego); przejscie przez strefy ochrony
przyrodniczych zrédet leczniczych IIA a lIB;

* niezgodnos¢ z przedsiewzigciami Zarzadu CHKO Broumovsko

- konieczno$¢ pokonania wielkich réznic wysokosci (2
podjazdy, 2 zjazdy), nie respektowanie naturalnej morfologii
terenu i charakteru krajobrazu (mnéstwo zbudowanych
obiektéw blisko za sobg - mosty, wykopy, tunele);

- mnéstwo odprowadzen sieci i obiektéw infrastruktury
technicznej (w przypadku obiektéw wodnych 26 urzadzen,
70 urzgdzen elektrycznych, 11 gazociggowych i 10
cieptowniczych - wg danych RSD);

- mnostwo sztucznie wymuszonych zmian organizacji ruchu i
zmian na pozostatych drogach (29 - wg danych RSD)

- wyzsze koszty eksploatacyjne w okresie zimowym

- pod wzgledem prawa majatkowego bardzo skomplikowana
trasa, wysokie ryzyko zablokowania budowy w razie
nieprzejrzystych stosunkéw wtasnosciowych

- trasa przebiega przez obszar administracji kolejnych 3 gmin
(Vysokov, Kramolna, Dolni Radechova); obwodnica stanowi
wazng bariere przestrzenng miedzy Nachodem bedacym
centrum administracyjno-ekonomicznym a gminami w okolicy;

- niemozliwos$¢ korzystania ze srodkéw UE przeznaczonych do
wspotpracy transgranicznej (projekt nie dotyka terenéw poza
RCz, odwrotnie skomplikuje stan obecny po stronie polskiej,
poniewaz przyprowadzi ruch tranzytowy do miasta
uzdrowiskowego Kudowa Zdr¢j ryzykujac niemozliwosc
realizacji obwodnicy w Polsce);

- dopiero wstepna faza sprawdzania zamiaru;

- brak rzutu na dokumentacje zagospodarowania
przestrzennego na wszystkich poziomach (tgcznie z
PUR CR);

- Znaczaco wyzsze szacowane ,state“ koszty budowy;

- ten wariant nie stanowi rozwigzania w przypadku
odprowadzenia na pétnoc ukierunkowanego ruchu
tranzytowego z miasta, szczegdlnie przy
jednoczesnym oddaleniu realizacji drogi ekspresowej
R11 (Jaromér - Trutnov — granica panstwa RCz/RP)
albo zmianie organizacji ruchu drogi 1/14 — oba
przedsiewziecia sgq zawarte w czeskich Zasadach Rozwoju
Regionalnego;

- prawdopodobienstwo skomplikowanych pomiaréow
geologicznych na pewnej czesci tunelowego odcinka;

- wieksza koniecznos$¢ eliminacji konfliktu trasy ze
zrodtami wodnymi, tacznie z jej maksymalnym
wychyleniem od strefy ochrony przyrodniczych zrodet
leczniczych I. i lIB;

- konieczna umowa ze strong polskg w celu
zabezpieczenia jednolitej realizacji i
wspotfinansowania projektu

- wyzsze koszty operacyjne (koniecznos¢ statej
wentylacji i oswietlenia tunelu);
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Zalacznik NR 2 do listy poddziatania AS1a:

KWERENDA POMIAROW GEOLOGICZNYCH W KORYTARZU TRAS POLUDNIOWEJ
ALTERNATYWY OBWODNICY MIASTA NACHOD (trasowanie drogi 1/33)

Celem kwerendy jest przekazanie podstawowych informacji dotyczacych warunkéw geologicznych
w miejscu zamierzonych prac oraz czynnikow ryzyka o charakterze geologicznym, ktére mogtyby
skomplikowa¢ realizacje. Informacje te powinny utatwi¢ wybdr optymalnego wariantu w takim przypadku,
ze wyjdg na jaw istotne sprzecznosci miedzy mozliwymi trasami w ramach korytarza. Celem kwerendy nie
jest zgromadzenie wszelkich dostepnych danych geologicznych dla przygotowania projektu orientacyjnego
geologiczno inzynierskiego badania wg § 3, art. 4, ust. a) Rozp. 369/2004 Dz. U. RCz.
Oceny pomiarow geologicznych tras tunelowych dokonano wytacznie za pomocag
opublikowanych map i tylko na odlegtos¢ dostepnych informacji uzyskanych w Bazie Danych
Geologicznych RCz (Geofond CR, dalej tylko GF). Rozwazano nastepujace aspekty geologiczne:

- dotychczasowy poziom badah w obszarze,

- wydobywalno$¢ skat i jej zmiennosc,

- utozenie skat i zaburzenia tektoniczne,

- grubosc¢ naktadu,

- doptywy wéd podziemnych i wptyw na hydrogeologiczny uktad obszaru,
- wptyw na zrodta wod mineralnych,

- niebezpieczne gazy,

Dotychczasowy poziom badan w obszarze

W bazie danych GF nie ma sondazu skupiajgcego sie wokét obecnego zadania. Ramowo
uktad geologiczny obszaru jest znany, zostat przedstawiony np. na podstawowej mapie geologicznej
RCz 1: 50 000, arkusz 04-33 Nachod. Mapy warunkdéw rejonizacji geologiczno-inzynierskich, arkusz
04-33 Nachod, do tej pory nie wydano. Ze wzgledu na informacje potrzebne do budowy tunelu to
obszar w wiekszym stopniu niezbadany.

W okolicy planowanego zachodniego portalu tunelu wywiercono kilkadziesigt odwiertéw w
celach budowlanych, ich zastosowanie jest juz od ok. 1,200 kilometra bardzo ograniczone.

Cennym zrédtem informacji mogtby sie sta¢ odwiert BE1 (nr archiwalny GF 98 852), o gtebokosci
121,9 m, potozony w dolinie na pétnocy od koty RozkoS, ok. 350 m na pdétnoc od trasy E. Odwiert wykonano
w roku 1961 (w bazie danych GF btednie podano rok 1962) w ramach mapowania geologicznego.

Na terenach Polski do dnia zamkniecia niniejszego sprawozdania nie mamy informacji o
zadnych odwiertach poszukiwawczych, scislej - nie znaleziono sposobu ich obrazowania.

Pomiary geologiczne

Obszar lezy na starciu permu trutnovsko-nachodskiego basenu i novoméstskiego krystalinikum.
Wg planu styk jednostek jest bardzo krety, cze$ciowo erozyjny, czesciowo tektoniczny. W obszarze
zainteresowania mozna odrézni¢ dwa pietra strukturalne, réznigce sie wiekiem i pomiarami utozenia.

Najstarsze skaty tworzace pietro strukturalne to fyllity az szarogtazy novoméstskiego krystalinikum
(czasami stosuje sie okreslenie ,grupa novoméstska“ - nr 48 i 48 w legendzie mapy geologicznej)
z novohradeckim masywem granodiorytowym (nr 45) i zytami granodiorytowych porfiréw (nr 43). Fyllity i
szarogtazy to lekko przeobrazone skaty o wyraznej foliacji, gesto pofatdowane z wieloma uskokami.
Novohradecki masyw to w sumie homogeniczna bryta ,granitowa“, w péznym okresie jej rozwoju
nastapita intruzja licznych 2yt porfirowych w skaty otaczajace novomeéstskie krystalinikum.

Gorne pietro strukturalne sktada sie z piaskowcow az zlepiencéw dolnej czesci trutnovskiego
kompleksu warstw (nr 25) okresu permu. Chodzi o skaly osadowe o niewyraznej warstwowanej
budowie, wtérnie pochylone, jednak nie zupetnie zmarszczone.

Skaty gérmego i dolnego pietra sg rozerwane przez kilka uskokéw z istotnym pionowym przemieszczeniem.
Masyw skalny obu pieter jest pokryty nieumocnionymi zwietrzelinami, osadami stokowymi i dennymi.
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Pomiary hydrogeologiczne wazne dla budowy

Z punktu widzenia hydrogeologicznego przewazna cze$¢ obszaru zainteresowania jest czescig
sktadowa rejonu 5152 - Nachodski perm. Potudniowa czes¢ obszaru, ta czes¢ trasy tunelu, ktéra prowadzi
przez novomeéstskie fyllity i granodioryt masywu novohradeckiego, nalezy do rejonu 6420 - Krystalinikum
Gor Orlickich. Ogolnie scharakteryzowano caty obszar jako jednokolektorowy (krystalinikum), najwyzej
dwukolektorowy (perm) system wodonosny. Goérny kolektor zazwyczaj sktada sie z osaddéw epoki
czwartorzedu oraz przypowierzchniowej strefy zwietrzelin i otwartych szczelin. Dolny kolektor tworzg
obszary szczelinowo porowe przepuszczalnych piaskowcéw okresu permu i zblizonych skat.

Przewidziane stosunki geologiczne i faktory ryzyka na trasach D i E tunelu

Mozliwe komplikacje charakteru hydrogeologicznego podczas realizacji wynikajg raczej
z obecnosci wykrytych i przewidzianych miejsc uskokdéw, ktére trasa tunelu przecina, ew. jest
prowadzona po linii jednego z uskokéw. Trasa tunelu nastepnie prowadzi w matej gtebokosci przez
kilkka dolin z matymi ciekami wodnymi, ktére beda problematycznymi z punktu widzenia grubosci
nakladu, i to szczegdlnie na terenach Polski. Doliny majg raczej prosty bieg i mozna zatozy¢, ze majg
podstawe tektoniczng. Poza tym nie jest znana grubo$¢ sedymentéw na dnach dolin. Obydwoje
mogtoby doprowadzi¢ do powaznych komplikacji podczas budowy tunelu.

Stopien zagrozenia przez wprowadzone czynniki ryzyka réwniez bardzo zalezy od
zastosowanych technologii drgzenia.

TABELA NR 20: CZYNNIKI RYZYKA NA TRASIE D

Kilometr - . Dtugosé
obwodnicy {km) Skalta, zjawisko geologiczne odcingl,<a m)

0,775-1,125 Wysoko$¢ nakfadu jest mniejsza niz ok. 15 m, cze$ciowo budowa w rowie 350

1,3 Przejscie miedzy piaskowcem i fyllitem, delikatnie nachylone az do portalu 30
zachodniego, w fillytach zaczyna przewidziana strefa awaryjna w trasie tunelu

1,3-26 Strefa awaryjna w fyllitach w kierunku trasy tunelu, woda 1300

2,6 Zyta porfiru, ktéra przecina pod katem 70°, tzn. prawie prostopadle trase 50
tunelu, woda

35 Zyta porfiru, ktéra przecina pod katem 50° trase tunelu, woda, CO, 30

4,1 Uskok, ktéry dzieli fyllity od granodiorytéw przecinajacy pod katem ok. 60° 50***)
trase tunelu, woda,

4,8 Intruzja miedzy granodiorytami i fyllitami 20

51 Przewidziany uskok, ktéry dzieli fyllity od piaskowcéw, przecinajacy trase 30
tunelu pod katem bliskim prawie 90°, woda, CO,

5,675 - 5,875 Wysoko$¢ naktadu mniejsza niz ok. 15 m, czg$ciowo zbudowana w rowie, 200
woda

6,250 — 6,400 Wysoko$¢ naktadu mniejsza niz 15 m, czesciowo budowa w rowie 150

5,5 - 6,400 Nieznane skaty na terenie Polski
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TABELA NR 21: CZYNNIKI RYZYKA NA TRASIE E

Obv}\félgr??(?)t/r{km) Skata, zjawisko geologiczne Dtugos(cr:n ?dcmka
0,775-1,125 Wysoko$¢ naktadu mniejsza 15 m, czesciowo budowa w rowie 350
1,3 Przejscie miedzy piaskowcem i fyllitem, delikatnie nachylone az do z. portalu 30

zaczyna przewidziana strefa awaryjna w trasie tunelu
1,3-23 Fyllity z zaburzeniem w trasie tunelu, woda 1000
2,8 30
Zyta porfiru, przecinajaca pod katem 45° trase tunelu, woda,
3,8 Zyta porfiru, przecinajaca pod katem 50° trase tunelu, woda, CO, 100
4,0 Przewidziany uskok, ktory przecina trase tunelu pod katem prawie 90°, 50
woda, CO,
4,8 Przewidziany uskok, ktéry przecina trase tunelu pod katem 90°, tzn. 30
prostopadle, trase tunelu, woda, CO,
4,925 - 5,025 Grubos$¢ naktadu mniejsza niz 15 m, woda 100
5,350 - 5,525 Grubos$¢ naktadu mniejsza 15 m, czesciowo budowa w rowie, woda 175
5,975 - 6,250 Grubo$¢ naktadu mniejsza 15 m, czesciowo budowa w rowie 275
5,4 - 6,250 Nieznane skaty na terenie Polski

Zaburzenia tektoniczne, ich 6wczesna aktywnos¢ i sejsmicznos¢ terenu

Obie zaprojektowane trasy prowadza w dlugosci 1,0, dokt. 1,3 km mniej wiecej w kierunku
przewidzianego uskoku i obie trasy nastepnie przecinajg 2 wykryte lub przewidziane zaburzenia.
Informacje o wszystkich wprowadzonych uskokach zostaty zdobyte wytgcznie z podstawowej mapy
geologicznej. Ich dokladne potozenie ani nachylenie nie sg znane, to znaczy, ze realna dtugos¢ ich
przeciecia z trasami tunelu moze sie r6zni¢ od przewidzianych nawet o setki metréw.

Wszystkie wyzej wymienione uskoki znajdujg sie lub sg przewidziane w srodowisku fyllitow,
czyli skat, ktére sg wrazliwe na zsuwanie i nastepnie tworzenie nadwylomoéw réwniez w stanie
nieporuszonym. Przez ruchy tektoniczne ich cecha pogarsza sie. Na uskokach nalezy liczy¢
z doptywami wody podziemnej, od gtebokosci ok. 3,5 km takze z wywieraniem CO,. Wspodtczesne
ruchy na uskokach nie sg przewidziane, jednak taki wariant nalezy dokfadniej zbadac.

Trasa zamiaru znajduje sie na terenach o nieznacznie wzrostej sejsmicznosci. Przewidziane
maksymalne intensywnosci wynosza 7° MSK, co jest dla drgzenia prawdopodobnie znikome.

Doplywy wéd podziemnych i wpltyw trybu hydrogeologicznego na tryb obszaru

Okreslenie ich wielkosci jeszcze nie jest mozliwe, w skrajnym przypadku moze doj$¢ do przerwania
strumienia, ktory cieknie od strony miejscowosci Ceska Cermna do tunelu (dtugosc¢ okoto 5,5 - 5,8).

Do utraty wody w obszarze nad tunelem moze dojS¢ wszedzie, gdzie nad stropem nie
znajduje sie min. kilkadziesigt metréw fyllitdw. Obszar osiedlony, na ktérym mogtoby dojs¢ do utraty
wody w studniach znajduje sie owszem tylko w poblizu zachodniego portalu tunelu. Pod
miejscowoscig Dobro3ov prowadzi tunel w takiej gtebokosci, ze w tych miejscach utrata wody w
studniach nie jest przewidziana.

Wplywy na zrédta wéd mineralnych

Wyréwnanie w pionie wykopu tunelu w przypadkach trasy D i E znajduje sie w granicach ok.
350 i 405 m n.p.m., w poblizu miejscowosci Béloves na wartosciach wyzszych niz 370 m n.p.m. Tj. o
minimum 20 m wyzej, anizeli znajduje sie poziom przelewu zrédia wody mineralnej w miejscowosci
Lazné Béloves. Z rozwazeniem odlegtosci miedzy tunelem i miejscowoscig Béloves nie powinno dojsé
do bezposredniego wplywu na zrédta ,béloveskie”. Nie mozna jednak wykluczy¢ np. obnizenia
naturalnego nasycania wody przez CO,, w przypadku, zeby doszio do wentylowania niektoérej z jego
Sciezki wyjsciowej przez drazenie tunelu.

Zaprojektowana trasa D prowadzi tylko pare dziesigtek metréw pod Zrédtlem Maryi -, ktére jest
z punku widzenia hydrologicznego i kulturalnego bardzo cennym Zrédtem. Drazenie tunelu
zrealizowane bez dziatan profilaktycznych w celu uratowanie Zrédta (wiercenie zrodta w gtebokosci
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kilka dziesigtek metréw i jego odprowadzenie rurg w ten sposob, by utrzymac¢ poziom przelewu
powyzej wykopu tunelu) by prawdopodobnie doprowadzito do znikniecia tego zrodta.

Mozliwy wptyw na zrodla mineralne i wody w poblizu trasy tunelu bedzie jednym
Z najwazniejszych zadan, ktére nalezy rozwigzac przed ewentualng realizacjq tunelu i takiej trasy.

Niebezpieczne gazy

Na uskokach, ktore przecinajg trasy tuneldéw nalezy liczyé z podwyzszonym wystepowaniem
radonu i CO,, ich skoncentrowanie jednak powinno by¢ uregulowane zwyktg wentylacjg tunelu
podczas drazenia. Po wprowadzeniu tunelu do eksploatacji juz nie zagrazajg podwyzszone
koncentracje gazéw. Wystepowanie gazéw wybuchowych nie jest podczas drgzenia przewidziane.
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Nazwa poddziatania (+ skrétowa nazwa) Kod poddziatania

Zmiana organizacji ruchu drogi 1/14 i jej potaczenie z 1/33 w okolicy Spy - AS1b

Nahotany - obwodnica miasta Ceska Skalice (1/33)

(,,Obwodnica miasta Nové Mésto nad Metuji“)

Typ dziatania Kategoria terytorialna Kryterium ry’zy'ka dzia}aqia Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania (w stosunku do (w Zi;z;fvsz%o:o‘;t;f na (wg znaczenia dla
transportu): obszaru kluczowego) , wartos’cia}r;vi ; limitémi w funkcjonowania systemu)
obszarze) .
drogowe - S Al B* 1
Opis poddziatania:

Zmiana organizacji ruchu drogi I/14 stanowi rozwiazanie bezkolizyjnego pofaczenia waznej drogi 0 znaczeniu dalekobieznym przyprowadzajacej
ruch drogowy z potudnia na zewnetrzng obwodnice drogowa kluczowego obszaru. Za posrednictwem zmienionej trasy drogi /33 zostanie droga
1114 potaczona, dzieki wylotowi na wielopoziomowym skrzyzowaniu JaroméF - péinoc ( ok. 10 km), z autostradg D11 (R11) Praha - Hradec
Kralové - JaromérF - Trutnov - Polska. Dzigki nowemu potaczeniu z droga 1/33 poprawi sie rowniez ruch na trasie Nachod - Kudowa Zdrgj -
Klodzko (zwiazek z poddziataniem AS1a). Dzieki nowej, pod wzgledem przelotowosci i potrzebnego czasu, wygodniejszej trasie, zostat
rozwigzany ruch na trasie potudniowo-pétnocnej w kierunku na Trutnov, gdzie obecna trasa drogi I/14 prowadzi przez centralne przestrzenie
miast i gmin z funkcjami i wymogami miejskimi i kulturalnymi, przy czym nie jest w petni zabezpieczona na przejazdach i wywiera zbyt wielki
negatywny wptyw na srodowisko. Za nieprawidtowe nalezy uzna¢ parametry dot. kierunku, szerokosci i wysokosci obecnej trasy drogi 1/14 na
odcinkach Nové Mésto nad Metuji - Nachod i Nachod - Cerveny Kostelec - Trutnov. Zmiana organizacji ruchu drogi 1/14 zostata zaproponowana
na trasie: skret drogi /14 na potudniu od gminy Spy - droga 111/30821 - potudniowo Kr&in (skrzyzowanie wielopoziomowe z torem kolejowym i
mostem przez rzeke Metuja) - na wschod Nahorany - droga 11/28517 (w trasie perspektywicznej obwodnicy pdinocnej gminy Nahorany) -
zachodnia krawedz zapory Rozko$ (most przez kanat odplywowy Rozko$) - potaczenie z obwodnica Ceskej Skalicy (1/33). Potaczenie z droga.
1133 rozwazano w miejscu obecnego skrzyzowania drég 1/33 i 11I/28517 ze zmianami i wigksza, przelotowoscig skrzyzowania. Calg trasa zostata
zaproponowana w terenach bez zabudowy, czeSciowo wykorzystujac trasy drog 111/30821 i 11128517 w wolnej przestrzeni.

Not.: A/ B* ...Rzut fizyczny poddziatania przewaznie zlokalizowano tuz za hipotetyczng granicg obszaru kluczowego. Jego istota
jednak bezposrednio wspotokresla dany obszar jako cze$¢ sktadowg proponowanej zewnetrznej obwodnicy drogowe;.

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt transgraniczny Specyfikacja
alny i . (realizacja na terenie obu panstw) / parametrow transportu
terytorialny | ponadregionalne .
zakres panstwo (-a) - proponowana
dziatania z efektem predkosé linii kolejowej
transgranicznym NIE (C2) (km/godz.) / klasa +
liniowe (km) kategoria drogi itp.
10,7 S 9,5/80
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci Mozliwe ryzyka
koszty realizacji rozwazanym rozwiazanie przelotowego ruchu tranzytowego w proponowanego
(mil. EUR) rozwigzaniem kierunku Trutnova i dalej Polska rozwigzania
’ ) . . bezkolizyjne polaczenie z autostradg D11 (R11) L
350 Nieprawidiowa trasa drogi minimalny kontakt z terenem zabudowy, w - przediuzenie trasy

1/14 zostata opracowana w
ZRR i MasterPlanie ruchu
prowadzonego przez
zachodnig obwodnicg miasta
Nové Mésto nad Metuji,
wschodnig obwodnice
Vrchovin oraz nowa trase
drogi 1/14 na odcinku
Vysokov - Kramolna -
Olesnice - Cerveny Kostelec
(ewentualnie nowa trasg
Cerveny Kostelec - LibAatov -
Brusnice). Wg ZRR, trasa
zachodniej obwodnicy miasta
Nové Mésto nad Metuji w
Srodkowej czes$ci prowadzi w
sposoéb nierealny przez
tereny zabudowy

odréznieniu od obwodnicy Novego Mésta nad
Metuji nie dojdzie do Zadnego konfiiktu z terenem
zabudowy

w odréznieniu od pierwotnej trasy, ta trasa
prowadzi przez wolny teren réwninny
podwyzszenie bezpieczenstwa na obecnych
przejazdach przez gminy

obnizenie poziomu hatasu i emisji na obecnych
przejazdach przez zainteresowane gminy

pod wzgledem inwestycyjnym bardziej wygodna
trasa - nie trzeba budowy catej obwodnicy
Novego Mésta nad Metuiji, wschodniej obwodnicy
gminy Vrchoviny i zmiany organizacji ruchu drogi
1/24 na odcinku Vysokov - Kramolna - OleSnice -
Cerveny Kostelec (rownoczesnie wiasna obwodnica
miejscowosci Cerveny Kostelec wiacznie

z polaczeniem strefy przemystowej nie istnieje
Nalezy uwzgledni¢ matg odlegtos¢ z. w. Rozko$
wysokostandardowe potaczenie lotniska Nové
Meésto nad Metuji z proponowang trasg obwodnicy
nizsze koszty eksploatacji komunikaciji (zimowe
utrzymywanie drogi)

tranzytu w kierunku
na Polske (dluzsza,
ale szybsza trasa)

- wieksze
zapotrzebowanie
eliminacji konfliktu
Z zrédtami wodnymi

- bliskos¢ z. w. Rozkos

budowa mostu nad
terenem zalewowym
rzeki Metuje
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Dziatania na wewnetrznej obwodnicy drogowej kluczowego obszaru,
tacznie z optymalizacja trasy drogi 11/302

(,,Wewnetrzna obwodnica drogowa*)

Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa)

Kod dziatania (+ kody powigzanych

poddziatan):
AS2

(AS2a, AS2b, AS2c, AS2d, AS2e,

AS2f)

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

drogowe - S

Kategoria terytorialna
dziatania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

A

Kryterium ryzyka dziatania
(w zalezno$ci od stopnia
mozliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

-1

Kryterium znaczenia dziatania

(wg znaczenia dla funkcjonowania

systemu)

Opis dziatania:
Czescig skltadowa niniejszego dziatania jest stopniowa przebudowa i homogenizacja trasy wewnetrznej obwodnicy drogowej okoto
Srodkowej czesci kluczowego obszaru oraz optymalizacja trasy drogi [1/302. Na wewnetrzng obwodnice sktada sie sie¢
wojewoddzkich drég o znaczeniu regionalnym i charakterze rekreacyjnym otaczajgca po obu stronach granicy panstwowej masyw
Gor Suchych. Wewnetrzna obwodnica drogowa jednoczesnie kopiuje Sténavski okreg kolejowy i nawigzuje do niego. Na
wewnetrzng obwodnice drogowa o catkowitej dtugosci 74 km sktadaja sie nastepujace odcinki:

11/302 granica panstwa (Starostin) - Mezimésti - Broumov - Otovice - granica panstwa (19 km)
nr 385 granica panstwa (Ttumaczéw) - Nowa Ruda (12,5 km)

nr 381 Nowa Ruda - Ludwikowice Ktodzkie - Gluszyca Goérna - Gtuszyca (21 km)

nr 380 Gluszyca - Rybnice Le$na - Unistaw Slaski (9,5 km)

nr 35 Unistaw Slaski - Mieroszéw - granica panstwa (Golinsk) (12 km)

Na drodze 11/302 na odcinku Mezimésti - Broumov zostaty w odréznieniu od obecnego stanu zaproponowane kierunkowe zmiany
trasy z lokalnymi zmianami organizacji ruchu. Obecna trasa Mezimésti - Jetfichov - Hejtmankovice - Broumov zostata przeniesiona
na trase Mezimésti — obecna droga 111/3021 - Hyncice - obecna droga 111/30326 - Olivétin - obecna droga 11/303 - Broumov. Drogi
1113021, 111/30326 oraz odcinek drogi I1/303 Olivétin - Broumov zostaly w propozycji zastgpione przez nowg trase drogi 11/302.
Odcinki drogi 11/303 Jetfichov - Broumov i Olivétin - Janovicky zostatyby wprowadzone do sieci drég powiatowych (zaproponowano
zakonczenie drogi 11/302 za posrednictwem Jetfichovskiego tacznika na drodze 11/302 w Hynéicach. Na wewnetrznej obwodnicy
drogowej zostang zachowane oba przejscia graniczne Starostin - Golinsk i Otovice - Tlumaczéw. W propozycji zostato réwniez
zachowane ograniczenie przejazdu pojazdéw o okreslonej rzeczywistej masie catkowitej na niektorych odcinkach wewnetrznej
obwodnicy (6 ton - przejscia graniczne Starostin - Golinsk i Otovice - Tlumaczéw, 12 ton na odcinku drogi nr 385 Tlumaczéw - Nowa
Ruda, 7 ton na odcinku drogi nr 380 Gluszyca - Unistaw Slaski).

Wykorzystanie wewnetrznej obwodnicy drogowej do swiadczenia na danym obszarze ustug zrédiowych jak i docelowych ciggle
zostaje zachowane, oprécz ww. ograniczen ruchu. Propozycja poprawy infrastruktury kolejowej ma na celu poparcie
kombinowanego transportu kolejowego.

Charakter
terytorialny i

Znaczenie transportowe

Bezposredni efekt transgraniczny
(realizacja na terenie obu

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana

zakres dziafania miedzynarodowe paristw) / panstwo (-a) preakosé linii kolejowej (km/godz.) /
o (ponadregionalne) klasa + kategoria drogi itp.
liniowe (km)
740 TAK (CZ, PL) min. S 7,5/60
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci Mozliwe ryzyka

koszty realizacji
(mil. EUR)

28,5

rozwazanym
rozwigzaniem

Dotychczasowa koncepcja
ruchu drogowego, tak po
stronie czeskiej jak i
polskiej, stanowi dwa
osobne, wzajemnie
niepowigzane i izolowane
rozwigzania. Potaczeniem
obu systemow ruchu
powstaje olbrzymi potencjat
dla rozwoju catego obszaru
kluczowego akcentujacy
funkcje rekreacyjna.

Rozwigzanie okregowej trasy
rekreacyjnej bezposrednio nawiazujacej
do Sténavskiego okregu kolejowego
Wzmocnienie funkcji rekreacyjnej oraz
dostepnosci sSrodkowej czesci
kluczowego obszaru

- Minmalizagja konfiktu z terenami zabudowy
Poprawa ujemnych cech ruchu
drogowego na obecnych trasach

- Podwyzszenie bezpieczenstwa na
obecnych przejazdach przez gminy
Minimalna ingerencja w krajobraz
Mozliwos¢ korzystania ze zroédet
finansowych UE przeznaczonych do
wspoipracy transgranicznej

Osobna realizacja poszczegdlnych
poddziatan

jproponowanego rozwigzania

- na niektérych odcinkach trasa
ciagle prowadzi przez gminy,
zostaje wiec w $cistym
kontakcie z terenami
zabudowy
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Nazwa poddziatania (+ skrétowa nazwa) Kod poddziatania

AS2a

Zmiana organizacji ruchu drogi 11/302 na terenie gmin Mezimésti i
Starostin

(,,Meziméstska zmiana organizacji ruchu®)

Typ poddziatania Kategoria terytorialna K(rV}V/ t‘z:’:; I}Le”;ngé zg; kc?diztljlan?;a Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania modliwych kolizjip (wg znaczenia dla funkcjonowania
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz

kluczowego) obszarze) systemu)
drogowe - S A 0 l.
Opis poddziatania:

Zmiana organizacji ruchu drogi 11/302 stanowi czg$¢ dziatania na wewnetrznej obwodnicy drogowej na terenie Czech.
Nowa trasa przeprowadza ruch tranzytowy na odcinku miedzy Starostinem a Meziméstim poza tereny zabudowy
gminy. Nowa trasa jednoczes$nie stanowi rozwigzanie obecnego podwdjnego jednopoziomowego skrzyzowania toru
kolejowego z czesciowym tylko urzadzeniem zabezpieczajacym. Zmiane organizacji ruchu drogi 11/302
zaproponowano w trasie skrecenia na potudniowo-wschodniej granicy miejscowosci Starostin (przed przejazdem
kolejowym) - zbieg na pdétnocy z torem kolejowym - potaczenie z obecng trasg drogi 111/13021. Obecna droga 111/3021
zostataby czescig skladowag nowej trasy drogi 11/302. Oprécz poczatku trasy w gminie Starostin cata zostata
zaprojektowana poza terenami zabudowy gminy, w terenie rowninnym bez skrzyzowan toréw kolejowych. W ramach
przeprowadzenia takich zmian bedzie trzeba rozwigza¢ potaczenie z ruchem rowerowym (osobna Sciezka rowerowa
w korytarzu nowej trasy drogi 11/302).

Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow

Charakter Znaczenie transportowe ; o
terytorialny i . transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
Zakres regionalne terenie obu paristw) / predko$¢ linii kolejowej
poddziatania z efektem transgranicznym panstwo (-a) (km/godz.) d/ klasa + kategoria
rogi itp.
liniowe (km) NIE (C2) S 7.5/60
1,3

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

Orientacyjne
koszty realizacji

Poréwnanie z do tej pory

. . . Gtéwne oczekiwane korzySci
rozwazanym rozwigzaniem

(mil. EUR) - rozwigzanie bezkolizyjnego
Dqtychqzasowe tranzytu w kierunku na Polske
1,5 rozwigzanie wg ZRR i Broumov (Otovice)

pozostawia droge 11/302 na
bytej trasie z przejazdem
przez teren zabudowy
Mezimésti oraz
z jednopoziomowym
skrzyzowaniem toru
kolejowego.
Zaprojektowano
przeprowadzenie trasy
drogi 11/302 bez
krzyzowania toréw
kolejowych.

wykluczenie kolizji podczas
podwadjnego krzyzowania toru
kolejowego

minimalny kontakt

z zabudowa, trasowanie poza
terenami zabudowy
podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnej
trasie przejazdu przez
Mezimésti

obnizenie poziomu hatasu i
emisji na obecnej trasie
przejazdu przez Mezimésti
minimalna ingerencja w
krajobraz, trasowanie ruchu w
obecnym korytarzu kolejowym
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Zmianatrasy drogi 11/302 w okolicy Hyn¢€ic

(,,Hync¢icka zmiana organizacji ruchu®)

Nazwa poddziatania (+ skrotowa nazwa)

Kod poddziatania
AS2b

Kryterium ryzyka

Kryterium znaczenia dziatania

Typ poddziatania Kategoria_L terytorialna dziatania (w zaleznosci od
(wg rodzaju dziatania ; . .-~ | (wg znaczenia dla funkcjonowania
i stopnia moZliwych kolizji ; )
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz
kluczowego) obszarze) systemu)
drogowe - S A 0 l.
Opis poddziatania:

Zmiana organizacji ruchu drogi 11/302 stanowi czes$¢ dziatania na wewnetrznej obwodnicy drogowej na terenie
Czech. Nowa trasa przeprowadza ruch tranzytowy na odcinku miedzy skrzyzowaniem drog 111/3021 i 111/3024 pod
kosciotem $w. Jakuba Wiekszego w Ruprechticach i obecng trasg drogi 111/130326 we wschodniej czesci Hyncic.
Zmiane trasy drogi 11/302 zaprojektowano w zbiegu (na potnocy) z linig kolejowa. W zachodniej czesci trasy
rozwazano potgaczenie Jetfichovskiego tacznika (zmiana organizacji ruchu drogi 11/303) z drogg [1/302. Nowa trasa
stanowi rozwigzanie pierwotnej trasy prowadzacej przez gmine o nieprawidtowych parametrach dotyczacych
kierunku, szerokosci i widocznosci oraz z nieodpowiednim przejazdem podziemnym (mata szerokos¢, niska
wysokos$c tylko 3,3 m) pod torem kolejowym. Obecna droga 111/30326 zostataby czgscig sktadowg nowej trasy drogi
11/1302. Catg trase zaprojektowano poza terenem zabudowy gminy, na terenie rowninnym bez krzyzowania torow
kolejowych. Na drodze I1/301 w miejscowosci Trutnov-Pofi¢i (w kierunku na Petfikovice) konieczne jest

podniesienie wysokosci przejazdu podziemnego pod linig kolejowa.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe (km)

2,0

Znaczenie transportowe

regionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predko$¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

S 7,5/60

Orientacyjne
koszty realizacji
(mil. EUR)

2,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Dotychczasowe
rozwigzanie wg ZRR
pozostawia droge 11/302 na
bytej trasie z przejazdem
przez teren zabudowy
gminy Hyncice oraz
Z jednopoziomowym
skrzyzowaniem toru
kolejowego.
Zaprojektowano
przeprowadzenie trasy
drogi 11/302 bez
krzyzowania torow
kolejowych.

Gtéwne oczekiwane korzysci

rozwigzanie bezkolizyjnego
tranzytu w kierunku na Polske
i Broumov (Otovice)

- wykluczenie kolizji podczas
krzyzowania toru kolejowego

- eliminacja ograniczenia ruchu
w gminie podczas
czesciowych powodzi obecnej
drogi koto mostu kolejowego

- minimalny kontakt
z zabudowa, trasowanie poza
terenami zabudowy

- podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnej
trasie przejazdu przez
Hyncice

- obnizenie poziomu hatasu i
emisji na obecnej trasie
przejazdu przez Hyncice

- minimalna ingerencja w
krajobraz, trasowanie ruchu w
obecnym korytarzu kolejowym

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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Nazwa poddziatania Kod poddziatania
Eliminacja przeszkod ruchu drogowego na odcinku Hefmankovice - AS2c
Broumov - Otovice
Typ poddziatania Kategoria terytorialna . Kryterium rygykall ' Kryterium znaczenia dziatania
. dziatani dziatania (w zalezno$ci od . . .
(wg rodzaju Zlaiania : o ... | (wg znaczenia dla funkcjonowania
stopnia moZliwych kolizji ; .
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz

kluczowego) systemu)

obszarze)
drogowe - S A 0 l.

Opis poddziatania:

Zaproponowano zmiany na obecnej trasie drogi I11/30326 na odcinku Hefmankovice - Olivétin, 11/303 na odcinku
Olivétin - Broumov (Velka Ves) oraz 11/302 na odcinku Broumov - Otovice - granica panstwa. Zaproponowano
lokalng zmiane kierunku trasy na skrzyzowaniu drog 111/30326 i 111/30327 w Hefmankovicach, homogenizacje trasy
jezdni z lokalnymi zmianami szerokosci na catym odcinku, dodanie poboczy, odnowe rowdéw odwadniajacych,
eliminacje lokalnych przeszkdd ruchu drogowego, eliminacje przeszkdd widocznos$ci, odnowe nawierzchni na
jezdni. W razie przejazdu przez zabudowe gmin zaprojektowano chodnik po przynajmniej jednej stronie. Na
przejazdach przez gminy trzeba akcentowaC bezpieczehstwo ruchu drogowego i podwyzszenie standardu
przestrzeni ulicznej dla przechodniéw i rowerzystow (rozszerzenie chodnikéw, budowa srodkowych wysepek,
wyniesienie chodnikéw, oswietlenie przejs¢ dla pieszych, regulacje dla oséb z obnizong sprawnoscig ruchows i
obnizong orientacjq przestrzenng itp.) nie naruszajac jednoczesnie ciagtosci ruchu kotowego. W ramach
przeprowadzenia takich zmian bedzie trzeba rozwigza¢ potaczenie z ruchem rowerowym (pasy dla rowerzystow,
ew. osobna $ciezka rowerowa - patrz dziatanie AC1).

Charakter Znaczenie transportowe Bezposredni efekt Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
zakres regionalne terenie obu parnistw) / predkos¢ linii kolejowej
poddziatania | z efektem transgranicznym paristwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.
liniowe /
punktowe (km) NIE (C2) S 7,5/60
10,5
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci MoZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem rozwigzania
(mil. EUR) . - rozwigzanie bezkolizyjnego
Nie opracowano w tranzytu jako czesci - kontakt z zabudowa, trasa
3,0 nadrzednej dokumentacii. wewnetrznej obwodnicy prowadzi przez teren zabudowy

w Broumovie i Otovicach, nie
prowadzi jednak przez centralng
czes¢ Broumova

drogowej
- eliminacja przeszkéd ruchu
drogowego na obecnej trasie
droég wojewddzkich i
powiatowych
podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnej
trasie przejazdu przez gminy

- minimalna ingerencja w
krajobraz
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Nazwa poddziatania Kod poddziatania
Eliminacja przeszkéd ruchu drogowego na odcinku Ttumaczéw - AS2d
Gluszyca
Typ poddziatania Kategoria terytoriaina | faKg',;e(r\inl/J?alrgz?%fsj}ci od Kryterium znaczenia dziatania

(wg rodzaju dziatania stopnia mozliwych kolizi | (W9 Znaczenia dia funkcjonowania

transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz
kluczowego) obszarze) systemu)

drogowe - S A 0 1.

Opis poddziatania:

Zaproponowano zmiany na obecnej trasie drogi nr 385 na odcinku Ttumaczéw - Nowa Ruda i drogi nr 381 na
odcinku Nowa Ruda - Gtuszyca. Zaprojektowano homogenizacje trasy jezdni z lokalnymi zmianami szerokosci na
calym odcinku, eliminacje lokalnych przeszkdd ruchu drogowego, eliminacje przeszkdéd widocznosci. Na
przejazdach przez gminy trzeba akcentowaC bezpieczehstwo ruchu drogowego i podwyzszenie standardu
przestrzeni ulicznej dla przechodniéw i rowerzystéw (rozszerzenie chodnikdéw, budowa s$rodkowych wysepek,
wyniesienie chodnikéw, oswietlenie przejs¢ dla pieszych, regulacje dla oséb z obnizong sprawnoscig ruchows i
obnizong orientacjg przestrzenng itp.) nie naruszajac jednoczes$nie ciagtosci ruchu kotowego. Na odcinku drogi nr
385 Ttumaczéw - Nowa Ruda pozostaje obecne ograniczenie przejazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej
ponad 12 ton. W gminie Gtuszyca rozwazano zachodnig obwodnice drogi nr 381. W ramach przeprowadzenia
omawianych zmian bedzie trzeba rozwigza¢ potaczenie z ruchem rowerowym (pasy dla rowerzystow, ew. osobna
Sciezka rowerowa).

Bezposredni efekt

Charakter Znaczenie transportowe : rekt Specyfikacja parametrow

terytorialny i . transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
zakres regionalne terenie obu parnistw) / predko$¢ linii kolejowej
poddziatania z efektem transgranicznym parnistwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.
liniowe / .
punktowe (km) NIE (PL) min. S 7,5/60
33,5

Orientacyjne
koszty realizacji

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Gtéwne oczekiwane korzysci

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

(mil. EUR) - rozwigzanie bezkolizyjnego vontak
tranzytu jako czesci - kontakt z zabudowa, na
10,0 wewnetrznej obwodnicy niektérych odcinkach trasa

drogowej
- eliminacja przeszkéd ruchu
drogowego na obecnej trasie
drég nr 385 381
podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnej
trasie przejazdu przez gminy
minimalna ingerencja w
krajobraz

prowadzi przez teren zabudowy
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Eliminacja przeszkod ruchu drogowego na odcinku Gluszyca -

Nazwa poddziatania

Unistaw Slaski

Kod poddziatania
AS2e

Typ poddziatania
(wg rodzaju
transportu):

drogowe - S

Kategoria terytorialna
dziatania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

A

Kryterium ryzyka
dziatania (w zaleznosci od
stopnia moZliwych kolizji
z warto$ciami i limitami w
obszarze)

-1

(wg znaczenia dla funkcjonowania

Kryterium znaczenia dziatania

nadrzednego dziatania oraz
systemu)

Zaproponowano zmiany na obecnej trasie drogi nr 380 na odcinku Gtuszyca - Unistaw Slaski. Zaprojektowano
homogenizacje trasy jezdni z lokalnymi zmianami kierunku lub szerokos$ci na catym odcinku, eliminacje lokalnych
przeszkdd ruchu drogowego, eliminacje przeszkdéd widocznosci, odnowe nawierzchni jezdni, remont muréw
oporowych i barier drogowych przeciwwypadkowych. Propozycja nie zmienia obecnhego ograniczenia przejazdu
pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 7 ton. W ramach przeprowadzenia omawianych zmian bedzie
trzeba rozwigzac¢ potaczenie z ruchem rowerowym (pasy dla rowerzystow, ew. osobna $ciezka rowerowa).

Opis poddziatania:

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe /
punktowe (km)

9,5

Znaczenie transportowe

regionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu parnistw) /
panstwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkos¢ linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

S 7,5/60

Orientacyjne
koszty realizacji
(mil. EUR)

5,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Nie opracowano w
nadrzednej dokumentaciji.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- rozwigzanie bezkolizyjnego
tranzytu jako czesci
wewnetrznej obwodnicy
drogowej
eliminacja przeszkdd ruchu
drogowego na obecnej trasie
drogi nr 380
- podwyzszenie jakosci obstugi
transportowej gmin na
omawianym odcinku
podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnej
trasie przejazdu przez gminy
- minimalny kontakt

z zabudowg

MozZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
- zwiekszenie intensywnosci
ruchu (do 7 ton) na omawianym
odcinku
- we wschodniej czesci odcinka
teren pagorkowaty

- konflikt z bujng zielenig podczas
rozszerzania komunikaciji
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Eliminacja przeszkod ruchu drogowego na odcinku Mieroszéw - granica

Nazwa poddziatania

panstwa CZ/PL

Kod poddziatania
AS2f

Typ poddziatania Kategoria terytorialna dziafgr?i/;e(rxrznalrgz?%gzci od Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania ; o . | (wg znaczenia dla funkcjonowania
stopnia mozliwych kolizji ; )
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz
kluczowego) obszarze) systemu)
drogowe - S A 0 1.
Opis poddziatania:

Zaproponowano zmiany na obecnej trasie drogi nr 35 na odcinku Mieroszow - granica panstwa. Zgodnie
z nadrzedng dokumentacjg planowano wschodnig obwodnice Mieroszowa na drodze nr 35. Obwodnica umozliwi
eliminacje obecnych przeszkdd ruchu drogowego na trasie przejazdu przez Mieroszéw i podwdjnego skrzyzowania
jednopoziomowego toru kolejowego.

Obecny przejazd przez Mieroszéw nalezy uspokoi¢ akcentujac bezpieczenstwo ruchu drogowego i podwyzszenie
standardu przestrzeni ulicznej dla przechodniéw i rowerzystow (rozszerzenie chodnikéw, budowa s$rodkowych
wysepek, wyniesienie chodnikéw, odwietlenie przej$¢ dla pieszych, regulacje dla oséb z obnizong sprawnoscig
ruchowa i obnizong orientacjg przestrzenna itp.) nie naruszajac jednoczesnie ciggtosci ruchu kotowego.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe /
punktowe (km)

4,5

Znaczenie transportowe

regionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) /
paristwo (-a)

NIE (PL)

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

$9,5/80

Orientacyjne
koszty realizaciji
(mil. EUR)

6,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

W zgodzie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem
w nadrzednej
dokumentaciji, facznie
ze wschodnig obwodnicg
Mieroszowa na drodze nr
35.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- rozwigzanie bezkolizyjnego
tranzytu jako czesci
wewnetrznej obwodnicy
drogowej

- eliminacja przeszkéd ruchu
drogowego na obecnej trasie
drogi nr 35

- minimalizacja konfliktu
z terenem zabudowy

- obnizenie poziomu hatasu i
emisji na obecnym
przejezdzie przez Mieroszéw

- podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnym
przejezdzie przez gmine

- minimalna ingerencja w
krajobraz

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
- wieksze koszty inwestycyjne
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(,,Dziatania na trasach radialnych®)

Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa)

Dziatania na trasach radialnych

Kod dziatania (+ kody
powigzanych poddziatan):

AS3

(AS3a, AS3Db)

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

drogowe - S

Kategoria terytorialna
dziatania

(w stosunku do obszaru
kluczowego)

A

Kryterium ryzyka
dziatania (w zalezno$ci od
stopnia mozliwych kolizji
z warto$ciami i limitami w
obszarze)

-1/-2

Kryterium znaczenia dziatania

(wg znaczenia dla funkcjonowania
systemu)

Opis dziatania:

Dziatanie polega na zmianach przeprowadzonych na trasach radialnych nawigzujgcych do wewnetrznej obwodnicy
drogowej. Jetfichovski facznik stanowi rozwigzanie dla ruchu tranzytowego na potudniowo-pétnocnej trasie w
kierunku od miasta Police nad Metuji. Obecna trasa drogi 11/303 prowadzi przez miasta i gminy przejazdem o
niewystarczajacym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz o znaczaco ujemnym wptywie na srodowisko.

Mieroszowski tacznik stanowi rozwigzanie potaczenia wewnetrznej obwodnicy drogowej (w tym srodkowej czesci
kluczowego obszaru) z zewnetrzng obwodnicg drogowg. Opracowano potaczenie wewnetrznej obwodnicy z trasg
drogi ekspresowej R11 Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov — granica panstwa (RCz/RP) i S-3 (A-3) granica
panstwa (RP/RCz) — Kamienna Géra — Legnica.

Charakter
terytorialny i
zakres dziafania

liniowe (km)

20,7

Znaczenie transportowe

miedzynarodowe
(ponadregionalne)

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

TAK (CZ, PL)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

S 7,5/60 - S 9,5/80

Orientacyjne
koszty realizaciji
(mil. EUR)

36,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Dotychczasowe
rozwigzanie wg ZRR oraz
MasterPlanu Ruchu
Drogowego pozostawia
droge 11/303 i 11/302 w
pierwotnej trasie z lokalng
zmiang organizacji ruchu
drogi 11/303 w Broumovie.
Wadliwy przejazd przez
gminy Hejtmankovice i
Jetfichov nie jest w ZRR
przedmiotem opracowan.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- rozwigzanie kwestii
przelotowosci tranzytu w
kierunku Mezimésti i
Broumova (Otovice)

- minimalny kontakt z terenami
zabudowy, nie dojdzie do
zadnego konfliktu z terenem
zabudowy

- nie trzeba lokalnej zmiany
organizacji ruchu drogi 11/303
w Broumovie

- bezposrednie potaczenie z do
remontu przygotowanym
odcinkiem drogi 11/303
(potaczenie Jetfichov -
Honské sedlo, Pasa) z pasem
podjazdowym

- podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnych
trasach przejazdu przez
omawiane gminy

- obnizenie poziomu hatasu i emisiji
na obecnych trasach przejazdow
przez omawiane gminy

- nie trzeba budowac
czesciowej obwodnicy w
Broumovie

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

potrzeba eliminacji konfliktu

z wartosciami krajobrazowymi

budowa mostu przez teren

zalewowy rzeki Sténava

wyzsze koszty inwestycyjne

prawdopodobna niezgodnos$é

z zamiarem Zarzadu CHKO

Broumovsko
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Nazwa poddziatania (+ skrotowa nazwa)

Polaczenie drogowe komunikag;ji 11/302 i 11/303 miedzy gminami Jetrichov i

Hyn¢ice

(,,Jetfichovski tacznik®)

Kod poddziatania
AS3a

Kryterium ryzyka

Kryterium znaczenia dziatania

Typ poddziatania Kategoria terytorialna dziatania (w zaleznosci od
(wg rodzaju dziatania : o | (wg znaczenia dla funkcjonowania
stopnia mozliwych kolizji ; .
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz
kluczowego) obszarze) systemu)
drogowe - S A 1 I
Opis poddziatania

Nowa trasa stanowi rozwigzanie ruchu tranzytowego potudniowo-pétnocnego w kierunku od miasta Police nad
Metuji, poniewaz obecna trasa drogi 11/303 prowadzi przez centralng cze$¢ Broumova z funkcjami miejskimi i
spotecznymi, ruch przez miasto nie jest wystarczajgco bezpieczny i wywiera wielki wptyw na srodowisko. Zmiana
organizacji ruchu drogi jednoczesnie stanowi rozwigzanie wadliwego pod wzgledem ruchu drogowego prowadzenia

drogi

[1/302 przez gmine Hejtmankovice oraz drogi

/3024 przez Jetfichov. Zmiane trasy drogi 11/303

zaproponowano na trasie skretu drogi 11/303 na potudnie od gminy Jetfichov - droga 111/30323 - na wschéd od
Jetfichov (jednopoziomowe skrzyzowanie z drogg [1/302) - Ruprechtice (obiekty mostowe przez tory kolejowe, rzeke
Sténave i droga I11/30326) - potaczenie z nowa trasg 11/302. Trase zaprojektowano poza terenami zabudowy,
terenami leSnymi, czesciowo korzystajgc z trasy drogi 111/30323.

Charakter
terytorialny i
zakres
poddziatania

liniowe (km)

3,7

Znaczenie transportowe

regionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu - proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

S9,5/80

Orientacyjne
koszty realizaciji
(mil. EUR)

16,0

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Dotychczasowe
rozwigzanie wg ZRR oraz
Master Planu Ruchu
Drogowego pozostawia
droge 11/303 i 11/302 w
pierwotnej trasie z lokalng
zmiang organizacji ruchu
drogi 11/303 w Broumovie
(zmieniona trasa jednak
ciggle prowadzi przez
centralng czes¢ Broumova
oraz jednopoziomowe
przeciecie trasy linii
kolejowej). Wadliwy
przejazd przez gminy
Hejtmankovice i Jetfichov
nie jest przedmiotem
opracowan w ZRR, w
MasterPlanie zaplanowano
lokalng zmiane organizaciji
ruchu drogi 111/30323, ktéra
jednak nie jest
rozwigzaniem ruchu
tranzytowego w kierunku
na Mezimésti.

Gtéwne oczekiwane korzysci

- rozwigzanie kwestii
przelotowosci tranzytu w
kierunku Mezimésti i Broumov
(Otovice)

- minimalny kontakt z terenami
zabudowy, nie dojdzie do
zadnego konfliktu z terenem
zabudowy

- nie trzeba lokalnej zmiany
organizacji ruchu drogi 11/303
w Broumovie

- bezposrednie potaczenie z do
remontu przygotowanym
odcinkiem drogi 11/303
(potaczenie Jetfichov -
Honské sedlo, Pasa) z pasem
podjazdowym

- podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnych
trasach przejazdu przez
omawiane gminy

- obnizenie poziomu hatasu i

emisji na obecnych trasach

przejazdéw przez omawiane
gminy

nie trzeba budowa¢

czesciowej obwodnicy w

Broumovie

Mozliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

potrzeba eliminacji konfliktu

z wartosciami krajobrazowymi

budowa mostu przez teren

zalewowy rzeki Sténava

wyzsze koszty inwestycyjne

prawdopodobna niezgodnos$é

z zamiarem Zarzadu CHKO

Broumovsko
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Nazwa poddziatania (+ skrotowa nazwa) Kod poddziatania

AS3Db

Potaczenie kluczowego obszaru z drogg ekspresowa R11

(,,Mieroszowski tacznik®)

Typ poddziatania Kategoria terytorialna dziafgr?i/;e(rxrzrjalrgz?%gzci od Kryterium znaczenia dziatania
(wg rodzaju dziatania ; o . | (wg znaczenia dla funkcjonowania
stopnia mozliwych kolizji ; )
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w nadrzednego dziatania oraz
kluczowego) obszarze) systemu)
drogowe - S A 2 Lo/
Opis poddziatania:

Mieroszowski facznik stanowi potaczenie wewnetrznej obwodnicy drogowej (w tym takze $rodkowej czesci kluczowego obszaru)
z zewnetrzng obwodnicg drogowa. Opracowano potaczenie wewnetrznej obwodnicy drogowej z trasg drogi ekspresowej R11
Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov — granica panstwa (RCz/RP) oraz S-3 (A-3) granica panstwa (RP/RCz) — Kamienna Goéra —
Legnica. Mieroszowski tacznik jest szybkim potaczeniem $rodkowej czesci kluczowego obszaru z siecig autostrad o wysokiej
przelotowosci, jednoczesnie stwarza lepszg alternatywe potgczenia miast Broumov i Trutnov, niz dotychczasowe potaczenie na trasie
Broumov — Police nad Metuji — Chvale¢ — Trutnov, ewentualnie na trasie Broumov — Jetfichov — AdrSpach — Chvale¢ — Trutnov.
Wymienione istniejace trasy prowadzg przez komplikowany teren z trudnymi parametrami kierunkowymi jak i dotyczacymi szerokosci i
wysokosci, ruch tranzytowy wprowadzajg do pod wzgledem krajobrazowym cenionego obszaru Skat Adrszpasko-Cieplickich i biegng
przez poszczegdlne gminy lezace na trasie. Nowa alternatywa odchyla ruch tranzytowy z takich miejsc i wykorzystuje komunikacje
zaproponowanej wewnetrznej obwodnicy drogowej. Propozycje nowej trasy opracowano w 3 wariantach:

a) na trasie Mieroszéw — zmieniona trasa komunikacji prowadzacej do przejscia granicznego Zdornov — nowa trasa w kierunku
wschodnio-zachodnim — Libna — Chetmsko Slaskie (potudniowa obwodnica) — Lubawka (potudniowa obwodnica) — R11
(skrzyzowanie wielopoziomowe Koralowce). Odcinek Chetmsko Slaskie — R11 alternatywnie rozwigzano w trasie Chetmsko
Slaskie (potudniowa obwodnica) — Uniemysl — Okrzeszyn — Petfikovice (droga 11/301) — R11 (skrzyzowanie wielopoziomowe
Pofici). Odcinki Libna — Cheimsko Slaskie oraz Chetmsko Slaskie — Lubawka (Petfikovice) prowadzono korytarzem istniejacych
komunikacji powiatowych, ktdre trzeba bedzie zmodernizowac, zmieniajac parametry szeroko$ci.

b) na trasie Mieroszéw — Laczna — Chetmsko Slaskie — R11. Drugi wariant prowadzi korytarzem istniejacej komunikacji, na catym
odcinku bedzie konieczna zmiana parametréw szerokosci i kierunku, eliminacja lokalnych przeszkéd ruchu drogowego oraz
uzupetnienie elementéw bezpieczenstwa.

c) na trasie Mieroszéw — Kochanéw — Krzeszéw — Kamienna Goéra. Trzeci wariant prowadzi przez istniejgce komunikacje
tacznie z przejazdami przez gminy. Na trasie zaproponowano modernizacje komunikacji obejmujacg rowniez eliminacje
lokalnych przeszkdd ruchu drogowego, uzupetnienie elementdw bezpieczenstwa oraz uspokojenie ruchu na odcinkach
prowadzacych przez gminy. Trzeci, najodleglejszy wariant po stronie czeskiej nie oferuje atrakcyjnego potaczenia z R11 i
prawdopodobnie nie pehitby funkcji odchylenia tranzytu ze Skat Adrszpasko-Cieplickich i tacznika Trutnov - Broumov.

Bezposredni efekt

Specyfikacja parametrow

Charakter Znaczenie transportowe X o
tervtori : transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
ytorialny i . . P ; ;
zakres . terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej
oddziatania miedzynarodowe panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
p (ponadregionalne) drogi itp.
liniowe (km) TAK (CZ, PL) S 7.5/60
17,0

Orientacyjne
koszty realizaciji

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Gtéwne oczekiwane korzysci
- zmiana kierunku tranzytu,

MoZzliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania

(mil. EUR) . ominiecie cenionego A .
Nie opracowano w krajobrazowo obszaru Skat - potrzeba eliminacji konfiiktu
20,0 nadrzednej dokumentacji. Adrszpasko-Cieplickich Z wartosciami krajobrazowymi

rozwigzanie pofaczenia
wewnetrznej obwodnicy z R11
bardziej jakosciowa alternatywa
potaczenia Broumova i Trutnova
mniejszy kontakt z terenami
zabudowy (obnizenie poziomu
hatasu, emisiji)

- podwyzszenie
bezpieczenstwa na obecnych
trasach przejazdu przez
omawiane gminy

- wyzsze koszty inwestycyjne

- prawdopodobna niezgodnos¢
z zamiarem Zarzadu CHKO
Broumovsko
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5.4 TRANSPORT ROWEROWY ORAZ TURYSTYKA ROWEROWA

Wszystkie dziatania i poddziatania opisane w ramach transportu rowerowego i turystyki rowerowej
nalezg do kategorii terytorialnej A (powody - patrz czesciowe tabele). Rozwigzanie transportu
rowerowego, szczegolnie z uwagi na aspekty turystyki rowerowej, ma w niniejszym Studium trzy
gtéwne terytorialno-tematyczne zadania. Pierwsze to potgczenie rowerowe waznego rekreacyjnie
obszaru okoto ZR Rozko$ (okregowa sciezka rowerowa) i jego potaczenie z gtdwnymi trasami
rowerowymi, gtéwnie na osi Ceska Skalice - Nachod a dalej wzdtuz rzeki Metuje. Drugim waznym
zadaniem jest sprawdzenie mozliwosci powigzania ruchu rowerowego (turystycznego) z ,pilotazowym*
okregiem kolejowym dla transportu Tram-Train - tj. z okregiem ,STENAVSKIM* (dziatanie AZ1).
Trzecie zadanie to propozycja poprawy wzajemnego potgczenia oznakowanych tras rowerowych (ew.
takze sciezek rowerowych) po czeskiej i polskiej stronie.

2 e

MMD; 7.5km
| NARTIAKONCE 45km

CYKLOTRASA KET & 4002

ZDJECIE NR 9: DROGOWSKAZ ROWEROWY KOLO MIEROSZOWA
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Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa) Kod dziatania:

Okreg rowerowy potaczony ze ,,STENAVSKIM* okregiem kolejowym AC1
i wewnetrzng obwodnica drogowa

(,,Sténavski“ okreg rowerowy)

Typ dziatania Kategoria terytorialna ' Kryterium rygyka, ' Kryterium znaczenia dziatania
. dzialania dziatania (w zaleznosci od . . .
(wg rodzaju Zia : o .. | (wg znaczenia dla funkcjonowania
t 0): " ku do ob stopnia mozliwych kolizji ¢
ransportu): (ws okslun u do obszaru 7 wartosciami i limitami w systemu)
uczowego) obszarze)
rowerowe - C A 0 (A R

Opis dziatania:
Potaczenie transportu Tram-Train z siecig tras rowerowych oraz innymi komunikacjami drogowymi to gtéwny czynnik
kompleksowego rozwigzania ruchu. Okregowa $ciezka rowerowa wzdtuz linii kolejowej stuzytaby tak codziennym miejscowym
potrzebom (dojazd do pracy, ustug, szkét itp.) jak réwniez do rozwijania ruchu turystycznego i bytaby gtéwna poneta kolarstwa
szosowego. Okreg nie jest trudny, w wiekszosci przypadkéw omija grzbiet gérski. Dtugos¢ okregu wynosi okoto 80 km, dlatego w
$rodku zaplanowano trzy trasy taczace. Pierwsza Olivétin - Janovigky - Gluszyca Gérna, druga Unistaw Slaski - Rybnica Leéna -
Gluszyca i trzecia Bartnica-Wiodowice. Do okregu musi nawigzywac gesta siec tras rowerowych taczaca poszczegdine stacje
kolejowe migedzy soba. Gtéwng trase rowerowg dla doswiadczonych rowerzystéw powinna stanowi¢ graniczna sciezka biegnaca
catym grzbietem. Zeby méc rozdzieli¢ trase na kilka krétszych odcinkéw, potrzebna jest pewna liczba miejsc wjazdu i zjazdu
z trasy. W okolicy gminy Janovicky mogtaby powstac¢ trasa zjazdowa (downhill), ktéra obecnie biegnie z Janovicek tylko w strone
Polski. Caty system potgczen zaplanowano pod hastem: ,wsigdz gdziekolwiek, wysiadz gdziekolwiek, wyslij bagaze gdzie chcesz
a w okreslonym czasie bedg na ciebie czekaé.” Na odcinkach o znaczeniu lokalnym konieczna jest zmiana nawierzchni,
oznakowanie pasu dla rowerow, a w miejscach zaznaczonych na mapie trzeba dobudowaé nowe odcinki $ciezki rowerowej. W
skfad okregu rowerowego wejda rowniez obecnie opracowywane $ciezki rowerowe Broumov - Otovice, Mezimésti - Starostin,
lub juz zrealizowana $ciezka Vizrov - Nowe Siodto.
Wazne jest réwniez potaczenie okregu rowerowego z szerszg siecia rowerowo-turystyczng (nie tylko o charakterze
ponadregionalnym), w tym tez korzystanie z obecnie opracowywanych odcinkéw (Pasa - Broumov, Teplice nad Metuji -
Kamenec - Buénice — $ciezka rowerowa Dolni Adr$pach).

Gtéwne przystanki na trasie:

Mezimésti - Mieroszéw — Unistaw Slaski - Watbrzych - Gluszyca - Ludwikowice Klodzkie - Nowa Ruda - Tlumaczéw - Broumov
- Otovice - HyncCice

Problematyczne miejsca:

miedzy przejéciem granicznym Mieroszéw (PL) a miasteczkiem Unistaw Slgski (PL) — nowa $ciezka rowerowa biegtaby
korytarzem linii kolejowej i obecnej komunikacji (w Mieroszowie biegnie obecnymi komunikacjami lokalnymi)

miedzy miasteczkiem Unistaw Slaski (PL) - Potudniowe (PL) — nowa $ciezka rowerowa biegnie obecng droga umocniong
miedzy miasteczkiem Glinik NW. (PL) - stacjg: Watbrzych Gtéwny (PL) — nowe potaczenie obecnych komunikacji

miedzy stacjami: Watbrzych Gtéwny (PL) - Jedlina Gérna (PL) (jedyny odcinek biegnacy przez wyzsze wzgérza, linia kolejowa
prowadzi tunelem, szosa biegnie objazdem), nowa $ciezka rowerowa biegnie obecng drogg umocniong

miedzy przystankami: Jedlina Zdrdj (PL) - miastem Jedlinka (PL) - nowa $ciezka row. biegnie polng drogg

miedzy przystankiem: Dolne (PL) - miastem Ludwikowice Kiodzkie (PL) - nowa Sciezka row. biegnie korytarzem obecnej drogi i linii kolejowej
miedzy gminami Samy (PL) - przej$ciem granicznym Ttumaczéw (PL) - nowa $ciezka row. biegnie korytarzem obecnej drogi i linii kolejowej
miedzy przejSciem granicznym Otovice - przej$ciem granicznym Mezimésti - Sciezka biegnie korytarzem linii kolejowej i obecnej komunikacii
Notatka: ** Duze znaczenie dziatania dla ruchu rowerowego a szczegolnie turystyki rowerowej, nizsze znaczenie w poréwnaniu
z catkowitym poziomem obstugi transportowej omawianego (kluczowego) obszaru.

Charakter Znaczenie transportowe Bezp osredni ef ekt . Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja na transportu - proponowana
zakres dzialania . terenie obu panstw) / predkos¢ linii kolejowej (kim/godz.)
miedzynarodowe panstwo (-a) / klasa + kategoria drogi itp.
liniowe (km) (ponadregionalne) Okreg sklada sie z osobnych ciezek,
83,9 (okreg) + 9,0 + paso6w dla roweréw na obecnych
9,5 + 10,8 (taczniki) TAK (CZ, PL) komunikacjach i tras rowerowych
razem 113,2 biegnacych istniejacymi komunikacjami
0 znaczeniu lokalnym,;
Orientacyjne Poréwnanie z do tej pory Gtéwne oczekiwane korzysci | MozZliwe ryzyka proponowanego
koszty realizacji | rozwazanym rozwigzaniem | - zwiekszenie atrakcyjnosci rozwigzania
(mil. EUR) Wszystiie warianty (oznakowania) ob§zaru .
10,4 w érodku ,Sténavskiego* okregu - ukierunkowanie ruchu
o zaczynaly i koriczyly na granicy turystycznego (rowerowego)
(tylko zmieniane b : . ) . P
- panstwa, nie stanowity rozwiazania - rozwdj zwigzanych ustug
odcinki) L L . T
w kwestii wzajemnego polaczeniai | - poprawa mozliwosci dojazdu
lepszego wykorzystania pod wzgigdem sity roboczej RCz-RP
rekreacyjnym obszaru jako catosci
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Okregowa sciezka rowerowa okoto ZR Rozkos

(,,Okreg rowerowy okoto zbiornika Rozkos*)

Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa)

Kod dziatania:

AC2

Typ dziatania
(wg rodzaju
transportu):

rowerowe - C

Kategoria terytorialna
dziatania
(w stosunku do obszaru
kluczowego)

A*

Kryterium ryzyka
dziatania (w zalezno$ci od
stopnia mozliwych kolizji
z wartosciami i limitami w
obszarze)

0

Kryterium znaczenia dziatania

(wg znaczenia dla funkcjonowania

systemu)

[ | il

Opis dziatania:
Realizacja $ciezki rowerowej powinna spetnia¢ parametry trasy dla rolkarzy (jedyny krytyczny odcinek toru dla
rolkarzy to zjazd od Autokempingu ,Rozko$“ na pétnocy zbiornika do rowu wodnego). Trzeba bedzie zbudowaé
nowga tawke przez réw wodny.

Warianty rozwigzan poszczegoélnych odcinkow:

1.trasa - nowa asfaltowa trasa rowerowa wzdtuz brzegu
1.trasa - nowa trasa rowerowa wzdtuz obecnej komunikacji
2.trasa - wzdtuz brzegu, gmin
1.trasa — obecna trasa
2.trasa - wzdiuz brzegu
3.trasa — drogg wodng
d) istniejaca komunikacja 1.trasa
e) istniejaca komunikacja 1.trasa — obecny zwir
2.trasa - obecna + nowa trasa
f) istniejaca komunikacja 1.trasa - obecny asfalt Lhota — Sonov po istniejace;j trasie rowerowej
g) istniejaca komunikacja 1.trasa - asfalt
h) nowa trasa rowerowa  1l.trasa - zbieg z potaczeniem na Nachod
2.trasa - wzdtuz brzegu + wariant bardziej na pétnoc

a) nowa trasa
b) nowa trasa

c) nowa trasa

Not.: * powdd umieszczenia w kategorii terytorialnej A: aczkolwiek dziatanie jest fizycznie zlokalizowane na
granicy kluczowego obszaru, funkcyjnie jest z nim bezposrednio zwigzane, w dodatku w dokumentaciji
przetargowej dostownie wymagano jego opracowania.

** duze znaczenie dziatania dla ruchu rowerowego a szczegolnie turystyki rowerowej, nizsze znaczenie w
poréwnaniu z catkowitym poziomem obstugi transportowej omawianego (kluczowego) obszaru.

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu panstw) /
panstwo (-a)

Charakter
terytorialny i
zakres dziatania

Znaczenie transportowe

regionalne
o z efektem transgranicznym
liniowe (km)

15,4 (maks. okreg) NIE (CZ)

Poréwnanie z do tej pory Gféwne oczekiwane korzysci Mozliwe ryzyka proponowanego

Orientacyjne
koszty realizaciji

rozwazanym rozwigzaniem

zwiekszenie atrakcyjnosci

(mil. EUR) Nie opracowano w obszaru
3.2 dokumentacji nadrzednej. - ukierunkowanie ruchu
' turystycznego (rowerowego)
(caty okreg bez - lepszy dostep do brzegu dla
alternatywnych pracownikéw gosp. wodnej i
tras) WCZasowiczow

ograniczenie kolejnego
niepozgdanego optocenia
brzegoéw i zaktécajacych
czynnosci

rozwoj zwigzanych ustug
poprawa mozliwosci dojazdu
sity roboczej

rozwigzania
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Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa) Kod dziatania:

AC3

Polaczenie okregowej $ciezki rowerowej okoto ZR Rozkos z giéwng
siecig tras rowerowych

(,,Lacznik rowerowy Rozkos-Nachod®)

Typ dziatania Kategoria terytorialna ' Kryterlum rygyka, ' Kryterium znaczenia dziatania
. dziatani dziatania (w zaleznosci od . . .
(wg rodzaju Zlatania topni sliwveh kolizii (wg znaczenia dla funkcjonowania
transportu): (w stosunku do obszaru stopnia moziiwycn Kollzji systemu)
: W z warto$ciami i limitami w
uczowego) obszarze)
rowerowe - C A* 0 (A R

Opis dziatania:
tacznik rowerowy Rozko$-Nachod z 2 punktami potaczenia z miastem Ceska Skalice biegnie na ogét obecnymi komunikacjami
o lokalnym znaczeniu i drogami powiatowymi (w razie poszerzenia w przysztosci mozna uzupeic¢ pas dla rowerow). Istnieje
mozliwos$¢ bezposredniego potaczenia z trasg rowerowg w kierunku na Nové Mésto nad Metu;ji.
Opis tras i odcinkow:

1. trasa Autocamp Rozko$ - Nachod — opracowano w Aktualizacji koncepcji ruchu rowerowego (Aktualizace koncepce
cyklodopravy); czes¢ jako Sciezka rowerowa

2. trasa Provodov - Nachod centrum

3. trasa Provodov — trasa rowerowa 4034

a) nowa trasa - opracowano w Aktualizacji koncepcji ruchu rowerowego (Aktualizace...); cze$¢ jako $ciezka rowerowa

b) odcinek biegngcy obecng komunikacjg o lokalnym znaczeniu - fgcznik

c) odcinek biegnacy obecna komunikacja o lokalnym znaczeniu

d) odcinek biegnacy obecng komunikacjg o lokalnym znaczeniu

e) odcinek biegnacy obecna trasg rowerowg

f) odcinek biegnacy obecng komunikacjg o lokalnym znaczeniu z potaczeniem na trase rowerowg Nachod - Peklo

Not.: * powdd umieszczenia w kategorii terytorialnej A: aczkolwiek dziatanie jest fizycznie zlokalizowane na granicy kluczowego

obszaru, funkcyjnie jest z nim bezposrednio zwigzane, w dodatku w dokumentacji przetargowej dostownie wymagano
jego opracowania.

** duze znaczenie dziatania dla ruchu rowerowego a szczegoélnie turystyki rowerowej, nizsze znaczenie w poréwnaniu
z catkowitym poziomem obstugi transportowej omawianego (kluczowego) obszaru.

Charakter
terytorialny i
zakres dziafania

liniowe (km)

13,0
(obie gatezie, w tym
z facznikiem,
odcinkiem Sciezki
row. i
oznakowaniem)

Znaczenie transportowe

regionalne
z efektem transgranicznym

Bezposredni efekt
transgraniczny (realizacja na
terenie obu paristw) /
parnistwo (-a)

NIE (CZ2)

Specyfikacja parametrow
transportu — proponowana
predkosc linii kolejowej
(km/godz.) / klasa + kategoria
drogi itp.

Orientacyjne
koszty realizaciji
(mil. EUR)

0,5

Poréwnanie z do tej pory
rozwazanym rozwigzaniem

Czesciowy odcinek
opracowano w Aktualizaciji
koncepcji ruchu
rowerowego
(Aktualizace...).

Gtéwne oczekiwane korzysci
- lepsze potaczenie
z przysztym ,Okregiem
rowerowym okoto ZR Rozkos*
- 2wigkszenie atrakcyjnosci obszaru
- ukierunkowanie ruchu
turystycznego (rowerowego)
- poprawa mozliwosci dojazdu
sity roboczej miedzy miastami
i gminami w obszarze, gtéwnie
w kierunku Ceska Skalice -
Nachod, ew. Nové Mésto
nad Metuji

MoZliwe ryzyka proponowanego
rozwigzania
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5.5 TRANSPORT LOTNICZY

Ze wzgledu na specyficzne warunki transportu lotniczego (patrz rozdz. 4.3.4) ta gataz transportu
nie jest w kluczowym obszarze wazniej powigzana z innymi formami transportu. W poréwnaniu z innymi
transportami ruch lotniczy zawsze bedzie miat raczej charakter uzupetniajacy. Istniejace przestrzenie
lotnicze w omawianym obszarze trzeba chroni¢ i stwarza¢ korzystniejsze warunki funkcyjnego wigczenia
ruchu lotniczego w inne formy transportu, szczegélnie w ramach ruchu turystycznego.

Do petnienia funkcji gtdbwnego regionalnego lotniska kluczowego obszaru wydajg sie
najbardziej wtasciwe dwa lotniska po stronie czeskiej - Nové Mésto nad Metuji albo Velké
Pofic¢i/Hronov, szczegdlnie dzieki ich usytuowaniu w stosunku do kluczowego obszaru (jedno lotnisko
lezy tuz za granicg obszaru, drugie w samym jego $rodku), dzieki bliskiemu potozeniu znaczacych
obszarow mieszkalnych oraz dzieki dobremu potaczeniu z waznymi elementami infrastruktury
transportowej (linia kolejowa, droga - 1/14 ew. 11/303 z bezposrednim potgczeniem z 1/33). Alternatywa
zwiekszenia znaczenia lotniska koto gminy Velké Pofi¢i (Hronov) wydaje sie korzystniejsza ze
wzgledu na bliskos¢ ,trojkata uzdrowiskowego® N&chod-Béloves - Kudowa Zdréj — Hronov.
Alternatywa lotniska koto miasta Nové Mésto nad Metuji wydaje sie ciekawsza ze wzgledu na lepsze
potaczenie drogowe, lepsze warunki terytorialne w razie ewentualnego rozwoju lotniska, oraz ze
wzgledu na blizsze potozenie w stosunku do Hradec Kralové. Alternatywe lotniska koto Broumova nie
opracowano ze wzgledu na usytuowanie w chronionym obszarze CHKO Broumovska, lotniska
Vysokov z kolei nie opracowano z powodu niejednolitego terenu i ztej dostepnosci transportowe;.

Niezaleznie od Studium po stronie polskiej liczy sie na pewnego rodzaju rozwdj lotnisk
Bystrzyca Ktodzka i Jelenia Goéra, lezacych jednak poza terenem kluczowego obszaru.

Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa) Kod dziatania:

Optymalizacja parametréw lotniska koto miasta Nové Mésto nad BL1
Metuji, ew. koto gminy Velké Pofi¢i (pod Hronovem) dla potrzeb
turystyki w pograniczu

(,,Adaptacja lotniska“)

Typ dziatania Kategoria terytorialna ‘ Kryterlum rygyka} ' Kryterium znaczenia dziatania
. dziatania dziatania (w zalezno$ci od . . .
(wg rodzaju stopnia mozliwych kolizji (wg znaczenia dla funkcjonowania
transportu): (w stosunku do obszaru 7 wartosciami i limitami w systemu)
kluczowego) obszarze)
lotnicze - L B/A* 1 1.

Opis dziatania:
Lotnisko Nové Mésto nad Metuji swoim charakterem i usytuowaniem najlepiej sprosta przedsiewzieciom wiaczenia transportu
lotniczego w system ruchu turystycznego w pograniczu. Potozenie lotniska umozliwia dobre potagczenie transportowe (drogowe
i kolejowe) z wiekszymi obszarami mieszkalnymi na terenie pogranicza - Nachod, Kudowa Zdréj, Hronov i in., jak réwniez
z wazniejszymi miastami oddalonymi nieco od granicy, np. Hradec Kralové (gdzie jest do dyspozycji lotnisko miedzynarodowe
— obecnie toczg sie rozmowy o0 jego przysztym wykorzystaniu). Zaplanowano poprawe potaczenia transportowego lotniska
Nové Mésto nad Metuji z nadrzedng siecig drég (patrz dziatania AS1b - zmiana organizacji ruchu drogi I/ 14 koto Novego
Mésta nad Metuji). Dalej zaproponowano:
- ochrone terytorialng ewentualnego rozszerzenia lotniska w ramach planowania terytorialnego miasta;
- realizacje dodatkowego wyposazenia (noclegi, ustugi z zakresu ruchu turystycznego);
Notatka: Opracowanie transportu lotniczego dostownie wymagano w dokumentacji przetargowej do Studium

* kategoria terytorialna A w razie obrania alternatywy zwiekszenie znaczenia lotniska koto Velkiego Pofici (Hronov);

Charakter Znaczenie transportowe B ezp osredni efekt_ Specyfikacja parametrow
terytorialny i transgraniczny (realizacja na transportu — proponowana
zakres dzialania terenie obu paristw) / predkos¢ linii kolejowej
ied d panstwo (-a) (km/godz.) / klasa + kategoria
punktowe / migdzynarodowe drogi itp.
powierzchniowe (ponadregionalne)
(km?) NIE (CZ)
0,29 albo 0,12
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5.6 INNE DZIALANIA

Niniejsza kategoria zostata wtagczona w Studium tylko z celem sprostania wymogom zawartym
w dokumentacji przetargowej, gdzie napisano: ,W Studium zostanie rozwazony mozliwy plan
perspektywiczny realizacji rowu wodnego rzeka Metuje — zbiornik retencyjny Rozko$ koto Ceskiej
Skalicy.” Podwadjny (czesciowo tunelowy) réow wodny do ZR z rzeki Metuje rozwazano tylko w r. 1924
w trakcie pierwotnych rozwazan nad projektem (ZR dokornczono dopiero w 1972 r.). Ze wzgledu na
fakt, ze éw zamiar nie jest przedmiotem zadnej nadrzednej dokumentacji planowania terytorialnego
(UPD) ani waznego planu terytorialnego gmin usytuowanych w omawianym obszarze, zostat on
wcielony w Studium jako osobne dziatanie o charakterze nie transportowym w kategorii ,inne
dziatania“.

Korzysci zamiaru niedawno ponownie oceniat zarzagdca ZR i rzeki Metuje (Povodi Labe a.s.) a
wg jego informacji w przysziosci nie planuje sie budowy drugiego rowu z rzeki Metuje z powodu
wysokich kosztéw, utrudnienh technicznych i sprzecznych korzy$ci.

Nazwa dziatania (+ skrotowa nazwa) Kod dziatania:

Réw wodny z rzeki Metuje do ZR Rozkos BO1
(,,RO6w wodny Metuje-Rozkos*)

Typ dziatania Kategoria terytorialna 'Kryt.erlum ryzy.ka o Kryterium znaczenia dziatania
. dziatani dziatania (w zalezno$ci . . .
(wg rodzaju Zlatania : o (wg znaczenia dla funkcjonowania
. od stopnia mozliwych
transportu): (w stosunku do obszaru systemu)

kolizji z warto$ciami i
limitami w obszarze)
inne - O B 2 1.

kluczowego)

Opis dziatania:
Zaplanowano kombinacje tunelowego rurociagu przy odchyleniu z Metuji Brazcem koto Nachoda oraz
otwartego powierzchniowego korytarza przed ujsciem do ZR Rozkos.

- 0 takim rozwigzaniu pierwotnie pisato sie w dokumentacji z r. 1924, obecnie zarzadca ZR i rzeki Metuje
(Povodi Labe a.s.) uniewaznia go z powodu wysokich kosztéw, trudnosci technicznych i sprzecznych korzysci;

Prawdopodobne korzysci:

- element ochrony przeciwpowodziowej obszaru okoto Metuje pod Nachodem (czesciowe odcigzenie - ze wzgledu na
poziom Q100);

- alternatywne Zrodto wody dla ZR (ewentualna czes$ciowa poprawa jakosci wody);

- ewentualne sportowo-rekreacyjne wykorzystanie czesci rowu;

Prawdopodobne ryzyka:

- Prawdopodobna koniecznos$¢ zbudowania kolejnej czgsci sedymentacyjnej w srodku ZR;

- Czesciowy kontakt korytarza rowu z terenem zabudowy;

- Prawdopodobienstwo negatywnego wptywu na gniezdzenie sie ptakow przy doptywie do ZR Rozkos;
- Wysokie koszty realizacji;

Charakter Znaczenie Bezposredni efekt transgraniczny (realizacja na terenie obu
terytorialny i regionalne panstw) / panstwo (-a)
zakres dziafania
liniowe (km) NIE (C2)
4,3
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6. OGOLNY BILANS ZAPROPONOWANYCH DZIALAN

6.1 Propozycja priorytetow realizacji oraz rzutu na nadrzedne dokumentacje

W tabeli ponizej zgromadzono wszystkie poddziatania, kidére zostaly w ramach Studium
zaplanowane do rzutowania na aktualng dokumentacje zagospodarowania przestrzennego na
poziomie kraju (czeskiego wojewddztwa — Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje - ZUR
(ZRR: Zasady rozwoju regionalnego); najlepiej w postaci budynku uzytecznosci publicznej (BUP) /
wojewoddztwa (Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolno$igskiego - PZP),
ewentualnie panstwa (Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky — PUR (PRT: Polityka rozwoju
terytorialnego panstwa), ewentualnie podobnego dokumentu w Polsce).

Propozycja rzutowania na nadrzedng dokumentacje planowania terytorialnego zawiera
wylgcznie poddziatania kategorii terytorialnej A, lezgce wiec wprost w kluczowym obszarze albo
bezposrednio znim zwigzane pod wzgledem terytorialnym Ilub funkcyjnym (ograniczajace
poddziatania). W dodatku propozycja zawiera tylko poddziatania z dajgcym sie zobrazowaé rzutem
terenu, ktérych realizacja faktycznie wymaga rzutowania na nadrzedng dokumentacje planowania
terytorialnego lub zagospodarowania przestrzennego poszczegolnych gmin (jako propozycja lub w
formie obrony rezerwy terenowej). To réwniez powod, dlaczego ominieto rzut dziatan jako catosci,
poniewaz te majg na ogot charakter okrezny i sktadajg sie na nie poddziatania o naturze jakosciowe;j,
czyli bez mozliwosci rzutowania na dokumentacje planowania terytorialnego. Rzut zamiaréw
wymagajacych $cislejszej oceny, tacznie z analizg wariantéw i ewentualnego wyboru jednego do
kolejnego osgdzenia (AZ4a/AZ5a; AS2a), zostat zaproponowany w formie rezerwy terenowej.

TABELA NR 22: PROPONOWANY RZUT PODDZIALAN KATEGORII ANA PRT (PUR), ZRR (ZUR) (C2)/ PZP (PL)

Kod p Typ dziatania Nadrzedna Proponowany
poddziatania Skrétowa nazwa (wg rodzaju dokumentacja sposob rzutu
transportu)
AZla Otovicki facznik kolejowe - Z ZUR/PZP propozycja
AZ1b Scinawski tacznik kolejowe - Z pPzp propozycja
AZ2a Teplicki tacznik kolejowe - Z ZUR/PZP propozycja
AZ2b Trutnovski tacznik | - poriéski kolejowe - Z ZUR propozycja
AZ3a Kudowski tacznik kolejowe - Z ZUR/PZP propozycja
AZ3b Polickie odgatezienie kolejowe - Z ZUR rezerwa terenowa
Az4at Vysokovski tacznik (Tram-Train) kolejowe - Z ZUR rezerwa terenowa
AZ4b Trutnovski tacznik Il - Ihotecki kolejowe - Z ZUR propozycja
Az5a" Vysokovski facznik (zwykia linia kolejowa) kolejowe - Z ZUR propozycja
AZ5b? Modernizacja linii kolgjowe) \iysokov-Jaromeéy kolejowe - Z PUR zamiary (poszerzenie)
ASla :]‘i’a";‘::',fl’;"c?‘z';ematy‘"a obwodnicy drogowe - S PUR, ZUR/PZP @?‘Nyaﬁrgfe"m’z
AS1b Obwodnica miasta Nové Mésto nad Metuiji drogowe - S ZUR propozycja
AS2a Meziméstska zmiana organizacji ruchu drogowe - S ZUR propozycja
AS2b Hynéicka zmiana organizacji ruchu drogowe - S ZUR propozycja
AS3a Jetrichovski tacznik drogowe - S ZUR propozycja
AS2a° Mieroszowski tacznik drogowe - S ZUR/PZP rezerwa terenowa
. 1-2 x zamiar PUR
9+1) 1-2x P’UR 101 xpropozycjaZl:'lR
RAZEM 14x ZUR 34xrez terenowaZUR
6 (S) 5x propozycja PZP
6 x PZP 1x rez. terenowa PZP

Y W razie realizacji tunelowego Vysokovskiego tacznika kolejowego (juz zawartym w ZRR (ZUR)) wraz z odgatezieniem dla
Tram-Train w kierunku na Starko¢€ (proponowanym w Studium - AZ5a) nie bedzie potrzebna realizacja poddziatania AZ4a,
ktére przeznaczono tylko dla Tram-Train;

% Linia kolejowa nr 031 na odcinku Hradec Kralové-JaroméF zostata w zamiarach PRT (PUR) opisana jako ,korytarz krajowej linii
kolejowej konwencjonalnej, dlatego nalezy rozwazy¢ ewentualnie poddziatanie AZ5b w postaci przedtuzenia owego korytarza w PRT
(PUR) az do Vysokova/Nachodu, ew. jeszcze dalej w kierunku Mezimésti — Rzeczpospolitej Polskiej;

® Mieroszowski tacznik zostat w Studium zaproponowany w 3 wariantach, jednak tylko wariant a) dotyczy terendw Czech.
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TABELA NR 23: CALKOWITY PRZEGLAD ZAPROPONOWANYCH PODDZIALAN - KATEGORIA TERYTORIALNA A

Dziatanie | Poddddanie | Typ Kryterium Znaczenie Ryzyko Bezposredni Charakter Orientacyine | Proponowany
znaczenia | transportowe efekt terytorialny*/ koszty rzut na ZRR
transgraniczny zakres (EUR) (ZUR), PRT
(PUR)
AZ1 z l. M-NR 0 TAK L 77,1 35,6 -
AZla z I M-NR -1 TAK L 3,7 11,5 +
AZ1b z I M-NR -1 NIE L 1,0 2,0 +
AZlc z . M-NR 0 TAK L 67,0 3,0 -
AZ1d z . M-NR 0 TAK L 5,4 0,5 -
AZle z I M-NR 0 TAK P | 0,63 16,0 -
AZ1f z Il M-NR 0 TAK B 1,0 -
AZlg z Il M-NR 0 TAK B 12+3 1,6 -
AZ2 z . M-NR 0 TAK L 1031 28,1 -
AZ2a z I M-NR -1 TAK L 0,8 15
AZ2b z . M-NR -1 NIE L 0,6 12,0
AZ2c z . M-NR 0 TAK L 1020 4,0 -
AZ2d z . M-NR 0 NIE P 0,05 8,0 -
AZ2e z Il M-NR 0 TAK B 1,0 -
AZ2f z Il M-NR 0 TAK B 13+3 1,6
AZ3 z . M-NR 0 TAK L 1147 23,9 -
AZ3a z . M-NR -1 TAK L 3,5 8,0 +
AZ3b z Il R-PE -1 NIE L 1,6 2,0 +
AZ3c z . M-NR 0 TAK L 1105 3,0 -
AZ3d z Il M-NR 0 NIE P 0,06 8,0 -
AZ3e z Il M-NR 0 TAK B 1,5 -
AZ3f z Il M-NR 0 TAK B 15+1 1,4
AZ4 z . NR-PE 0 NIE L 88,3 22,5 -
AZ4a z . M-NR -1 NIE L 1,8 8,0 +
AZ4b z . M-NR -1 NIE L 0,3 1,5 +
AZ4c z . M-NR 0 TAK L 90,4 3,5 -
AZ4d z Il NR-PE 0 NIE P 0,08 8,0 -
AZ4e z Il R-PE 0 NIE B 1,0 -
AZAf z Il R-PE 0 NIE B 6+1 0,5 -
AZ5 z . NR-PE -1 NIE L 20,5 41,0 -
AZ5a z . NR-PE -1 NIE L 2,5 40,0 +
AZ5b z Il NR-PE 0 NIE L 18,0 1,0 -/+
403,7 km diugosc dziafan kolejowych
AS1 S . M-NR -1 TAK L 2250 335,0 -
ASla S . M-NR -1 TAK L 15 300,0
AS1b S . NR-PE -1 NIE L 10,7 35,0
AS2 S . M-NR -1 TAK L 740 285
AS2a S . R-PE 0 NIE L 13 1,5
AS2b S . R-PE 0 NIE L 20 2,5
AS2c S . R-PE 0 NIE L 105 3,0 -
AS2d S Il R-PE 0 NIE L 335 10,0 -
AS2e S Il R-PE -1 NIE L 95 5,0 -
AS2f S Il R-PE 0 NIE L 45 6,5 -
AS3 S . M-NR -2 TAK L 20,7 36,0 -
AS3a S . R-PE -1 NIE L 37 16,0
AS3b S . M-NR -2 TAK L 170 20,0
319,7 km dlugos¢ dzialar: drogowych
AC1 C . M-NR 0 TAK L 1132 10,4 -
AC2 C . R-PE -1 NIE L 154 3,2 -
AC3 C I R-PE 0 NIE L 130 0,5 -
11 EE | | 5647 | 1516+
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TABELA NR 24: CALKOWITY PRZEGLAD ZAPROPONOWANYCH PODDZIALAN - KATEGORIA
TERYTORIALNA B

Dzialanie Typ Kategoria Znaczenie Ryzyko Bezposredni Charakter* Proponowan
maczeniowa transportowe efekt terytorialny y rzut na
transgraniczn | zakres ZUR, PUR
y
BZ1 z | M-NR -1 TAK L 1737 -
BZ2 z | M-NR -1 TAK L 2119 -
BZ3 Zz | NR-PE -1 NIE L 1457 -
Bz4 Zz . NR-PE 0 NIE L 83,3 -
BZ5 z l. NR-PE 0 NIE L 1423 -
BZ6 z | R-PE 0 NIE L 69,4 -
BzZ7 Zz | R-PE 0 NIE L 1011 -
BZ8 Zz | R-PE 0 NIE L 64,7 -
BZ9 z | R-NRE -1 NIE L 57,9 -
BZ10 z I R-NRE-PE 0 NIE L 1049 -
BZ11 Zz Il R-PE 0 NIE L 34,4 -
Bz12 z . R-PE 0 NIE L 88,3 -
BZ13 Z . R-NRE 0 NIE L 92,0 -
BZ14 Z . R-NRE 0 NIE L 72,1 -
BZ15 z . R-NRE 0 NIE L 69,9 -
BZ16 z . R-NRE 0 NIE L 71,7 -
BZ17 Z . R-NRE 0 NIE L 72,5 -
BZ18 Z . R-NRE 0 NIE L 92,6 -
BZ19 z . M-NR -1 TAK L 200,0 -
1948
BL1 L Il M-NR -1 NIE P 0,29 -
0,12
BO1 O Il R -2 NIE L 4,3 -
RAZEM 21

R - regionalne; R-NRE - regionalne z efektem ponadregionalnym; R-PE - regionalne z efektem transgranicznym;
M-NR - miedzynarodowe (ponadregionalne); NR-PE - ponadregionalne z efektem transgranicznym;
*wymieniamy przewazajacy charakter terytorialny (L - liniowe; B - punktowe; P - powierzchniowe) + odpowiednia wartos¢ (km/ilosé/km?);

W Studium zostalo razem zaproponowano 11 dzialan kategorii terytorialnej A (5
kolejowych, 3 drogowe, 3 rowerowe), w ktérych zawarto razem 37 poddziatan (27 kolejowych, 10
drogowych), w tym 14 proponowano rzutowaé na nadrzedng dokumentacje. Bezposredni efekt
transgraniczny (czyli przynajmniej czeSciowa realizacje na terenie obu panhstw) wykazuje 7 dziatan
(3 kolejowe, 3 drogowe i 1 rowerowe).

W kategorii terytorialnej B zaproponowano razem 21 dziatan, w tym 19 na linii kolejowej (okregi).

6.2 Zalecenia rzutowania na dokumentacje zagospodarowania przestrzennego
gmin, koncepcje strategii a koncepcji kierunkowych

Oprécz rzutowania proponowanych poddziatah kategorii terytorialnej A na aktualne nadrzedne
dokumentacje o charakterze zagospodarowania przestrzennego (PUR, ZUR, PZP) jest zalecane
(tacznie z ewentualnymi bezproblemowymi zwigzanymi dziataniami lub poddziataniami) na biezaco
pamieta¢ o nich takze w nowo powstalych lub pozmienianych planach zagospodarowania
przestrzennego miast i gmin w omawianym obszarze. Rzutowanie umdwionych zamiaréw na
aktualizacje nadrzednych dokumentacji jest pod wzgledem czasowym jak réwniez procesowym
trudniejsze. W miedzyczasie przed aktualizacjg trzeba zatatwi¢, zeby do nowych lub pozmienianych
planéw zagospodarowania przestrzennego gmin i miast po obu stronach granicy w kluczowym
obszarze (najlepiej w szerszym omawianym obszarze) nie wcielano takich elementéw, ktére w
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przysztosci uniemozliwityby faktycznie realizacje pozadanych dziatan z niniejszego Studium. Realnos¢
ich urzeczywistnienia mozna w ramach dokumentacji planowania terytorialnego wszystkich stopni
zwiekszy¢ przez zaproponowanie owych elementéw jako budynkéw uzytecznosci publicznej z zakresu
infrastruktury transportowej.

Trzeba réwniez na biezaco uzgadniaé zamiary konsensualne Studium z koncepcjami
strategii i koncepcjami kierunkowymi (MasterPlanami i in.), oczywiscie nie tylko o charakterze
transportowym. Po stronie czeskiej kluczowa bedzie kompatybilno$¢ z dokumentem pt. ,Strategie
sektorowe, |l faza - Srednioterminowy plan rozwoju infrastruktury transportowej na okres 2014-
2020“ (,Dopravni sektorové strategie, 2. faze - Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury pro
obdobi 2014-2020%), wskazujgcym priorytety budowy infrastruktury transportowej w nastepnym
okresie programowania UE. Przewiduje sie m.in. wytworzenie multimodalnego modelu transportu catej
RCz, ktéry bedzie zawierat nie tylko istniejgaca, lecz takze nowa sie¢, jak rowniez uklad w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej w panstwach osciennych. Komputer bedzie w sieci odtwarzat
relacje transportowe, przy czym produkt uzyskany na modelu nastepnie bedzie stuzyt do oceny
analizy wkfadow i kosztéw poszczegdlnych projektow. Jednoczesnie z ww. dokumentem Ministerstwo
transportu RCz rozpocznie prace nad nowg ,Polityka transportowa RCz na lata 2014-2020"
(,Dopravni politka CR pro léta 2014 - 2020“), ktéra bedzie wdrazaé gtéwnie cele i wskazniki
europejskiej polityki transportowej oraz szersze relacje w resorcie transportu.

Po stronie polskiej, oprécz dyskutowanej aktualizacji Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa dolnoslaskiego, obecnie opracowuje sie takze ,,Plan zrédwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Dolnoslaskiego® (Plan udrZitelného rozvoje
vefejné hromadné dopravy Dolnoslezského vojvodstvi) z planowanym zakonczeniem prac w lutym 2014
roku. Plan bedzie stanowi¢ podstawe organizacji systemu pasazerskiego transportu zbiorowego na
terenie wojewddztwa.

6.3 Podsumowanie gtéwnych spodziewanych celéw proponowanej koncepciji

Realizacja proponowanego systemu komunikacyjnego (i szczegdlnie dziatania w transporcie
kolejowym) powinny wyraznie wptynga¢ (patrz poprzedni akapit) na spetnienie wszystkich czesciowych
diugoterminowych celdw i efektow, ktore sa wprowadzone w rozdziale 2.1. Ze wzgledu na jakosciowy
charakter wiekszosci z nich i duze uzaleznienie od stopnia kompleksowosci realizacji koncepcji, jest trudna
ich kompleksowa kwantyfikacja do danego terminu. Rozwdj w wiekszosci dziedzin tematycznych, ktére sg
pod wplywem zaplanowanej koncepcji, jest w dodatku uzalezniony od wielu faktoréw i trudno go
przewidzie¢ nawet bez uwzglednienia dziatarn komunikacyjnych.

Z pewnoscig jednak jednym zdtugoterminowych efektow proponowanej koncepcji bedzie
stabilizacja populacyjna catego omawianego obszaru - z mozliwym niewielkim wzrostem po stronie
czeskiej i wyraznym zwolnieniem po stronie polskiej. W rozwoju populacyjnym owszem zawsze beda mie¢
decydujacy wptyw wytgcznie czynniki demograficzne, ktérymi jest naturalna zmiana ludnosci, migracja itp.

Stosunkowo bardziej znaczace moglyby byC korzysci z proponowanej koncepciji dla turystyki i
zwigzane sektory ekonomiki (ustugi). Wedlug fachowego oszacowania badaczy mogiloby dojs¢ do
podwyzszenia 0 20-30 % w poréwnaniu z oczekiwanym stanem w danym roku (np. rok 2030) bez realizacji
proponowanych dziatan. Dzieki lepszemu potaczeniu celdéw turystycznych na obu stronach granicy,
potaczeniu gtéwnych rodzajéw transportu i poprawieniu infrastruktury turystycznej i pozostatych ustug,
powinna sie takze podwyzszyé przecietna liczba noclegéw (ok. do 4-5 w obszarze kluczowym i
szczegodlnie w jego czesci centralnej). Wiasdnie utrzymanie turystow w danym regionie jak najdiuzej jest
jednym z gtéwnych kryteriow korzysci ekonomicznych turystyki.
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7. PODSUMOWANIE

Jak powiedziano we wstepie, gtdbwnym postaniem Studium jest propozycja koncepcji zwieztego
systemu transportowego. Ow system powinien nie tylko taczy¢ transport kolejowy, drogowy, rowerowy,
lotniczy i pieszy we wspodlnie dziatajaca cato$¢. Pozadanym jest rowniez rozmiar (efekt) spoteczno-
ekonomiczny, jaki moze on przynie$é na terenie obszaru roboczo nazwanego ,,Cesko-polskd Domovina“
(Czesko-polska ojczyzna).

Do grupy dziatan (poddziatan) z proponowanym rzutowaniem na nadrzedne dokumentacje
planowania terytorialnego omawianych w rozdz. 6.1, zaliczono tylko dziatania kategorii terytorialnej A
bedace bezposrednio zwigzane z obszarem kluczowym. Zalecamy jednak nie obniza¢ znaczenia dziatan
na linii kolejowej zaplanowanych w kategorii B.

Ze wzgledu na duzy zakres tematyczny i terytorialny Studium oraz na konieczno$¢ utrzymania
jak najbardziej homogenicznego obszaru kluczowego, nie moglismy w okreslonym terminie giebiej
opracowac dziatah kategorii B. Nie oznacza to jednak, ze w wartosciach bezwzglednych bytyby mnigj
znaczace niz dziatania zawarte w kategorii A. Odwrotnie, trzeba sie jak najpredzej na nich skupic,
gdyz pokrywajg praktycznie cate wojewoddztwo Kralovéhradecky kraj (i dotyczg kolejnych 3 czeskich
wojewodztw) oraz znaczaca czes¢ Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Efektywnos¢ i rzeczywiste znaczenie catego systemu okreznego linii kolejowych zalezy od
wladnie jak najlepszego rozwigzania relacji regionalnych i ponadregionalnych, jak rowniez
transgranicznych. Koncepcja transportu Tram-Train na okreznych torach kolejowych zostata w
Studium ujeta jako ,system klockowy®, poszczegdlne okregi mozna dostosowywaé, uzupetniac,
stopniowo stwarza¢ cato$¢, w zaleznosci od aktualnych mozliwosci finansowych i zatozen
terytorialnych lub technicznych.

Czes¢ rozwinietego $wiata obecnie przezywa renesans ftransportu kolejowego. Szerzg sie
pogtoski, ze wbrew wcigz trwajgcemu spadkowi popytu na regionalne kolejowe przewozy pasazerskie,
6w trend przedostaje sie do Europy Srodkowej, Republiki Czeskiej, Rzeczpospolitej Polskiej nie
wykluczajgc. Ekonomiczna zdolnos¢ konkurencyjna transportu kolejowego na rynku transportu
automatycznie musi gwattownie wzrosng¢ w chwili, kiedy do cen transportu beda zaliczane negatywne
skutki zewnetrzne, jakie dany typ transportu przynosi. Dopiero potem moze uswiadomimy sobie, jak
bardzo cenne jest dziedzictwo po naszych przodkach w postaci linii kolejowych. Dotyczy to réwniez
obecnie nie funkcyjnych lub zupetnie zamknietych tras, poniewaz cenna jest takze pierwotna
nieprzebudowana trasa linii kolejowej lub jej dtuzsze odcinki.

Na sam koniec tekstowej czesci Studium wymoéwmy zyczenie, zeby Zzadna okrezna linia
kolejowa nie skonczyta tak, jak widaé na ostatnim zamykajacym zdjeciu...

REGIO, projektovy ateliér s.r.o., Hradec Krélové 130




