Nadregionalni strategie KHK v oblasti
cyklo, in-line a bike produktu

Aktualizace srpen 2016
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Cile, dopady, priority a nastroje strategie

Cile:

Systémové vyuziti potencialu pro rozvoj turistického ruchu na uzemi kraje
s pozitivnimi dopady do tercialni sféry.

Zptistupnéni uzemi kraje navstévnikim z ostatnich regioni Ceské republiky
a zahrani¢nim navstévnikim (zejména z Polska a Némecka) zrealizovanim
strategickych sméra.

Zvyseni zajmu o dlouhodobéjsi pobyty v regionu vytvorenim produkta pro
specifické skupiny — rodiny s détmi, in-line bruslare, freeridové jezdce, dalkova
cykloturistika atd.

Podpora projektu ,,Cesko jede“, ktery je zaméfen na komplexni podporu
cykloturistiky a dalSich sportd v CR (viz Narodni strategie cyklistické
dopravy pro léta 2013-2020)

Rozvoj cyklodopravy na uzemi kraje — doprava do $kol a zaméstnani
Bezpecnost cyklodopravy

Podpora zdravi, zdravého Zivotniho stylu a aktivniho traveni volného Casu
(obecné pohybové aktivity)

Dopady:

Pozitivhi dopad do tercialni sféry — rozvoj sluzeb v regionu, alternativa
udrZitelného rozvoje cestovniho ruchu, zvySeni zajmu o region / kvalitni
konkurenceschopné produkty = ekonomicky prinos pro region.

Podpora vzniku podnikatelskych aktivit a s tim spojena tvorba novych
pracovnich prilezitosti v regionu.

ZlepsSeni lidského zdravi (i obyvatel v regionu) — prevence proti civilizacnim
chorobam, prevence proti nadvaze (zejména u déti — viz vysledky HBSC
studie) - ekonomicky prinos pro region.

Zvyseni mobility v uzemi (pfi bezpecné siti cyklostezek a cyklotras) — vyuziti
jizdniho kola napf. pfi cesté do prace, do Skoly, snizeni emisi > ekonomicky
pfinos pro region.

Priority:

Zajistit pripravenost realizace dalkovych cyklotras jako infrastrukturnich
staveb na uzemi Kralovéhradeckého kraje s napojenim na Polsko a turistické
resorty pro €erpani z EU fondi v obdobi 2014-2020 a umoznit tak dalSi
rozvoj uzemi.

Ekonomicky pfinos pro region zajistény pfilivem navstévnika
s dlouhodobégjSim pobytem.

Zvyseni objemu cyklodopravy a jeji bezpeénosti
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Nastroje pro dosazeni cilt:
e Centralni koordinace aktivit na uzemi KHK
e Synergie cykloturistiky a cyklodopravy s dlirazem na bezpecnost

e ZvySena bezpecCnost = zvySena atraktivita = zvySena navstévnost

Mapa dalkovych tras v Ceské republice

Celkova délka sité dalkovych tras je 5 300 km

dalkova cyklotrasa

@  vybrana obec

hranice kraje
hranice CR

ORLOVA
OSTRAVAY Q}vai Rov

Uzemim kraje prochazeji 4 dalkové trasy:
e CYKLOTRASA C.2 -/ ,Labska stezka,
e CYKLOTRASA C.14
e CYKLOTRASA C.22/ ,PFihraniéni®

e CYKLOTRASA C.27 / ,Kladska stezka*
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NADREGIONALNi STRATEGIE KRALOVEHRADECKEHO KRAJE V OBLASTI CYKLO, IN-LINE A BIKE PRODUKTU

M 1:200.000

AKTUALIZACE 07/2016

DALKOVE CYKLOTRASY: REGIONALNI CYKLOTRASY
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Priklad pozitivhich dopadui rozsahlejsich projektu do tercialni sféry:

v

zvysSujici se poptavka po cykloturistice ze strany vefejnosti v jednotlivych
infocentrech

zvySena aktivita rekreacCnich cyklistd (rodiny s détmi, seniofi)

rostouci navstévnost cyklostezky Hradec Kralové — Josefov — Kuks (pramér
1 000 navstévniku denné)

zvySena aktivita incomingovych cestovnich kancelafi

vznik novych stravovacich, obCerstvovacich a ubytovacich zafizeni na trase
(Smifice, Jaromér, Hefmanice, Brod n. L., Kuks)

vew s

volnoCasového vyziti, ale i z pohledu délby pfepravni prace cyklistické dopravy

Integrace dalkovych tras

Navaznost dalkovych tras na sousedni kraje a uzemi bude s jednotlivymi zastupci
kraji koordinovana. VeSkeré aktivity probihaji v souladu s Nadregionalni strategii
cyklistické dopravy CR 2013-2020 a dal$imi nadfazenymi dokumenty.

Supervizi nad touto oblasti bude provadét narodni cyklokoordinator
Ing. Jaroslav Martinek a mistopredseda Evropské cyklistické federace Daniel
Mourek z Nadace Partnerstvi.
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Statistické udaje
V poslednich 6 mésicich provozovalo 52,7% dotazovanych - jizdu na kole
(v pfepoctu na Ceskou populaci to znamena 4,75 mil. osob)

V poslednich 6 mésicich provozovalo 14,8% dotazovanych — jizdu na in-line
bruslich nebo na kole¢kovych lyzich (v pfepoctu na ¢eskou populaci to znamena
1,33 mil. osob)

Zdroj:Narodni cyklo a in-line prizkum, STEM/MARK, reprezentativni vybér populace — zafi 2011
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Vramci statistickych Setfeni a monitoringu, jez byl provadén na uGOzemi
Kralovéhradeckého kraje v letech 2011/2013 prevazovala ze zahrani¢nich navstévniku
ve znacéné mire skupina navstévniku z Polska. Nize uvedené statistiky podporuji
navrh vhodnych lokalit na vystavbu bike a in-line resortu.

Polaci
o pfijeli hlavné za rekreaci a zabavou (86 %)
o zajimali se o lyZovani a dalSi sporty (42 %) a pfirodu (32 %)
o 43 % tvofili novi navstévnici
o nejCastéji pfijeli na 1 den (39 %) nebo vikend (45 %)
o nejCastéji se jednalo o osoby ve véku 26-55 let (64 %)
Zdroj: Statisticka Setfeni a monitoring cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji v obdobi 2011-
2013 / STEM/MARK

Dalkové trasy jako vyznamny hospodarsky faktor

Na pfikladu udaji z Labské stezky spatfujeme ziejmé pozitivni dopady dalkovych
tras pro dotéena uzemi. Tato nejpopularnéjSi cyklotrasa v Némecku v celé své
délce i s Ceskou Casti méfi priblizné 1230km. Na naSem uzemi je to spojnice vedouci
podél toku Labe z KrkonoS pfes Kralovéhradecky, Pardubicky, StfedoCesky a
Ustecky kraj, kde Labe opousti Ceskou republiku a pokraduje do Saska a dalSich
Sesti spolkovych zemi az k Severnimu mofi. V Némecku je Labské stezka
organiza¢né rozdélena do 3 useku, pficemZ kazdy usek méri priblizné 300km a je
zajisStovan jednim koordinatorem (jednou koordinacni jednotkou).® Na pfikladu
jednoho useku je mozné ze statistik odvodit paralelu s nasi ¢asti Labské stezky pfi
dobudovani celého useku od pramene Labe az k mofi.

Ad1 zdroj — Turisticky projekt Labska stezka / zpracovatel Varia s.r.o. / zadavatel Ustecky
kraj / ¢erven 2013

Pri primérné cesté 8 dni dosahuji vydaje 586,04€ (598,95 €) na jednoho cyklistu. Pri
prumérné navstévnosti 155.000 cyklisti rocné dosahuje realisticky obrat
cyklostezky cca. 90mil.€, pricemz nejsou zohlednéni vyletnici a nakupy vybaveni
(kola, oblec¢eni, mapy). / hruby odhad cykloturistiky na Labské stezce v Sasku —
Anhaltsku / v jednom useku /

zdroj — priizkum Sasko-Anhaltsko 2012
Labska stezka v Kralovéhradeckém Kraji

Labska stezka je vnasem kraji vedena v délce 84 km (resp. 110km v¢&. Useku
k Labské boudé) v trase Vrchlabi — Hostinné — DvUr Kralové nad Labem — Jaromér —
Hradec Kralové — Vysoka nad Labem (hranice kraje). V novém useku (HK-Josefov-
Kuks) byly instalovany 3 scitaCe, které monitoruji pohyb pésich a cyklistl na této
stezce. Vysledky tohoto scitani jsou markantnim dikazem potencidlu a potfeb
obyvatel v této oblasti. Jedna se v souCasné dobé zejména o dojezdy do zaméstnani
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a aktivni jednodenni odpocinek, avSak s velkym potencialem zvySeni navstévnosti
pfevazné dlouhodobéjSiho pobytu v kraji pfi dobudovani celé Labské cyklotrasy
nejen na nasem uzemi. Nize uvedeny graf doklada opodstatnénost novych investic
v oblasti cykloturistiky a cyklodopravy. Rovnéz propojeni dvou krajskych mést Hradec

Kralové a Pardubice na urovni cyklodopravy v sobé skyta znacny potencial.

Srovnani méfenych cyklostezek v CR — rok 2015

250 000
M CS Bativ kanal (Husténovska komora)
237 307
225005 M Labska stezka KHK (Vékose)
W CS Bativ kanal (Kunovsky jez)
® Labska stezka USK (Décin-Kresice)
200.000 W Labska stezka KHK (Smifice)
m Labska stezka USK (Velké Bfezno)
® CS Brno-Videii (Zidlochovice)
157010 ® CS Brno-Vider (Opatovice)
150304
150 000 143098 m CS Brno-Viden (Pasohlavky)
333230 = Labska stezka KHK (Kuks)
113970
106 869
100 000
50 000
0
Rocni navstévnost
Zdroj: NADACE PARTNERSTVI
W r Ed rd
Méreny Usek Labské stezky rok 2014 / 2015
(cyklisté + pési)
250 000
200 000
150 000
100 000
0

HK / Vékose Smifice Kuks

mrok 2014 mrok 2015
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Strategie

1. Definice jednotlivych strategickych sméru.
v' Jedna se predevsim o rozvoj dalkovych tras, bike a in-line resorta.

2. Realizace v krocich: studie proveditelnosti > DUR v€. uzemniho rozhodnuti->
stavebni fizeni v€. stavebniho povoleni—> realizace.
v' S ohledem na délku tras a rozsah dotéenych Uzemi je postup rozdélen

do tfi realizaénich schémat — A, B a C.

3. Ekonomika — podminkou realizace bude vicezdrojové financovani — kraj,
uzemné samospravné celky, dotace.

Realiza¢ni uroven A financovana pouze krajem, mésty a obcemi
Realizaéni uroven B a C bude zajiStovana aktualné dostupnymi zdroji
financovani (EU, statni dotace, krajské) za finanéni spoluucasti vSech
partneru (kraj, mésta a obce).

Na zakladé této aktualizované strategie v souladu s platnou
legislativou bude finanéni podpora ze strany KHK resSena formou
grantu na podporu aktivit realizovanych v souladu
s aktualizovanou nadregionalni strategii.

Management fizeni veSkerych aktivit a odborna supervize bude
feSena smlouvou o zavazku verejné sluzby, kterou se garant vici
KHK zavaze zavazkem v podobé zajiSténi Fidicich procest a
odborného dohledu za celé uzemi Kralovéhradeckého kraje.
Zajisténi ridicich procesu zjednoho mista zajisti operativni a
jednotnou koordinaci ¢innosti smérujicich k naplnovani strategie
na celém uzemi Kralovéhradeckého kraje.

4. Navaznosti dalkovych tras na dalSi kraje budou konzultovany jiz v ramci
realizacniho schématu A za supervize narodniho cyklokoordinatora a
Nadace Partnerstvi.

5. Stanoveni marketingové strategie.

marketingové aktivity budou nacasovany tak, aby byly v souladu se
stanovenym postupem plnéni aktivit na jednotlivych cyklotrasach, a
aktualné budou seznamovat zejména ob&any Kralovéhradeckého kraje
0 posunech v jednotlivych usecich dalkovych tras. Postup bude
koordinovan v souladu s celonarodnimi strategickymi zajmy.
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Realizaé¢ni schéma Urovné A - studie:

no

Financovani — kraj, mésta a obce.

Predpokladana realizace — 2014-2015

Dokonceni studii garantem na zakladé smlouvy o zavazku verejné sluzby za
vyuziti zkuSenosti partnera z pfipravnych fazi projektl, nauenych procesl(
vedeni projektl a vedeni komunikacénich strategii.

Takto zvoleny postup minimalizuje naklady spojené se zakladanim subjektu,
které by v budoucnu ani nemusely byt opravnénymi Zadateli o dotace.
Vystupem studii budou mapové podklady tras podlozené souhlasnymi
prohlasenimi vlastnikl, pfedb&znymi stanovisky dotéenych organud a instituci.
Tyto podklady budou nezbytnou soucasti zadosti o grant vyhlaseny KHK.
Opravnénymi zadateli o grant na podporu aktivit navazujicich na studie
proveditelnosti, pfipadné aktivit v souladu s nadregionalni strategii budou
mésta, obce nebo DSO.

Studie proveditelnosti plnohodnotné vydefinuji realizovatelné useky
jednotlivych dalkovych tras a resortdt se zmapovanim piehledu
stavebnich objekti na jednotlivych trasach a predbéznym investi¢nim
rozpoctem.

S ohledem na délku cyklotras a rozsah uzemi budou efektivné vyuzivany
nefrekventované komunikace nizSich tfid a v maximalni mife budou vyuzivany
stavajici stavebni objekty jako mosty, podchody, propustky atd.

Stejné kvality studie bude dosazeno i v pfipadé bike a in-line resortu.

Studie budou readlnym kompromisnim priseéikem ekonomiky jednotlivych
strategickych smeérl, turistiky, politiky zaméstnanosti a dopravni
obsluznosti jednak ve smyslu dojezdu do zaméstnani a jednak v umisténi
resorti nejen v okoli velkych aglomeraci, ale zejména v ekonomicky
zaostalejSich oblastech.

10.Dalkové trasy budou jiz na realizaCni urovni A Clenény do etap tak, aby

v pripadé aktualni nepruchodnosti nékterého uzemi mohly byt realizovany
ostatni bezkonfliktni etapy.

11.V uzemi, které se bude v dobé pofizovani studii jevit jako neprichodné, budou

pravni vady a jiné pfekazky jasné vydefinovany, nasledné monitorovany, aby
mohly byt pfi pozitivnich zménach prostfedi neprodlené restartovany a
zarazeny tak dodate¢né do realizaCnich schémat jednotlivych urovni.

12.Pro trvale nepriuchodna uzemi budou hledany nahradni varianty trasovani.
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Realizaéni schéma urovné B — zpracovani DUR! vé. izemnich rozhodnuti a PD?

stavby vSech stupnu vé. stavebnich povoleni:

1.
2.
3.

Financovani — kraj, mésta a obce s vyuzitim dostupnych dotacnich tituld.
Predpokladana realizace — 2015-2017

Na zakladé vysledkd projednani studii jednotlivych tras budou zpracovany
DUR pro jednotlivé dalkové trasy. Bude nutné stanovit pfislusné stavebni
urady, které budou jednotlivé DUR projednavat v fizeni.

DUR budou doplnéna o aktualni vyjadieni spravci siti, dotenych organu a
instituci.

Nositeli aktivit schématu urovné B jsou jednotlivé obce a mésta dle
jednotlivych k.0. Mésta a obce, pfipadné DSO budou vyhradnimi nositeli
realizace uzemnich fizeni v€. nakladd s nimi spojenych a majetkopravnich
ukonu. Vhodnymi nositeli projektovych dokumentaci uzemnich a stavebnich
fizeni mohou byt mésta s partnerskou podporou obci.

Po dokonceni DUR jednotlivych realizovatelnych useku dalkovych tras a
resortd budou nastaveny investi¢ni strategie v€etné ¢asovych harmonogram
a finan¢nich planu.

Pokud budou pro podani zadosti o dotace postacovat pravomocné DUR, bude
pfipravena dotacni strategie.

Nasledné budou pofizeny PD vS8ech stupnd stavby s pfihlédnutim na
ekonomiku realizace staveb a dotaéni strategii. S ohledem na délku dalkovych
tras budou efektivné vyuzivany nefrekventované komunikace nizSich tfid a
stavajici stavebni objekty.

V jednotlivych  strategickych smérech dojde k ustanoveni specialnich
stavebnich ufadd, které budou administratory stavebnich Fizeni.

Realizaéni schéma urovné C — priprava a realizace staveb:

N

Financovani — dotace (EU, stat), kraj, mésta a obce.

Predpokladana realizace — 2017-2020

Pfednostné budou realizovany useky tras, které budou jiz ve studiich
oznaceny jako prioritni. Budou to takové useky, které eliminuji silnice vySSich
tfid, stavebni objekty, které propoji jinak nepropojitelna uzemi na urovni
cyklodopravy a jeji bezpec€nosti.

Jednotliva realizacni schémata budou operativné pfizplsobovana aktualnimu stavu.
Za realizaci veSkerych aktivit bude odpovidat pfidéleny garant na zakladé smlouvy o
zavazku verejné sluzby.

1 DUR - dokumentace k uzemnimu tizeni
2 PD — projektovd dokumentace stavby
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Dohled realizace nadregionalni strategie bude provadét Odbor regionalniho
rozvoje, grantii a dotaci / oddéleni regionalniho rozvoje Kralovéhradeckého
kraje ve spolupraci s narodnim cyklokoordinatorem a garantem dalkovych cyklotras.
Podminkou realizace je vicezdrojové financovani. V ramci realizacnich schémat
urovné A a B je nutné zajistit financovani na urovni kraje a municipalit s pfipadnym
vyuzitim evropskych a statnich dotaci. Realizacni schéma urovné C je podminéno
spole€nym financovanim ze strany kraje a municipalit s nutnym vyuzitim evropskych
a statnich dotaci.

Realizaéni uroven C — investi€ni odhad
Vstupni udaje:
e Celkova délka dalkovych tras priblizné 330 km.
e Odhad rozsahu novostaveb 30% z celkové délky = 99 km.
e BezpecCnostni a smérové znacCeni v odhadovaném rozsahu 70%
z celkové délky = 231 km.
e Odhad nakladu novostaveb ve vysi 320 mil. Ké (zahrnuje
majetkopravni naklady, DUR a PD stavby, naklady realizace stavby).
e Odhad nakladu dopravniho znaceni ve vysi 15 mil. K¢.

Pro odhad investi¢nich nakladd byly pouzity jednotkové ceny z realizace stavby
stezky Hradec Kralové - Kuks poplatné danové a ekonomické situaci v dobé
realizace stavby v letech 2012-2013, cena stavby 3,2 mil. K&/km a pomérové
odpovidajici objem dopravniho znaceni.

Strategické smeéry

1. Dalkové cyklotrasy
1.1. Labska cyklotrasa ¢. 2 v délce 40 km

1.2. Cyklotrasa ¢. 14 v délce 110 km

1.3.Kladska stezka — Jaroméi - Ceska Skalice — Nachod — Polsko v délce 30
km s propojenim na navazujici okruhy do Ratibofic a kolem vodni
nadrze Rozkos.

1.4.Prihraniéni_cyklotrasa €. 22 v délce 150 km véetné zvysSeni poctu
turistickych hrani¢nich prechodu do Polska.
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1.5. Propojeni Labské stezky €. 2 a dalkové trasy €. 14

Jedna se o pfipravu a realizaci propojeni Labské stezky z lokality vodni
nadrze Les Kralovstvi pfes Hofice do obce Ohnistany, lezici na dalkové
trase €. 14. Nasledné toto propojeni pokracuje pfes Novy BydZov, Chlumec
nad Cidlinou a pokracuje na hranice s Pardubickym krajem smér Kladruby
nad Labem.

Pfiprava a realizace propojeni dalkovych tras 2-14-2 bude probihat dle
studie proveditelnosti zpracované v roce 2016.

1.6. Propojeni dalkovych tras €. 14 a €. 22 po ose Rychnov nad Knéznou-

Dobruska- Nové Mésto nad Metuji-Nachod

Pfiprava a realizace propojeni dalkovych tras 14-22 bude probihat dle
studie proveditelnosti zpracované v roce 2016.

2. Bike aIn-line resorty

Reseno individualn& po posouzeni bonity predkladanych projektovych
zamerd, pfiCemz pozornost by méla byt prioritné vénovana nize uvedenym
resortiim

Vhodnou lokalitou pro in-line resort je pfipravovany okruh kolem vodni
nadrze Rozkos

- Okruh kolem vodni nadrze Rozko$ je vhodny z ddvodu nizkého
prevySeni

Vhodnymi lokalitami pro bike resort je Broumovsko, Orlické hory a
Trutnovsko- zde jsou pfipravovany projekty bike resortu Javofi hory na
Broumovsku, Orlicko — Bystficky resort v Orlickych horach a resort
Trutnovsko (Trutnov Trails) s mozZnosti realizace po obou stranach hranice
s Polskem

- Bike resort Javofi hory na Broumovsku by vyznamné ekonomicky
stimuloval toto uzemi

- Orlicko — Bystficky bike resort pocita s vyuzitim stavajiciho zazemi
skiarealu Destné v Orlickych horach, tudiz by realizace bike resortu
v tomto Uzemi byla vysoce ekonomicky efektivni

Projekt ,cyklo in-line park Hradec Kralové“ v komplexu méstskych lesU
Hradce Kralové

3. Podpora systému Bike&Ride a doprovodné cykloturistické infrastruktury

Smyslem systému Bike&Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici
bezpe€né odstaveni jizdniho kola v prostorach stanice, jenz umozni
cestujicimu pokracovat k cili své cesty vlakem anebo naopak. Jizdni kolo v
systému funguje jako dopravni prostfedek pro kratké vzdalenosti z mista
bydlisté (&i zaméstnani) ke stanici. S ohledem na vyrazné S$irSi okruh v
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okoli dostupny od stanice jizdnim kolem nez péSi dopravou, je tak podpora
systému Bike&Ride v zajmu Zeleznicni dopravy, nebot’ tim vyrazné stoupa
pocCet jejich potencionalnich uzivateld. V Némecku celkem 15% vSech
uzivatell Zelezni¢ni dopravy se dopravuje na nadrazi jizdnim kolem, v
Nizozemi a Dansku je to dokonce 30%.

Zdroj: Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji / vypracovalo Centrum
dopravniho vyzkumu v.v.i. Brno (Zastupitelstvo schvalilo v roce 2009)

Za doprovodnou infrastrukturu Ize povazovat zejména Uschovny kol, parkovaci
domy pro kola, stojany u turistickych a pfirodnich pamatek, odpocivadla,
informacni a naucné tabule apod.

Reseno individualné po posouzeni bonity predkladanych projektovych

zaméru.
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nadace ALABEemE
partnerstvi o e

Kralovéhradecky kraj
Pivovarské nam. 1245
500 03 Hradec Kralové

Praha, 31.7.2013

Véc: Vyjadreni ke zpracovani Nadregionalni strateqgie
Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike produktu

Za koordinaéni misto Labské stezky v CR a evropskych dalkovych cyklotras
EuroVelo v CR vitame a podporujeme zpracovdni Nadregiondlni strategie
Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike produktu, ktera pfispéje
ke koordinovanéjSi a efektivnéjsi realizaci a propagaci prioritnich dalkovych cyklotras
v Kralovéhradeckém kraji a bude inspiraci i v ostatnich krajich CR. V kvétnu otevieny
usek Labské stezky mezi Hradcem Kralové a Kuksem, realizovany za pfispéni kraje
a evropskych fondd Kralovéhradeckou labskou o.p.s. dokazuje, Ze potencial pro
vyuziti dalkovych koridord nejen cykloturisty a cyklisty, ale i in-linisty pfesahuje
hranice jednoho kraje i zemé.

Navrhovana strategie pomlze cilené a ve spolupraci s dulezitymi partnery udélat
z dalkovych cyklotras v Kralovéhradeckém kraji top cykloturisticky produkt v CR i
stfedni Evropé a zaroven pomUze i pro kazdodenni dojizdéni za praci €i zabavou.
Strategie pomuUze i definovat a kvantifikovat ekonomické pfinosy stezek pro mistni
hospodafstvi z vefejnych prostfedk(l, coZ neni v CR b&zné. Z t&chto diivodl véfime,
Ze navrhovana strategie bude do roku 2014 realizovana.

Zustavam s pozdravem,

L /
/ Ll

Ing. Daniel Mourek

koordinator Labské stezky pro CR
evropskych tras EuroVelo v CR
Nadace Partnerstvi,

Kratka 26,

100 00 Praha 10

Tel.274816727
e-mail:daniel.mourek@nap.cz
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Kralovéhradecky kraj

Pivovarské nam. 1245
500 03 Hradec Kralové

Olomouc, 31.7.2013

Véc: Vyjadreni ke zpracovani Nadregionalni strategie Kralovéhradeckého kraje
v oblasti cyklo, in-line a bike produkta

Vzhledem k tomu, Ze predloZeny dokument je v souladu s Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR pro léta 2013 - 2020 doporuéujeme zpracovani Nadregionalni
strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike produktii.
Tato strategie bezesporu prispé€je k dynamickému rozvoji a propagaci prioritnich dalkovych
cyklotras v Kralovéhradeckém kraji a jisté bude i motivaénim prvkem dal$im krajim.

Jsme presvédceni, Ze u¢inny rozvoj dalkovych tras prinese izemi Kralovéhradeckého kraje
pozitivni ekonomické dopady s ohledem na statistické ukazatele zahrani¢nich dalkovych tras
a produktii. V neposledni adé tato navrhovana strategie prisp€je ke zlepseni mobility

vees

S dctou

Ing. Jaroslav Martinek

koordinator rozvoje cyklistické dopravy CR
vedouci oblasti nemotorové dopravy - O15
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Wellnerova 3, 779 00 Olomouc

tel. 00420 548 423 797

mobil: 00420 602 503 617

e-mail: jaroslav.martinek@cdv.cz

skype: panathi1

weby: www.cyklostrategie.cz,
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