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1. Uvod

Doprava, pfedevdim pak doprava silni&ni, je vyraznym fenoménem dneska. Piestoze doprava
ma nesporné piinosy, at” uZ hovofime o podilu na ristu Zivotnf trovns obyvatel, na ristu HDP
apod., také prinasi celou fadu negativ, kdy se jedné pfedevsim o dopady na Zivotni prostredi a
potazmo s tim o dopady na zdravi obyvatel.

Dopravni cesty by tedy mély byt navrhovéany co nejicelnéji vzhledem k dopravni situaci
dané oblasti a jeji dopravni obsluZnosti. A také by mél byt brén zfetel na eliminaci jejich
negativnich dopadd.

V predlozeném posouzeni iseku rychlostni silnice R11 Jaromét — Trutnov Jjsou jednotlivé
varianty zhodnoceny pfedeviim z hlediska jejich vztahu kuzemi, k dopravnim vazbam a
environmentalnim dopadtim.

V posuzovaném tseku rychlostni silnice R11 jsou navrZeny Styfi varianty — varianta A,
varianta B, varianta C a varianta D. Prvni t¥i uvedené varianty, které jsou ve v&t$i & mengi
mife vedeny soub&Zné se stavajici silnici 1/37, byly zahmuty do fize zpracovani ozndmeni
procesu EIA a ztohoto zpracovani vze§la jako nejvhodngj§i varianta A. Na zaklads

_ poZadavkh dotéenych obci byla Ministerstvem Zivotnfho prostiedi navrZzena varianta D, ktera
@ prochézi vychodng od obei Vigkovice v Podkrkonosi, Choustnikovo Hradists a Kocbere. _ _

Vramci predloZeného odborného posouzeni jsou posuzovany dvé varianty, a to jiz
zmifiovand varianta A, kterd byla vybréna jako optimalni zdstupce zépadniho vedeni a
varianta D, vedouci vychodné.

2. Charakteristika posuzované dopravni cesty
2.1 Délnice D11/ rychlostni silnice R11

Pdsuzovah}'z' usek rychlostni silnice R11 Jarom&f — Trutnov je soudésti mezinarodniho
dalkového tahu E67 Varfava - Wroclaw - Hradec Kralové — Praha. Na polské strané by méla

navazovat napolskou rychlostni silmici S3 Lubawka - Legnica - Szczecin,
Celkova délka komunikace je 154 km, z toho je v souasné dobé 84 km v provozu a 70 km
v pHiprave,

Prvni plény na vedeni dopravni cesty v tomto sméru pochazi jiZ z roku 1938, kdy mé&] byt
vybudovan tah Plzeti — Praha - Hradec Kralové, plany viak zhatila 2. sv. valka. V roce 1963
x| pak byla délnice zahmuta do plénované vystavby dopravnich cest, aviak s vystavbou se
0 zaCalo aZ vroce 1978, kdy byl vybudovan necelych 9 km dlouhy tsek Praha — Jirny.
V soudasné dobé probiha mediding znama kauza tykajici se vykupu pozemki tsné pred
Hradcem Krélové, kdy dosud nevykoupené pozemky brani v pokrafovéni stavby. Z Prahy do
Jaroméfe je dopravni cesta navrZena v parametrech délnice, z JaroméFe na stitn] hranice jako
rychlostni komunikace.

22 Usek JaroméF - Trutnov

Stavba 1108 Jaromé — Trutnov zaCind v 113,3 km a konéi v 133,1 km, dosahuje tedy celkové
délky 19,8 km. Stavba je navrzena v parametrech R 27,5/120. V roce 2004 byl schvélen ndvrh

’

UP VUC Trutnovsko-Nachodsko se zapadni variantou R11.




2.2.1 Charakteristika jednotlivych variant

Zhodnoceni zadméru ,Rychlostni silnice R11, stavba 1108* zhlediska vlivii na Zivotni
prostredi bylo provedeno v rdmci zpracovani ozndmeni v procesu EIA. Hodnoceny byly t#
varianty, varianta A, B a C.

Viechny ti varianty vychazeji z kfizovatky u obce Hofenice, zatimco varianty B a C
vedou v blizkosti silnice stavajici, varianta A se odklani severnim smérem. Viechny tij
varianty se pak potkévaji mezi obcemi Choustnikovo Hradidté a Kochete a aZ k obei Kocbete
vedou v soub&hu, Déle jsou pak uZ fefeny varianty pouze dv& ~ varianta A, kterd je zde
vedena v trase varianty C, a varianta B. Kolem obce Kocbefe a Nové Kocbete jsou obé
navrhované trasy vedeny v soub&hu. Jako nejvhodnéj§i varianta vze$la z tohoto hodnoceni
varianta A a jako varianta nejméné vhodna pak varianta B.

Doposud tedy byly sledovany tii varianty vedouci soub&zné se silnici /37, v reakci na
piipis obci a také sohledem na vedeni trasy vzhledem k byvalému Sporkovu panstvi
Choustnikovo Hradisté byla Ministerstvem Zivotniho prostfedi navrZena jest &tvrta varianta,
oznaCovana jako D. Tato trasa je vedena vychodnim smérem od zmifiovanych obei. Varianta
D je pfedmétem posuzovéni v procesu EIA, jehoz fize Dokumentace probtha pravé
v soucasné dobg. V rameci tohoto posudku je, jak jiZ bylo zmin&no, provedeno zhodnocenj
varianty A a varianty D,

- Zapadni koridor
Varianta A _ : . :
Varianta A je vedena od MUK Jarom&f — sever, kde se kategorie délnice méni na rychlostni
silnici s parametry R27,5/120. Mostni konstrukei délky cca 600 m pro variantu A a cea 650 m
pro varianty B a C trasa k¥ii Labe a zatimco varianty B a C pokraéuji déle v soubshu se
stavajici silnici /37 varianta A pokraduje vice na sever a k silnici /37 se dostavéd pozdéii,
zhruba na vrovni Velkého lesa. Na cca 118 km je navrZena MUK Choustnikove Hradist&.
Dale viechny tii varianty zapadntho keridoru prochazi soub&Zné lesnim komplexem mez
obcemi Choustnikovo Hradi$té a Kocbefe, odkud je varianta A vedena ve stopé varianty C,
Varianty A (C) i B jsou vedeny soub&2n& také kolem obci Kochefe 2 Nové Kocbefe, kde je
navrzend MUK Kocbete na cca 123 km. Déle varianta A (C) kii#i silnici I/37 v cca km 126,
zatimco varianta B ziistiva na zapadni strané a kiiZi ji aZ na cca 127 km, kde je navriena
MUK Brusnice. Nasleduje MUK Stiftez na cca 132 km a za obci StfiteZ se varianty napojuji
na stavbu R1109 a pokra&uji dale smé&rem na Trutnov. o

Vychodni koridor

Varianta D - : : o
Varianta D je v iseku mezi Jaromé#i a osadou Vysinka vedena sedlem nad obci Kocbete,
vychodné od obce Viskovice v Podkrkono§i a dale vede Sikmo zalesnénym svahem
Hradist'ského lesa mezi Kohoutovem a Choustnikovym Hradi$tém smérem na obec Vysinky.
Odkud pokracuje trasa shodné s variantou A. V prostoru mezi sidli Kuks a Brod je navrzena
MUK Brod se silnici 1/37. Stavajici silnici 1I/307 vedouci obei Vigkovice v Podkrkonosi a
silnici 111/29923 vedouci z Choustnikova Hradisté do Kohoutova nové navrhovana rychlostni
komunikace mimoviroviiové kiizi. Dalsi MUK Kocbete se silnici I11/30014 Jje navrZend mezi
obci Nové Kocbefe a Vysinka véetné napojend silnice 1/37.




3. Posouzeni variant

3.1 Posouzeni z hlediska SirSich Gzemnich vztahi

V soutasné dobé je doprava mezi Jaromét a Trutnovem realizovana silnici prvni tiidy 1/37,
ktera prochazi sidly Hefmanice, Choustnikovo Hradist€, Kocbefe, Vysinka, StfiteZ a okrajem
sidla Hofenice, Brod, Kuks a Bojift€. V Sirdich souvislostech zaji§tnje silnice 1/37 napojeni
pfedeviim sidla Dvar Krdlové nad Labem, které pfedstavuje ve sledovaném useku nejv&tsi
spadovou oblast a ve sméru od silnice 1/37 je zpfistupnéno dvéma komunikacemi kategorie II.
tiidy (11/299 a 11/300) a silnicemi IIL t¥idy, a dalich sidel v okoli silnice napi. Vickovice
v Podkrkonosi a Kohoutov.

Kromé funkce obsluzné v doteném tizemi ma tato komunikace i nezanedbatelny podil jak
osobni tak i nakladni tranzitni dopravy v severojiZni ose mezi mésty Jarom& a Trutnov
sndvaznosti na silnici 1/33 ve sméru na Hradec Kralové a na severu na silnici /14
zpiistupiiujici oblast Krkono§ a zajist'ujici pfeshrani¢ni vazby s Polskem. Priméma denni
intenzita vozidel nepfesahuje hodnot 10000 vozidel za den, podil nakladni dopravy
v mezikfizovatkovych usecich se pohybuje v rozmezi 1000 — 2000 nakladnich vozidel za den.
K nejvétsimu pfilivu a odlivu vozidel dochédz{ v tiseku kolem mésta Dviir Krélové nad Labem.

Vzhledem k vySe popsané dopravni situaci by v pifpadé realizace varianty A doslo
k pfevedeni znaéné ¢asti dopravy jak tranzitni tak i zdrojové a cilové na nové navrhovanou
komunikaci. Pfi realizaci varianty D by doSlo k odlehéeni na stavajici silnici I/37 pouze o
dopravu tranzitni, zdrojova a cilova doprava pfedeviim mezi mésty Jaromé¥, Dviir K.ranve
nad Labem a Trutnov by byla i nadale realizovana po stavajici silnici I/37.

Navrhovana trasa rychlostni silnice ve vSech variantach zkrati jizdni dobu, zvysi plynulost
jizdy. Nezanedbatelny vliv bude také mit na bezpecnost dopravy, kdy se sniZi mozZnosti
kontaktu s chodei a také stresovéd zat€Z nfidich pfi prijezdu obcemi. U varianty D vedené
lesnim komplexem je viak zvySené riziko stietd se zvefi.

3.2 Posouzeni z environmentilniho hlediska

Trasa rychlostn{ silnice je vedena v izemi &eské pahorkatiny typické svym sttidanim lesnich
porostll, sidel a zemé&d&lskych ploch. Jedna se o krajimu s pestrou mozaikou pfirodnich
podminek, ktera patii k ekologicky nejstabilnéj§im.

Obé varianty se vyhybaji sidelnim aglomeracim a nepfiznivé vlivy dopravy, at’ uZ hluk &i
emise, se projevi pouze lokaln€. Toto lokalni znefiSténi ovzdusi i zvysend hlukova zatéZ se
projevi predeviim v obcich, ve kterych se trasa pfiblizuje ke stavajici obytné zistavbé
nejblize, jednd se pfedeviim o Brod nad Labem, Kuks, Vickovice v Podkrkonoi,
Choustnikovo Hradi§tg, Kocbefe a Stiftez. V této souvislosti jsou predeviim diskutovany
zmifované varianty vedeni dopravni cesty, které v menSi ¢i vEtSi mife pfinaSeji pravé tyto
lokaln{ negativni dopady spolu s riznymi moZnostmi jejich eliminace.

Vzhledem k tomu, Ze trasa A je vedena kolem obci Choustnikovo Hradiste, Vlckowce
v Podkrkono8i, Kocbefe, Nové Kocbefe zapadnim smérem, tedy ve sméru pieviadajicich
vétrit, budou obyvatelé vystaveni v&tSimu piisobeni emisi, pradnosti i hlukovému zatiZeni.

Naproti tomu trasa D je vedena pfevazné smérem vychodnim a od dal$i obytné zastavby
zapadnim smérem je vzdalena vice. :

Navrzené varianty trasy R11 neprochazi zadnym chranenym uzemim, jejich vedeni je
sitiovano mezi Krkono3sky narodni park a chrdnénou krajinnou oblast Broumovsko.
V posuzovaném prostoru se viak nachdzi celd fada vyznamnych krajinnych prvkid
definovanych na zakladé zakona ¢&. 114/1992 Sb.




Obé varianty jsou vedeny v uzemi chrénéné oblasti pfirozené akumulace vod
Vychodoceska kiida, kterd byla vyhlaSena nafizenim vlady ¢. 85/1981 Sb. Severni hranice
CHOPAV Vychodoceska kfida prochézi severné od Dvora Kralové nad Labem u obce
Hajnice.

V posuzovaném tzemi se nachdzi tato ochrannd pasma vodnich zdrojd, znichz dvé& jsou
plénovanou vystavbou dotéena p¥imo:

o OPVZI. stupné jizn€ od Choustnikova Hradisté¢ _

» QOPVZ L a Il stupné po pravé strané silnice z Choustnikova Hradi5té na Kocbefe na
okraji lesntho komplexu Hradist€¢ — zde je u varianty A nutné zabrénit znedidténi
Kocbefského potoka ropnymi latkami a posypovymi solemi. OPVZ lezi v piimé
blizkosti stavajici silnice 1/37, varianta A je odklon&na, varianta D do OPVZ
nezasahuje vitbec

e 'OPVZLa IL. stupné zapadné od obce Horni Zdar

e prameni5t€ s OPVZ I. a II. stupné severozapadné od obce Nove Kocbere - Vananta A
piimo zasahuje do okrajové &asti OPVZ Il a od OPVZ 1. stupné je vzdalena pouhych
40 metrd. Varianta D se dan€ oblasti vyhyba. .

Ve vztahu navrhované trasy rychlostm silnice R11 k prvkiim USES j je treba konstatovat _
7e 0bé varianty kii#i regionéalni biokoridor BK 742 HERMANICE -Z{REC, ktery jde po obou
biezich feky Labe a také protinaji osu nadregiondlniho biokoridoru NRBK K37 LES
KRALOVSTVI. Trasa varianty A kif{Zi regiondln{ biokoridor BK 750 POD HRAZI -
POLESI HRADISTE, neni zde vSak navrZen ekodukt. Biokoridor pak déle pokracuje jako BK
751 POLESI HRADISTE — NESYTA kiiZeni s timto biokoridorem j je u varianty D feSeno
ekoduktem. Regionalni biocentra leZici v blizkosti dopravni cesty, piedevsim regiondlni
biocentrum BC 1644 ZIREC a regionalni biocentrum BC 1196 POLEST HRADISTE leFici
v lesnim komplexu Choustnikovo Hradité, Kocbefe, Hajnice, dotéena nebudou. Trasa A ma
v blizkosti kfiZzeni nadregiondlniho bickoridoru NRBK K37 navrZen tunel o celkové délce
620 m u trasy D se po¢ita s vystavbou ekoduktu.

Charakteristika dotenych prvkd USES:

o nadregionalni biokorid BK K37 - LES KRALOVSTVI. Pro biokoridor jsou
charakteristicke mezoﬁlm budiny. Vedeni varianty A je navrZeno v 620 metru
dlouhém tunelu _

e regwna.lm biokoridor BK 742 HERMANICE —ZIREC. Tento biokoridor kopiruje
vodni tok feky Labe a jsou pro n&j tedy typické mokfadni a pobfeZni krovmy alesya
také hydrofilni trdvniky a bylinna vodni a pobfezni vegetace. Trasa R11 j je zde v obou
variantach planovana na mostni konstrukei '

° reglonalm bickoridor BK 750 POD HRAZI ~ POLES] HRADISTE Tento biokoridor
je charakteristicky svymi borovymi a jedlovymi doubravami a dubohabfinami. Zde
neni na vedenf varianty A navrZen ekodukt, ktery by umoZtioval migraci a zachovaval
spojitost biokoridoru.

e regionalni biokoridor BK 751 POLESI HRADISTE — NESYTA. Tento bickoridor je
pokracovanim BK 750, v misté kiiZeni s variantou D je navrZen ekodukt.

Kazdy zasah ¢lovéka do krajiny a vystavbu dopravni cesty nevyjimaje ovlivni jeji
krajinny rdz. Krajinny rdz (podle §12 zdkona 114/1992 Sb. o ochran& ptirody a krajiny) je dan
piirodni, kulturni -a historickou charakteristikou uréitého mista nebo oblasti resp.
vnimatelnymi znaky a hodnotami téchto charakteristik.

Hodnoceni krajinného razu vychézi ze zdkladni typologie krajiny:

e Typ A —krajina zcela pozmé&n&nd ¢lovekem -




¢ Typ B - krajina intermedidlni, s vyrovnanym vztahem mezi pifrodou a &lovékem

° Typ C - krajina relativné piirodni
Posuzované azemi ve kterém jsou navrZeny ob€ varianty vedeni trasy R 11 Ize zafadit do
krajiny typu B, tedy krajiny harmonické.

Mezi vyznamné pfirodni charakieristiky v posuzovaném tizemi bezesporu patfi pfechod tdoli
feky Labe, zde by méla byt snaha vybudovat most vhodnych kenstrukénich parametrii, aby se
aspoil CéasteCné eliminoval negativai vliv na krajinny rdz. Dalimi Vyznamnymi
charakteristikami jsou prechody lesnimi komplexy ,,Polesi Hradi§t&", ktery je regionalnim
biokoridorem RBK 750. Trasa varianty A je zde vedena na okraji a v zdfezu. Neni zde ale
vyfeSeno propojeni s regionalnim biocentrem 1196 Polesi Hradiste, Druhym dotéenym lesnim
komplexem je ,.Les kralovstvi®, kterym prochdzi osa nadregionalntho biokoridoru K 37. Ve
varianté A je v mist& stfetu navrZen jiz zmifiovany tunel. Ve varianté D je navrien ekodukt.

Velmi problematickym mistem pH vedeni trasy R11 ve varianté A je NKP Kuks, NKP
Brauniv Betlém a uzemi byvalého Sporkova panstvi Choustnikovo Hradidté, Kuks byl
vyhlésen nérodnf kulturni pamétkou na zaklads natizeni vlady CR & 262/1995 Sb. a Brauntiy
Betlém o 6 let pozdéji na zakladg vladniho natizeni &, 132/2001 Sb. Byvalé Sporkovo panstvi
je baroknim lézefiskym aredlem, jehoz zakladatelem byl hrab& Frantifek Antonin Spork.
Jedna se o unikétni komponovanou barokni krajinu, ktera je dodnes vyznamnym svédectvim
tehdej§i doby a patf{ mezi nejvyznamné&jsi kulturni dominanty dané lokality. Varianta A
prochdzi ochrannym pasmem této kulturni pamatky.

Mezi dalsi problémové okruhy z environmentalniho hylediska patfi vliv dopravni cesty na
fragmentaci krajiny. Pro hodnoceni fragmentace krajiny dopravou byly vymezeny polygony
UAT (unfragmented areas by traffic) — oblasti nefragmentované dopravou. Jedna se o ¢4sti
krajiny spliinjici nasledujici podminky:
° ohranifeni silnicemi s intenzitou V&3 neZ 1000 vozidel/den nebo vicekolejné
Zeleznice - '
o rozloha v&t$i nebo rovna 100 km?.

Mezi zékladni atributy polygont patf jejich plocha a také zastoupeni vhodnych biotopt.
Z hlediska plochy lze vymezit t¥i kategorie: -
e Kategorie A (vybornd) — rozsah 500 km? a vice — vysoce perspektivni
¢ Kategorie B (velmi dobr4) —rozsah 200 — 499 km?> : '
o Kategorie C (dobra) — rozsah 100-199 km? — riziko pro budoucnost, p¥i rozdéleni hrozi
zanik ' '
Dilezitym parametrem je zastoupeni vhodnych biotopli a pro spojeni obou faktor byla
definovana veli¢ina EA — efektivni plocha (km?), kterd reprezentuje plochu uvnitf polygonu,
kterd je pro dany druh skute&né vyuzitelna

V feSeném tizem{ se nachdzi tfi polygony, které jsou od sebe oddéleny silnict I/37:
° Polygon & 194 o celkové rozloze 122,78 km?, ktery le3f vychodné od stdvajici silnice
37 _
® Polygon &. 196 o rozloze 105,39 km?, leici zédpadné od I/37
° Polygon &. 183 o rozloze 162,8 km?, leZici jihozapadné od stavajic silnice I/37.

Varianta A se dotyka viech i polygoni, ale protoZe je vedena v blizkosti stavajici silnice
/37, nedochézi k vyznamnému zdsahu do téchto polygonil. Varianta D je vedena dale od




stavajici I/37 a svym vedenim zasahuje vice pouze do polygonu ¢&. 194, Vzhledem k relativné
malé velikosti tohoto UAT, ktera je 122,78 kmZ, hrozi jeho ohroZenf, ptipadné i zaniknuti.

Pidy v posuzovaném tzemi jsou typické pro polohu daného tzem ;i jeho nadmofskou vysku,
V katastru obce Choustnikovo Hradists jsou phdy v klimatickém regionu 5, v katastru obce
Kocbete je klimaticky region 7.

Zatimco varianta A je vedena prevazng po pozemcich s funkci zemédélského pudniho
fondu, trasa varianty D vyrazng zasahuje do lesntho komplexu Choustnikovo Hradistg,
Kocbete, Hajnice a zasahuje do chranéného lesniho ttvaru CHLU &, 718260200.

3.3 Problematick4 mista varianty A

* Vedeni rychlostni komunikace v blizkosti vodntho zdroje - Janské studanky, kde dtive

byvaly ldzneé.

Dot€eni ochrannych pasem vodnich zdrojs.

Vedeni rychlostni komunikace v blizkosti stavajici zdstavby

OhroZeni dalsiho rozvoje obee (jedind moZnost noveé vystavby, kterou obec Kocbete
md, je pravé smérem od vesnice na zépad, to znamend smérem k planované
komunikaci).

Navrhovana komunikace oddélf sidelnf ést obce Kocbefe ~ Nova Ves

Vedeni varianty je planované v okoli sidel Choustnikovo Hradigté a Kocbefe na
irovni terénu ptipadné na nsypu véetné ndvrhu dvou MUK, trasa tak bude ruSivym
prvkem zhlediska krajinného rézu. Trasa vtéchto mistech prochazi otevienou
krajinou.

V t&sné blizkosti pamétkové rezervace Kuks — Betlém je navrZen most pres feku Labe
délky cca 600 m a vysky cca 47m

Trasa varianty A se bezprostfednd dotykéd pamétkové rezervace Kuks — Betlém a
prochdzi ochrannym pasmem této kulturni pamétky.

OhrozZeni nalezi§té cihléfské hliny v okoli obee Choustnikova Hradisté,

KfiZeni regiondlniho biokoridoru BK 750 POD HRAZ{ — POLESI HRADISTE.

Zabor v souéasné dobg obdglavanych zemédslskych puad.

3.4 Problematick4 mista varianty D

Navrhovand trasa obkli¢i obec Vigkovice v Podkrkonosi z jini, vychodni a severni
strany

NaruSeni lesniho komplexu Choustnikovo Hradiste, Kocbefe, Hajnice.

Zisah do CHLU &. 718260200.

Zasah do celistvé, neporugené krajiny — fragmentace krajiny

OhroZeni existence UAT &. 194,

PoruSen{ vazeb mezi obcemi a lesnim komplexem. ' -

NaruSeni nové vybudované cestn{ sit& obce Vidkovice v Podkrkonosi.

Naruseni pozemkovych uprav obce VIgkovice v Podkrkonosi.

Zabor v soucasné dob& obdélavanych zemédé€lskych pud.

3.5 Analyza SWOT

Pro hodnoceni variant byla pouZita analyza SWOT. Jedna se o metodu, kdy jsou
identifikovény silné (Strenghts) a slabé (Weaknessess) stranky, prileZitosti (Opportunities) a
hrozby (Threats).



Tab. 1 SWOT analyza pro variantu A

Silné sti_*:inky

Slabé stranky

pfipravenost varianty

vedeni v soub&hu se stavajici silnici
1/37 — nedojde k dals{ fragmentaci
krajiny

nedojde k vyraznému ovlivnéni
polygont UAT - vedeni po okrajich
stavajicich polygonti

mozZnost napojeni sidel na nové
navrhovanou rychlostni komunikaci
(MUK Jaromét, MUK Choustnikovo

" Hradisté, MUK Kocbeie a MUK

Stfitez)

zkraceni jizdni doby

zvySeni plynulosti jizdy a bezpeénosti
dopravy '
zistane zachovéna cestni sit’ u obce
Vickovice v Podkrkonosi

zhstanou zachovany pozemkové
upravy obce Vickovice v
Podkrkonosi

veden{ zapadnim smérem od obci,
tedy smérem pievladajicich vétri —
ohroZeni hlukem a exhalacemi
rufivy prvek z hlediska ovlivnéni
krajinného razu — vedeni otevienou
krajinou

dotéeni ochrannych pasem vodnich
zdrojd

oddéleni sidelni ¢asti obce Kocbete —
Nova Ves

omezeni dalstho rozvoje obce
Kocbefe :

zabor obdélavanych zemé&dglskych
pud

Prilezitosti

Hrozby

pfevedeni zna¢né Easti dopravy jak
tranzitni tak 1 zdrojoveé a cilové na
novou rychlostni komunikaci
nedojde k dalsi fragmentaci krajiny
zkvalitnéni dopravy v dotené
lokalité

ohroZeni vodntho zdroje Janské
studanky

sttet s prvky USES, neni navr¥en
ekodukt u stfetu s biokoridorem BK
750.

vedeni v bezprostfedni blizkosti NP
Kuks — Betlém

znehodnoceni nalezidté cihlafské
hliny




Tab. 2 SWOT analyza pro variantu D

Silné strianky Slabé stranky

® trasa je vedens mimo NP Kuks - " trasa obchazi obec Vigkovice
Betlém v Podkrkonosi ze tf stran

@ navrh ekoduktu v mist& kfiZeni ® vyrazny zdsah do lesniho komplexu
regionainiho biokoridoru BK 751 Choustnikovo Hradi§t&, Kocbefe,
POLESI{ HRADISTE - NESYTA | Hajnice

= zkracen{ jizdni doby ®  moZné stiety se zv&i{

® zvySeni plynulosti jizdy a bezpeénosti ® naruseni cestni sité u obce Vigkovice

_ dopravy v Podkrkonosi

* naruleni pozemkovych tiprav obce
Vlekovice v Podkrkonosi

| PrileZitosti Hrozby

= zachoviani rozvoje obce Kochete = zdsah do CHLU &. 718260200

® nedojde k ohroZeni vodniho zdroje ®= ohroZeni existence polygonu UAT &.
Janska studénka a dotéeni ochrannych 194
pasem vodnich zdrojh ® zasah do neporuSené krajiny —

®* mnen{ ohroZeno loZisko cihlafské hiiny fragmentace krajiny

" omezend moZnost napojeni
stavajicich sidel na navrhovanou
rychlostni komunikaci — pouze dvé
MUK Brod a MUK Kocbefe

® prevedeni pouze tranzitni dopravy a
ponechani dopravy zdrojové a cilové
na stavajici silnici 1/37

4. Zavér

Jak jiz bylo zminéno v tGvodu, pro vedeni trasy rychlostni silnice R11 v tseku Jaromet —
Trutnov jsou navrZeny v podstaté &tyfi varianty. TH z nich, oznadované A, B a C jsou vedeny
v zdpadnim koridoru soub&né se stavajici silnici I/37 a varianta D, ktera Je vedena vychodng
od obci Vigkovice v Podkrkonosi, Choustnikovo Hradisté a Kocbefe. Prvni tfi zmifiované
varianty byly pfedmétem posouzeni v procesu EIA, a to ve fizi Zpracovani oznameni, na
jehoZ zdkladé byla jako nejvhodngj$i uréena varianta A. V soudasné dobs probtha faze
Dokumentace EIA , kdy je do posouzeni zahrnuta také varianta D, '

V pfedloZeném odbomém posouzeni byly zhodnoceny varianty A a D, kdy varianta A
byla vybréna jako optimalni zéstupce zépadniho koridoru a varianta D reprezentuje koridor
vychodni, -

KaZda z posuzovanych variant méd své klady i zapory. Silné i slabé stranky, pfileZitosti i
hrozby pro obg varianty jsou prehledné shrnuty v tabulkéch analyzy SWOT.




Zatimco varianta A rychlostn silnice R11 je vedena pfedeviim po pozemcich s funkei
zem&d€lsk¢ho phdniho fondu, trasa varianty D vyrazné zasahuje do lesntho komplexu
Choustnikovo Hradisté, Kocbefe, Hajnice a ve vétsi mife zasahuje do polygonu UAT &. 194.
Na druhou stranu je viak nutn€ konstatovat, Ze z hlediska ovlivnéni krajinného razu a pohledii
je trasa A méné piijatelnd. Téméf v celé své délce je vedena na trovni horizontu a vyrazné
ovlivni napfiklad pohled na Zvi¢inu — vyraznou pfirodni dominantu.

Z hlediska dopravni obsluZnosti se jako problém u varianty D, vedouci dale od stévajici
1/37, jevi nebezpedi prevedeni jen ¢asti dopravni zdt€Ze na novou komunikaci. Vzhledem
k dopravné tizemnim vztahtim by tak tranzitni doprava byla pfevedena po nové komunikaci a
doprava zdrojova i cilova pfedevSim ve vztahu k sidlu Dviir Kralové nad Labem by dile
vyuzivala stavajici silnici I/37 a déle by tak zatéZovala obce hlukem a emisemi.

Nespornou vyhodou varianty D je také fakt, Ze by se trasa téméf vyhybala Sporkovu
panstvi Choustnikovo Hradidt€ a byla by také téméf mimo dohled NKP Kuks. Zatimco
vSechny tii varianty vedouci v zapadnim koridoru zasahuji do ochranného pasma pamatkové
rezervace Kuks — Betlém, i kdyZ varianta A se zde ze viech tfi variant nejvice odklani od
stavajici silnice 1/37 a do ochranného pasma tak na rozdil od zbyvajicich dvou variant
zasahuje pouze okrajové.

Pro samotnou vystavbu dopravni cesty, pfedevsim pak jeji projektovou ptipravu, také neni
zanedbatelny pocet vlastniki dotéenych pozemkil. Zatimco stivajici varianta A se dotkne 72
riiznych vlastnikd u vanianty D je to 48 vlastnikii + vlastnici lesa.

Z hlediska negativnich dopadi na obyvatele se jako piiznivéjsi jevi vedeni dopravni cesty
ve vychodnim sméru od obci. Sohledem na pfevladajici zdpadni vétry lze sniZit nejen
mnozstvi Skodlivych latek emitovanych do ovzdusi, ale také vyrazné omezit hlukovou zat
obyvatel.

V ptipad¢ realizace varianty A doporucujeme jest€ jednou piezkoumat vyskovy pritbéh
navrhované komunikace a prové¥it moZnost vedeni pfevaing v zfezu, aby nedochazelo k tak
vyraznému ovlivnéni krajinného rdzu a vizualniho kontaktu sokolni krajinou. Vedeni
komunikace v zéfezu také piispéje ke sniZeni negativnich dopadi na obyvatele v piilehlé
obytné zdstavbé. Z divodu vedeni silnice v blizkosti NP Kuks by bylo vhodné vzhledem
k moZnostem stavebniho provedeni redukovat vy$ku mostni konstrukce pies Labe.
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