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2. ZDUOVODNENI STUDIE

2.1. Vztah k programu rozvoje sité pozemnich komunikaci

Koridor rychlostni silnice R11 v Useku Jaromér — Trutnov (stavba 1108) ma svoji
oporu v Politice Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, ktera byla schvéalena viddou
CR dne 20.7.2009 usnesenim vlady ¢. 929. Politika Uzemniho rozvoje vymezuje mimo
jiné koridory kapacitnich silnic, mezi nimi i koridor rychlostni silnice R11 v Useku
Jaromé&F — Trutnov — hranice CR (-Walbrzych). Jedna se o koridor mezindrodniho
(E67, soucast transevropské dopravni sité TEN-T) a republikového vyznamu,
navazujici na koridor dalnice D11 a s primou vazbou na polskou dalnicni sit’ (A3).

Dne 24. fijna 2006 bylo zastupitelstvem Kralovéhradeckého kraje schvaleno
zadani zasad Uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje (ZUR), které obsahuje
pozadavek na prevzeti koridoru rychlostni silnice R11 v tseku Jaroméf — hranice CR
bez vécné zmény ze schvaleného Gzemniho plénu velkého Gzemniho celku (UP VUC)
Trutnovsko - Nachodsko. Koridor vedeny v Useku Jaroméf — Trutnov zapadné od
Jaromére, vychodné od Kuksu, zapadné od Choustnikova Hradisté a obce Kocbere a
dale pak vychodné od stavajici trasy silnice I/37 az po navrhovanou krizovatku
Trutnov—jih je koridorem nadmistniho vyznamu. Rychlostni silnice R11 je verejné
prospé$nou stavbou zavazné ¢asti UP VUC.

Rychlostni silnice R11 jako soucast republikové i evropské sité hlavnich
pozemnich komunikaci nahradi stavajici silnici 1/37, ktera je dopravni spojkou
ekonomicky i turisticky vyznamného Trutnovska a krajského centra Hradce Kralové, a
ve vyznamné mire i silnici 1/33 (E67), ktera je nejvyznamnéjSim dopravnim
propojenim Ceské republiky a Dolnoslezského vojvodstvi a jejiz umisténi v lenitém
terénu neumoznuje potrebné zkapacitnéni pro intenzivni tranzitni dopravu.

2.2. Uéel studie a sledované cile

Ucelem studie je vypracovani souhrnné analyzy dosavadniho priibéhu pripravy a
vysledkl feseni vybéru koridoru pro vystavbu rychlostni silnice R11 v Gseku Jaromér
— Trutnov s dirazem na porovnani koridoru ve varianté obsazené ve schvaleném UP
VUC Trutnovsko - Nachodsko a ve varianté navrzené vroce 2008 pracovniky
Ministerstva Zivotniho prostfedi CR a nékterymi dotenymi obcemi. Cilem pak je
objektivné potvrdit, pripadné vyvratit spravnost vymezeni, a v takovém pripadé
navrhnout vhodnou Upravu, v soucasnosti zavazného koridoru pro liniovou stavbu
R11 mezi Jaroméri a Trutnovem.

Pri posuzovani budou uplatnéna hlediska:
1. ochrany zZivotniho prostredi,

2. dopravniho a urbanistického reSeni,
3. technického reseni.
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2.3. Potrebnost a naléhavost stavby

Potfebnost a naléhavost stavby rychlostni silnice R11 vyplyva z vyvoje
dopravnich vztahl v Ceské republice i ve vazb& na Polsko a z vyhledového néavrhu
dalni¢ni sité obou zemi. Po privedeni dalnice D11 do Jaroméfe (MUK Jaroméf —
sever) bude vyznamné zvysen tlak jak na stavajici silnici I/37, tak na silnici I/33.
Odpovédi bude praveé realizace navazuijici rychlostni silnice R11, ktera propoji ¢eskou
a polskou nadrazenou dopravni sit’ (sit’ dalnic a rychlostnich silnic) a vytvori potrebny
vysokokapacitni koridor.

Naléhavost stavby neni s ohledem na vySe uvedené okamzita, Casova narocnost
praci a aktivit predchazejicich vlastni vystavbé vyznamného dopravni osy vsSak
vyzaduje definitivni zakotveni trasy rychlostni silnice R11 v zavaznych U(zemnich
dokumentacich. Redlnou potrebu vystavby Ize predpokladat nejdrive po roce 2015.

3. ANALYZA PRUBEHU VYBERU KORIDORU

Od zpracovani krajinarského vyhodnoceni Uzemi pro lokalizaci rychlostni silnice
R11 (plvodné dalnice D11) v roce 1994 (TRANSCONSULT 1994) do soucasnosti Ize
v procesu vybéru predmétného koridoru za nejdllezitéjsi oznacit nasledujici body a
udalosti:

1994 — 1996

Krajinarské vyhodnoceni poskytlo podklad informujici o Unosnosti zajmového Uzemi
pro umisténi dalnice z hlediska ochrany prirodnich a urbanistickych slozek. Zajmové
oznaceni bylo vyhodnoceno jako méné vhodné.

Bylo uvazovano s variantami I, II (podvarianty Ila a IIb) a III, prochazejicimi
zejména vychodni ¢asti zajmového Uzemi (blize Upici nez Dvoru Kralové nad Labem).

Pozdéji je soubor variant rozsifen o variantu IV, ktera je naopak vedena zapadni ¢asti
zajmového Uzemi (nedaleko od Dvora Kralové n/L) a prochazi sttfedem ochranného
pasma pamatkové rezervace Kuks — Betlém, a dalSi vychodni varianty Va a Vb.

1996 — 1998

Vramci prizkumd a rozborl na zacatku procesu tvorby UP VUC Trutnovsko -
Nachodsko jsou predlozeny pozadavky na rozpracovani koridoru ve dvou variantach,
zapadni (IV) a vychodni (kolem Brzic a zapadné od Upice), coz je posléze zohlednéno
v zadani konceptu Uzemniho planu.
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2000

Po projednani konceptu UP VUC Trutnovsko - Nachodsko vydavé Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR souborné stanovisko, ve kterém dava pokyn pro vymezeni koridoru
v navrhu Uzemniho planu podle zapadni varianty. Koridor tak ma sledovat variantu IV
s podvariantou IVa, ktera narozdil od plvodnich predstav neprochazi zapadné od
Kuksu, tj. stfedem ochranného pasma pamatkové rezervace, ale vychodné od Kuksu,
¢imz se ochrannému pasmu témér vyhyba. Takové vedeni koridoru je prijatelné jak
pro Ministerstvo kultury, tak Ministerstvo Zivotniho prosttedi CR.

2001 - 2004

Je projednavan navrh UP VUC Trutnovsko - Nachodsko, vydano souhlasné stanovisko
o hodnoceni vlivl podle § 14 zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivd rozvojovych
koncepci a programl na zivotni prostfedi, a kone¢né 14.10.2004 je zastupitelstvem
Kralovéhradeckého kraje schvalen navrh Uzemniho planu s uvedenou zapadni
variantou koridoru rychlostni silnice R11.

2006

Zacinaji se pripravovat zasady uzemniho rozvoje (Z,L'JR) Kralovéhradeckého kraje — je
projednavan a nasledne i schvalen navrh zadani ZUR s pokynem prevzit beze zmény
koridor rychlostni silnice R11 z UP VUC Trutnovsko - Nachodsko.

2008 — 2009

V lednu bylo podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
zahajeno zjiStovaci Fizeni zaméru ,Rychlostni silnice R11, stavba 1108", jehoz
oznamovatelem je Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vrdmci zavazného koridoru
rychlostni silnice byla navrZena jedina varianta — varianta A. Zavéry zjistovaciho
fizeni vyZaduji vypracovani dokumentace o posuzovani vlivli zaméru, kterd dosud
nebyla prislusnému uradu (Ministerstvo Zivotniho prostredi) predloZena.

Na zakladé negativnich pripominek nékterych dotéenych obci (Kocbere, Choustnikovo
Hradlste Kuks) k trase rychlostni silnice R11, stavbé 1108 a koridoru schvalenému
v UP VUC Trutnovsko - Nachodsko byla pracovniky MZP navrZena nova varianta
koridoru R11, obchazejici zjihu, vychodu a severu Vickovice v Podkrkonosi a
nasledné vstupujl’ci do lesniho komplexu Lesa Kralovstvi.
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4. ZAJMOVE UZEMI

4.1. Zacatek a konec stavby

Rychlostni silnice R11 je pokracovanim dalnice D11 Praha — Hradec Kralové —
Jaromér ve sméru na Trutnov a statni hranici s Polskem v Kralovci. Posuzovany Usek
R11 zac¢ina v km 113,370, kde dalnice D11 prechazi do kategorie rychlostni silnice,
pocate¢nim bodem rychlostni silnice R11 je vyjezd z MUK JaroméF — sever. Koncovym
bodem posuzovaného Useku R11 je misto predpokladané mimourovinové kfizovatky
se stavajicimi silnicemi I/37 a III/30015 v k.U. Stfitez u Trutnova na Uzemi mésta
Trutnov, v km 132,050, respektive 133,160 posuzovanych variant R11 — varianty
R11-UPD, respektive varianty R11-2008.

4.2. Charakteristika zajmového Guzemi

Detailni charakteristika zajmového Uzemi z hlediska vSech vyznamnych slozek
Zivotniho prostredi je popsana v Castich Studie B a C. Vzhledem k délce R11 mezi
Jaroméri a Trutnovem (cca 20 km) se jedna o pomérné rozsahlé tzemi s rozmanitymi
prirodnimi i antropogennimi podminkami a hodnotami.

Oba koridory rychlostni silnice Ize zhruba rozdélit na tretiny:

— nejprve je veden relativné malo Clenitou, otevienou zemédélskou krajinou
s nadmorskou vyskou okolo 300 m,

— nasledné koridor prechazi do Clenitéjsi a prevazné lesni krajiny s nadmorskou
vyskou kulminuijici az kolem 560 m,

— koncovy Usek posuzovaného koridoru rychlostni silnice je navrZzen v mirné
Clenité, polooteviené zemédeélské krajiné na nahorni ploSiné s nadmorskou
vyskou okolo 500 m.

Rychlostni silnice R11 neprochazi Zadnym zvlasté chranénym uUzemi podle
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ani lokalitou soustavy Natura
2000.

Oba koridory se zaroven vyhybaiji Uzemim nadmérné antropogenné zatizenym i
vyznamnéjsi sidelni zastavbé. Pokud preci jen v nékterych Usecich bude hrozit
prekroCeni platnych hygienickych limitli, bude toto vyfeseno adekvatnimi technickymi
opatrenimi.
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5. VYCHOZI UDAJE VARIANT
Varianta R11-UPD

Varianta R11-UPD je navrZena v koridoru vymezeném v platném tzemnim planu
velkého Uzemniho celku (UP VUC) Trutnovsko - Nachodsko. Zatatek navazuje na
dalnici D11, stavbu 1107 Smifice — JaroméF za MUK Jaromé&f — sever. Po prekroceni
Udoli Labe mezi Brodem a Kuksem mostni estakadou se staci v prostoru mezi
Kuksem a VIckovicemi v Podkrkonosi levostrannym obloukem na severozapad
smérem k Choustnikovu Hradisti, které miji po jihozapadni a zapadni strané. R11
prochazi prostorem mezi obci a zemédélskym arealem a protismérnymi oblouky
pokracuje na severoseverozapad (priblizné v soubéhu se stavajici silnici I/37) do
prostoru zapadné od obce Kocbere, kterou obchazi pravostrannym obloukem pod
vodnim zdrojem Janska Studanka, krizi stavajici silnici I/37 mezi Kocberemi a
VysSinkou a v prostoru zapadné od Brusnice pokracuje do prostoru vychodné od
Stiiteze, kde v MUK Stfitez posuzovany Usek kond.

V trase varianty jsou v mistech kfizeni se silnici I/37 a II/300 navrzeny
mimouroviiové kizovatky (MUK) Choustnikovo Hradiété a Kocbere. Tyto kfizovatky
zajisti dopravni napojeni okolnich obci, Dvora Kralové nad Labem i mést a obci
polozenych dale na zapad a severozapad.

Varianta R11-2008

Zalatek posuzovaného Useku je shodny jako u varianty R11-UPD, po prekroceni
Udoli Labe se trasa staci pravostrannym obloukem do prostoru jizné od obce
Vickovice v Podkrkonosi, kterou obchazi dlouhym levostrannym obloukem vychodng,
staci se na severozapad a vstupuje do rozsahlého lesniho komplexu mezi Kocberemi
a Kohoutovem. Protismérnymi oblouky miji Kocbefe po vychodni stran€, v prostoru
mezi Kocberemi a VysSinkou se priblizuje ke stavajici silnici 1/37 a pfiblizné v soubéhu
s ni pokracuje do prostoru vychodné od StfiteZze, kde posuzovany Usek obdobné jako
varianta R11-UPD kon&i v MUK Stfitez.

V celém posuzovaném Useku je navrzena jedind mimouroviiova kfizovatka —
MUK Kocbefe v prostoru vychodné od obce. Soudasti kiizovatky je jeji napojeni na
stavajici silnici 1/37 severné od obce. Z hlediska SirSich dopravnich vztahl je
nezbytné resSeni i obchvatu obce Kocbere na silnici II/300 nebo zasadni prestavba
prdjezdniho Useku I/37 obci pro zajisténi dopravniho napojeni Dvora Kralové nad
Labem a okolnich obci.
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5.1. Kategorie pozemni komunikace

Trida PK: rychlostni silnice
Navrhova kategorie: R 27,5/120
Oznaceni PK: R11

Pri navrhu smérového a vyskového vedeni variant trasy rychlostni silnice R11 a
ostatnich souvisejicich silnic jsou dodrzeny platné normy a predpisy, zejména:

@SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani krizovatek na silni¢nich komunikacich

Zakladni pricné usporadani rychlostni silnice R11 kategorie R 27,5/120:

jizdni pruhy 4 x 3,75 ...15,00 m
stredni délici pas ..3,50m
vodici prouzky 2x0,25,2x0,75 ..2,00m
zpevnéna krajnice 2x 3,00 ...6,00 m
nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 ...1,00 m
volna Sirka 27,50 m

5.2. Souvisejici nebo dotcené komunikace
Stavajici silnicni sit’ v zajmovém uzemji

Silnice 1. tridy

1/37 Jaromér — Choustnikovo Hradisté — Trutnov

Silnice II. tridy

11/299 Dvir Kralové nad Labem — Choustnikovo Hradisté
11/300 Dvir Kralové nad Labem — Kocbere
11/307 Choustnikovo Hradisté — Velky TrebeSov

Silnice III. tridy

I11/29921 Brod nad Labem — Slotov

I11/3071 VIckovice v Podkrkonosi — Krabcice
111/29923 Choustnikovo Hradisté — Kohoutov
I11/29926 Zbozi — Kocbere

I11/30014 I/37 — Kohoutov

II[/30015  Vysinka — Hajnice — Stfite? (I/37)
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KFizeni rychlostni silnice se stavajicimi silnicemi je reSeno vzdy mimouroviove.
Z uvedenych silnic jsou stavbou R11 primo dotéeny silnice 1/37, 11/299 a II/300.

Ve varianté R11-UPD jsou v misté kfizeni se silnicemi I/37 Kuks — Choustnikovo
Hradiste a II/300 Dvlr Kralové nad Labem — Kocbefe navrZeny mimouroviiové
krizovatky (MUK) Choustnikovo Hradisté a Kocbere.

Ve varianté R11-2008 je navrzena MUK Kocbefe severovychodné od obce a jej
napojeni na silnici 1/37 a II/300 vyzaduje vystavbu severozapadniho obchvatu obce
v délce 3,460 km v kategorii S 9,5/70 nebo stavebni Upravy obou silnic v délce 2,530
km se zachovanim prijezdu obci.

Pred zacatkem posuzovaného Useku R11 je umisténa MUK JaroméF — sever
zajistujici napojeni D11 (R11) na silnice 1/33 a I/37. Na konci Useku je v obou
variantach navrzena MUK Stfite? zajiStujici propojeni R11 se silnici 1/37 pred
Trutnovem.

Drahy (Zeleznicni traté)

trat' ¢. 030  Jaroméf — Dvlr Kralové n/L (jednokolejnd neelektrifikovana
Zeleznicni trat)

KFizeni rychlostni silnice a drahy je feSeno nadjezdem R11 nad Zeleznicni trati.

5.3. Mosty a tunely
Mosty

V obou variantach R11 jsou v jeji trase navrzeny mosty o celkové délce vétsi
nez 100 m i kratké mosty pres Udoli a vodni toky. V MUK jsou navrzeny mosty
(nadjezdy) 1/37, 11/300 a III/30015 nad R11 (varianta R11-UPD), ve varianté R11-
2008 je navrzen v MUK Kocbere nadjezd prelozky silnice II/300 nad R11.

V obou variantach je nejvétsim mostem estakada pres zeleznicni trat’ €. 030,
Udoli Labe a silnici 1/37 v Useku Brod — Kuks. Ve varianté R11-UPD je délka estakady
cca 750 m, ve varianté R11-2008 cca 530 m.

Ve varianté R11-UPD je dale navrzen most délky cca 230 m v prostoru zapadné
od Choustnikova Hradisté. Ve varianté R11-2008 jsou mosty delSi jak 100 m
navrzeny vychodné od Vickovic v Podkrkonosi (cca dl. 260 m) a v prostoru severné
od Brodu (cca dl. 120 m).

Celkovy rozsah mostnich objektd bude v obou trasach R11 vétsi nez 1000 m, ve
varianté R11-UPD lIze odhadnout, Ze celkova délka mostd bude oproti varianté R11-
2008 vétsi o cca 100 m.
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VSechny mosty, v trase R11 i na souvisejicich komunikacich, budou navrzeny
v souladu s CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd.

Tunely

Ve varianté R11-UPD je v km 126,100-126,730 navrzen tunel délky 630 m. Pro
kazdy pas rychlostni silnice je uvazovan samostatny tunel (tunelova trouba). Navrh
tunelu bude proveden v souladu s CSN 73 7507 Projektovani tuneld pozemnich
komunikaci, navrh technologického a bezpecnostniho vybaveni podle TP
Technologické vybaveni tunell pozemnich komunikaci.

5.4. Dopravné inZenyrské udaje

Intenzity dopravy v roce 2005 a 2020

2005 - SCITANI * 2020 - VYHLED **
silnice scitaci Usek 0 M T S silnice Usek T S
5-1258
1/37 Jaromér - hranice 5400 45 1456 6901
okresu NA/TU
5-1259
hr. okresu NA/TU - Jaromér -
/37 Choustnikovo 5400 45 1456 6901 EIlDlD Choustnikovo 6400 15300
Hradiété (11/307) Hradité
5-1246
Choustnikovo
1/37 Hradi&t& (11/307- 7329 60 1758 9147
11/299)
5-1240 ,
, Choustnikovo
137 | Choustnikovo 3353 | 23 | 774 | 4150 | R | pradizes - 5500 | 12000
Hradisté (11/299) - UPD K y
. ocbere
Kocbere
5-1310
1/37 Kocbefe - Horni 5553 26 1258 6837
Zd'ar R11- Kocbere -
5-1300 UPD | Trutnov-Stiitez | ©100 | 14200
1/37 Horni Zd'ar - 5713 21 1325 7059
Trutnov
5-3490 Choustnikovo
11/299 | Choustnikovo 3253 36 673 3962 11/299 | Hradisté - 1100 5600
Hradisté - Zbozi Zbozi (DK)
>-1320 Dv@r Kralové
II/300 | Dvdr Kralové n/L - 4784 16 2044 6844 11/300 v 1000 5000
N n/L - Kocbere
Kocbere
g['l?)osuosé}cnikovo Choulgtrvn'kovo
11/307 Hradicts - 1359 18 335 1712 1I/307 | Hradisté - hr. 350 2400
radisté - hr. okresu TU/NA
okresu TU/NA
5-1180
I/16 Kralovec - statni 962 4 189 1155
hranice CR/PL
5-0130
1/33 Nachod :stétm' 2855 25 2297 5177
hranice CR/PL
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Zdroj: * S¢itani dopravy na dalniéni a silni¢ni siti v roce 2005, RSD CR, 2006
** Rychlostni silnice R11, stavba 1108, studie ekonomické proveditelnosti, Pragoprojekt, 2004

O — Osobni a dodavkové automobily

M — Jednostopa motorova vozidla

T — TéZka motorova vozidla a privésy

S — Soucet vSech motorovych vozidel a privés(

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY GEOMETRIE TRAS

Geometrie tras obou variant (smérové a vysSkové feSeni) byla navrzena na
podkladé vytvoreném z mapovych listd zakladni mapy CR 1 : 10 000 a z digitalniho
modelu terénu zadjmového Uzemi.

6.1. Smeérovée reseni

Zmény smérového vedeni osy rychlostni silnice R11 jsou feSeny kruhovymi
oblouky s oboustrannymi prechodnicemi.

Ve varianté R11-UPD je navrzeno celkem 8 smérovych obloukd o polomérech
R=1550 az R=2500 m s prechodnicemi délky od 200 m do 350 m.

Ve varianté R11-2008 je navrzeno celkem 9 smérovych obloukli o polomérech
R=1300 m az R=2450 m s prechodnicemi délky od 200 m do 300 m.

Navrzené poloméry smérovych obloukd vyhovuji pro navrhovou rychlost 120
km/hod i pro smérodatnou rychlost 130 km/hod. Ve varianté R11-UPD bude nejvétsi
dostredny pri¢ny sklon ve smérovém oblouku R=1500 m p=3,92% , ve varianté R11-
2008 ve smérovém oblouku R=1300 m p=4,68%.

KFivolakost tras obou variant je srovnatelna.

6.2. Vyskové reseni

Vyskove feseni variant vychazi z Clenitosti zajmoveého Uzemi. Nejvétsi podélny
sklon je v obou variantach 4,0%, ve varianté R11-UPD je pro prekonani hrbetu
severné nad Kocberemi navrzen tunel délky 630 m.

Ve varianté R11-UPD jsou navrzeny podéiné sklony R11 v rozmezi od 0,671%
do 3,856%, vypuklé vyskové oblouky v rozsahu R=15000 m az R=25000 m, vyduté
oblouky v rozsahu od R=15000 m do R=60000 m.

11
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Ve varianté R11-2008 jsou navrzeny podélné sklony R11 v rozmezi od 0,30%
do 4,00%, vypuklé vyskové oblouky v rozsahu od R=15000 m do R=50000 m,
vyduté oblouky v rozsahu od R=8000 m do R = 50000 m.

Pozadované velikosti vyskovych obloukd podle CSN 73 6101 R=15000 m
(nejmensi dovoleny vypukly oblouk pro zastaveni) a R=6000 m (nejmensi dovoleny
vyduty oblouk) jsou dodrzeny.

Z hlediska pribéhu nivelety je vyhodnéjsi varianta R11-2008 (trasa varianty je o
1,110 km delsi oproti varianté R11-UPD).

7. HODNOCENI VARIANT

7.1. Dopravni vyhodnoceni

Rychlostni silnice R11 je sou¢asti nadfazené silniéni sité CR s vazbou na dalniéni
sit’ Polska. Zaroven vSak musi zajistit i dopravni obsluhu vyznamnéjSich sidelnich
utvard v daném Gzemi a propojeni se silnicni siti silnic I. tfidy, ptipadné i silnic II.
tridy.

VA navrzenych variant je vyhodneJS| varianta R11-UPD, v jejiz trase jsou
navrzeny MUK Choustnikovo Hradiété a MUK Kocbere, které zajisti optimalni napojeni
Dvora Kralové nad Labem i mést a obci (napf. Hostinného) v prostoru zapadné a
severozapadné od Dvora Kralové n/L.

Nevyhodou varianty R11-2008 je pouze jedind MUK Kocbefe v posuzovaném
Useku, umisténa v lesnim komplexu severovychodné od obce a vyzadujici souvisejici
vystavbu obchvatu obce Kocbere v délce 3,460 km nebo stavebni Upravy stavajicich
silnic I/37 a I1/300 v délce cca 2,530 km se zachovanim prljezdu obci. Napojeni R11
na stavajici silnicni sit’ je tak méné vhodné a investicné nakladnéjsi.

7.2. Technicko-ekonomické vyhodnoceni

Porovnani zakladnich ukazatelii

Délka trasy: varianta R11-UPD ...... 18,680 km
varianta R11-2008 ...... 19,790 km
rozdil délky 1,110 km

Pocet MUK v trase: varianta R11-UPD ...... 2 ks
varianta R11-2008 ...... 1 ks

Délka mostU v trase R11: varianta R11-UPD ...... cca 1200 m
varianta R11-2008 ...... cca 1100 m

12
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Tunely: varianta R11-UPD ...... 1 ks dl. 630 m
varianta R11-2008 ...... -

Souvisejici nové silnice:  varianta R11-UPD ...... -
varianta R11-2008 ...... 3,460 km (S 9,5/70)

Orientacni naklady na vystavbu

Orientacni naklady na vystavbu jsou sestaveny s vyuzitim ,,Cenovy'/chvnormativﬁ“
staveb pozemnich komunikaci z r. 2008 vydanych Ministerstvem dopravy CR.

Cenové normativy pouzité pro stanoveni celkovych nakladi

Silnice:
Rychlostni silnice kategorie R 27,5 ... 165 000 tis. K&/km
Silnice kategorie S9,5 .. 34 000 tis. K&/km
Mosty:
Rychlostni silnice kategorie R 27,5 ... 967 500 tis. KE./km
Silnice kategorie S9,5 .. 371 600 tis. K&/km
Tunely:
Rychlostni silnice R 27,5 ... 2 x 902 800 tis. K¢/km
Ostatni objekty:
— vSeobecné polozky
— pripravné prace
— vodohospodarské objekty
— inzenyrské sité
— zabezpecovaci a ochranna opatreni
— Upravy ploch
...... souhrnné 30,6% ze stavebnich naklad{
Rezerva — provizorni polozka ...... 10% ze stavebnich nakladd

Celkové naklady na vystavbu

varianta R11-UPD: 7 424 000 tis. K¢&
varianta R11-2008: 6 415 000 tis. K¢

Vy$$i celkové naklady na vystavbu varianty R11-UPD jsou jednoznacné
zplsobeny vystavbou tunelu délky 630 m ve vysi 1 250 000 tis. KC.

Poznamka: Podrobny propocet nakladd je uloZzen u zpracovatele.
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7.3. Vyhodnoceni z hlediska Zivotniho prostredi

Vyhodnoceni a porovnani variant koridoru rychlostni silnice R11 z pohledu
Zivotniho prostredi je predmétem casti Studie B, C a D.

Analyzy zajmového Uzemi véetné hodnoceni variant dle TP 181 — Hodnoceni
prlchodnosti Gzemi pro liniové stavby a dle Metodiky krajinafského vyhodnoceni jsou
objektivnim a legislativné opodstatnénym posouzenim vedeni variant v rozmanitém
zajmovém Uzemi. Podle jejich vysledkd je varianta R11-UPD mirné piiznivéjsi nez
varianta R11-2008, presné o 5,6%, 8%, respektive o 5,2%. Co se tyka jednotlivych
slozek zivotniho prostredi, jako nejvyznamnéjsi se jevi konflikt rychlostni silnice
s lesem a jeho funkcemi, kde je rozdil mezi obéma variantami velmi vyrazny,
v neprospéch varianty R11-2008.

8. ZAVER

Predkladana studie vychazi z dosavadniho pribéhu ptipravy a vysledkl feseni
vybéru koridoru pro vystavbu rychlostni silnice R11 v Useku Jaromér — Trutnov a
zaméruje se predevSim na porovnani koridoru ve varianté obsazené ve schvaleném
UP VUC Trutnovsko - Nachodsko a ve varianté navrzené v roce 2008 pracovniky
Ministerstva Zivotniho prostiedi CR a nékterymi dotéenymi obcemi.

Koridor rychlostni silnice ve varianté R11-UPD je priznivéjsi a vyhodnéjsi oproti
varianté R11-2008 v oblasti ochrany zivotniho prostfedi a z hlediska dopravniho a
urbanistického. Varianta R11-UPD predevéim zasahuje v mendi mite do lesniho
komplexu Lesa Kralovstvi a zajist'uje optimalni dopravni obsluznost kralovédvorského
regionu. Naopak tomu je v pfipadé technicko-ekonomickych ukazateld — byt je trasa
ve varianté R11-UPD krat$i, jeji narocnéjsi technické Fedeni v misté prechodu
Kocberského hibetu zplisobuje vyssi financni narocnost na vystavbu nez u varianty

R11-2008.

Na zakladé provedené podrobné analyzy zajmového uGzemi a
posouzeni obou variant doporucujeme pro trasovani rychlostni silnice R11
v useku Jaromér — Trutnov nadale sledovat koridor vymezeny v platném
uzemnim planu velkého izemniho celku Trutnovsko - Nachodsko.
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